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Vorwort

,Mobilitat fur Alle” — Der Kreis Unna will einen aktiven Bei-
trag zur Verkehrswende leisten. Dazu braucht es attraktive
und umweltfreundliche Mobilitatsangebote fiir alle Bewoh-
ner*innen und Gaste des Kreises Unna. Ein zentraler Bau-
stein fiir diese Zielerreichung ist der Radverkehr, der einen
wachsenden Anteil am Verkehrsaufkommen darstellt. Rad-

fahren ist gesund, gut fir Umwelt und Klima und steigert

deshalb die Lebensqualitdt. Vor diesem Hintergrund und
den damit einhergehenden Anspriichen an Gberértliche und regionale Radwegeverbindungen mit beson-
ders hoher Qualitat, hat es sich der Kreis Unna als langjahriges Mitglied der AGFS zur Aufgabe gemacht,
sich dieser aktuellen Herausforderungen anzunehmen: Radfahrenden jeden Alters und aller Nutzergrup-

pen sollen durchgehende, direkte und sichere Radwegeverbindungen zur Verfiigung stehen.

,Handlungs- und MaRnahmenorientiert” - Im Mai 2019 hat der Kreis Unna daher die Erstellung eines
kreisweiten Radverkehrskonzeptes auf den Weg gebracht. Dessen Schwerpunkt ist es, ein kreisweites,
strukturiertes Netz mit direkten und komfortablen Radwegeverbindungen fiir den Alltagsverkehr zwi-

schen den Kommunen der Region zu entwickeln.

Als Grundnetz dient das Regionale Radwegenetz fiir die Metropole Ruhr mit dem RS1 und regionalen
Verbindungen zwischen den einzelnen Stadten und Gemeinden. Ergidnzt wurde dieses recht grobe Netz
nun durch zusatzliche Radwegeverbindungen, welche die Erreichbarkeit zwischen den Kommunen und
deren Ortsteilen, sowie den Gewerbestandorten und den Verkniipfungspunkten des OPNV sicherstellen
sollen. Die Fiihrung der Radwegeverbindungen wird mit mehr als 50% tber bzw. an den KreisstraBen ab-
gedeckt. Hierdurch ist eine moglichst gute Umsetzbarkeit durch den Kreis Unna als zustandiger Baulast-
trager gewahrleistet. Mit dem Kreisradwegesanierungsprogramm existiert bereits eine gute Grundlage
zur Qualifizierung schon vorhandener Radwege an KreisstraBen, mit dem mittel- und langfristig prioritar
gute Verbindungen mit moglichst hohen Qualitatsstandards insbesondere im schnellen Alltagsnetz garan-
tiert werden. Zusatzlich wird nun innerhalb eines Jahres ein Radwegebauprogramm fiir die KreisstraBen

aufgestellt.

»,Gemeinsam fiir den Radverkehr” — Auch wenn das Kreisradwegenetz mit ca. 180 km in der StraRenbau-
last des Kreises Unna liegt, so verbleiben aber fast ebenso viele Kilometer des Netzes in der Baulast der
Kommunen und des Landesbetrieb StraRenbau NRW. Diese werden nun mit dem Kreistagsbeschluss zum
Radverkehrskonzept mit aufgefordert, ebenso an der Umsetzung des Netzes zu arbeiten und die Ange-
bote der Radinfrastruktur zu sichern und weiter auszubauen. Mit dem Arbeitskreis Radverkehr, in dem
die Radverkehrsbeauftragten der kreisangehorigen Kommunen sowie Vertreter des Landesbetrieb Stra-
RBenbau NRW, des Regionalverband Ruhr, der Emschergenossenschaft/Lippeverband und des ADFC ver-
treten sind, ist prozessbegleitend ein stetiger Austausch Gber die Umsetzung von MaRRnahmen und die
Uberpriifung des Kreisradwegenetzes gewahrleistet. Die Schaffung einer noch attraktiveren Radverkehrs-
infrastruktur ist insofern als Gemeinschaftsaufgabe zu betrachten und muss in enger Abstimmung mit
allen StraBenbaulasttragern erfolgen. Hierfir liefert das nun beschlossene Radverkehrskonzept Kreis
Unna die erforderliche Planungsgrundlage.

(

0

Mario Lohr — Landrat Kreis Unna

Planersocietat



Seite | 4

Endbericht Radverkehrskonzept Kreis Unna 2021

Inhaltsverzeichnis

Vorwort
1  Auftrag und Ziel
1.1 Auftrag

4
5

1.2 Das Ziel: ein attraktives Kreisradwegenetz fiir mehr Radverkehr
Status quo des Radverkehrs im Kreis Unna

2.1  Status des Radverkehrs im Kreis Unna

2.2 Aktivitaten des Kreises Unna zur Radverkehrsférderung

2.3  Bestandserhebung des Netzes

Zielnetz und Qualitatsstandards

3.1 DasZielnetz: bedarfsgerecht, hierarchisiert und integriert

3.2 Die Qualitatsstandards: durchgehend hohe Qualitat auf langen Strecken

3.2.1 Ubersicht tiber Ausbaustandards

3.2.2 Musterquerschnitte fiir Streckenabschnitte

3.2.3 Qualitatstandards fir Knotenpunkte und Querungen
MaRBnahmenentwicklung: Umfangreicher Ausbaubedarf

Ausblick

Abbildungsverzeichnis

Abkiirzungsverzeichnis

O VW N o o 6o v U 0

[EEN
w

13
16
28
37
42
43

44

Planersocietat



Endbericht Radverkehrskonzept Kreis Unna 2021 Seite | 5

1 Auftrag und Ziel

1.1 Auftrag

Der Radverkehr stellt einen wichtigen und wachsenden Anteil am Verkehrsaufkommen dar. Dariiber
hinaus liefert er mit seinen positiven Effekten auf die Umwelt, das Klima, die Lebensqualitat in den
Stadten und Gemeinden sowie auf die Gesundheit der Menschen Beitrdge zu vielen aktuellen und zu-

kiinftigen verkehrspolitischen und gesellschaftlichen Herausforderungen.

Vor diesem Hintergrund hat es sich der Kreis Unna als langjahriges Mitglied in der AGFS zur Aufgabe
gemacht, sich dieser aktuellen Herausforderungen anzunehmen und das Radverkehrskonzept Kreis
Unna aus dem Jahr 2013 mit Unterstiitzung des Gutachterbiiros Planersocietdt anzupassen und neu

aufzustellen.

Die Neuaufstellung wurde erforderlich, um zahlreiche Neuplanungen - auch auf regionaler Ebene - und
Aktivitaten zur Starkung des Radverkehrs im Kreis Unna in einem zukunftsorientierten Konzept zu be-
ricksichtigen. Zu nennen sind hier vor allem die regionalen Planungen mit dem Radschnellweg Ruhr
(RS1) und dem Regionalen Radwegenetz fiir die Metropole Ruhr des RVR, das Radwegesanierungspro-
gramm des Kreises Unna und zahlreiche weitere kommunale Aktivitaten. Die kreisangehoérigen Kom-
munen, die angrenzenden Kreise und Kommunen, der Landesbetrieb StraBenbau NRW, die Emscher-
genossenschaft/Lippeverband sowie weitere Beteiligte wie ADFC, VCD und Interessenvertretungen
waren durch eine umfangreiche Information und Beteiligung in Kommunalworkshops und einer drei-
monatigen Akteursbeteiligung zu Netzkonzeption und MaRBnahmenentwicklung intensiv in den Pro-

zess eingebunden.

1.2 Das Ziel: ein attraktives Kreisradwegenetz fur mehr Radverkehr

Das Kernziel des Radverkehrskonzeptes ist die bessere Vernetzung im Alltagsradverkehr der Kommu-

nen des Kreises untereinander und mit den Nachbarkreisen und -kommunen.

Als fahrradfreundlicher Kreis strebt der Kreis Unna eine attraktive und umweltfreundliche Mobilitat
fiir alle Menschen an. Basis dafir sind die Klimapolitischen Leitlinien des Kreises, die auf regionaler
Ebene zur Erreichung des 1,5°C-Ziels der Pariser Klimakonferenz beitragen sollen. Ebenso ist eine gute
soziale Teilhabe durch giinstige Mobilitat fiir den Kreis Unna mit seinem hohen Anteil an Menschen,

die auf Transfereinkommen angewiesen sind, wichtig.

Dazu soll der Radverkehr als leicht nutzbares Basisangebot der Alltagsmobilitdt optimiert und gestarkt
werden; er erganzt den OPNV, der das Riickgrat des Umweltverbundes darstellt. Durch einen qualitativ
hochwertigen Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur des Kreises Unna und der kreisangehorigen Kom-
munen soll der Anteil des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen erhéht werden. Zur weiteren Starkung
des Umweltverbunds befindet sich ein inter- bzw. multimodales Verkehrsangebot im Kreis Unna in der
Umsetzung, welches die klimafreundlichen Verkehrsmittel z. B. iber Mobilstationen und digitale Mo-

bilitatsangebote eng miteinander verkniipft.

Planersocietat
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2 Status quo des Radverkehrs im Kreis Unna

2.1 Status des Radverkehrs im Kreis Unna

Der Kreis Unna verfiigt Uber einen mittleren Radverkehrsanteil von 12,2 % am gesamten Verkehrsauf-
kommen (Ergebnis aus der Modal Split-Analyse 2013). Entlang der topographischen Entwicklung vom
relativ flachen Norden (Ubergang in das Miinsterland) in den topographisch bewegteren Siiden (Aus-
laufer des Sauerlandes) nimmt der Radverkehrsanteil von maximal 21,5 % in Werne ab zu minimal
2,6 % in Frondenberg.

Kreis und Kommunen haben in der Vergangenheit erhebliche Anstrengungen unternommen, um den
Radverkehr zu fordern. Dies gilt sowohl flir den Alltags- als auch fiir den Freizeitradverkehr. Viele Kom-
munen haben mit eigenen Radverkehrskonzepten, Baumafnahmen und der Einrichtung von Radstati-

onen und Radparkanlagen bereits weitgehende Schritte unternommen den Radverkehr zu fordern.
. Raumlich tGbergreifende Planungen
o Radschnellweg RS1
o Regionales Radwegenetz fiir die Metropole Ruhr (RVR)

. Ausgepragte touristische Routen (RuhrtalRadweg, Romer-Lippe-Route, Route der Indust-

riekultur sowie das Knotenpunktnetz des radrevier.ruhr)

2.2 Aktivitaten des Kreises Unna zur Radverkehrsforderung

Umfangreicher Bau von Radwegen in der Vergangenheit
o Alltag & Freizeit: z. B. Alleen-Radweg — Ausbau der ehemaligen Bahntrasse Unna-Ko-
nigsborn - Welver

. Aktuelles Kreisstralenbauprogramm mit Radwegesanierungsprogramm
o Systematische Erhebung der Radwege und deren Zustand

o Abschétzung der Qualitdten und Restnutzungszeit

. Mitgliedschaft des Kreises Unna und 5 Kommunen (Stadt Bergkamen, Stadt Kamen, Stadt

Lunen, Stadt Schwerte, Gemeinde Bénen,) in der AGFS

. Mobilitatsstrategie FUN — Flexibel Unterwegs im Kreis Unna: Radverkehr als Teilbaustein

und Basis flir eine vernetzte Mobilitat

] Forderung des Radverkehrs als integrierter Teil der Klimaschutzbemiihungen des Kreises
Unna (4. Klimakonferenz Kreis Unna | 15.02.2020)

o Radverkehr als Baustein der Mobilitat in den ,Klimapolitischen Leitlinien” des Kreises
Unna (DSO 89/20)

. Verkniipfung OPNV und Radverkehr durch
o Mobilstationen/Radstationen
o Leihradangebot
o fahrtwind-App der VKU

Planersocietat
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2.3 Bestandserhebung des Netzes

Vorgehen der Bestandserhebung

Das in enger Abstimmung mit den Beteiligten in Workshops und bilateralen Gesprachen entwickelte
Kreisradwegenetz und Teile des Zielnetzes aus dem Regionalen Radwegenetz des RVR wurden fiir eine
prazise Malknahmenentwicklung mit dem Fahrrad befahren und mit Foto- und Videoaufnahmen do-
kumentiert. Die Befahrungsergebnisse wurden in einer georeferenzierten Datei aufbereitet und ste-
hen allen Kommunen, Baulasttragern und sonstigen Beteiligten liber eine flir jedermann zugangliche
Online-Karte zur Verfligung. Bewertet wurden die Strecken und Knoten anhand der Qualitatsstandards
(siehe Kapitel 3.2), die aus den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), als zur Zeit giltigem
Stand der Technik, und Absprachen mit dem Kreis Unna und den kreisangehérigen Kommunen entwi-
ckelt worden sind. Zusatzlich wurde ein Abgleich mit den Erhebungen und Zustandseinschatzungen
des Fachbereichs Bauen und Planen des Kreises Unna vorgenommen, da z. B. das Alter und der bauli-
che Verschleill von Radwegen (iber eine reine Befahrung nicht zuverlassig abschatzbar sind. Hinzuge-
zogen wurden auRerdem weitere Informationsquellen wie die Ubersicht der Verkehrsbelastungen auf
klassifizierten StraBen und die Befahrungen des Landesbetrieb StraBenbau NRW (siehe auch

www.nwsib-online.nrw.de).

Zustand des Netzes und der Infrastruktur

Die Infrastruktur fir den Radverkehr im Kreis Unna ist bereits gut ausgebaut, weist aber Liicken bei
schnellen und regionalen Verbindungen auf. Der topographisch bewegtere Siiden ist weniger gut fiir

den Alltagsradverkehr erschlossen als der ins Miinsterland ibergehende Norden des Kreises. Ein prio-

risierter Ausbau des Radverkehrsnetzes ist deswegen erforderlich.

e  Gut ausgebautes Radwegenetz (viele
Kreisstrafen und klassifizierte Stra-

Ren mit Radwegen)

e  Systematische Zustandserfassung
der Radwege in Baulast des Kreises

Unna

o Weit verzweigtes, gem. HBR NRW

ausgeschildertes Freizeitnetz
o Zahlreiche Themenrouten
o Knotenpunktnetz

e Viele gute Ansatze in den Kommu-

nen und hohes Engagement.

Planersocietat
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Qualitdt und Breite der Wege sehr
unterschiedlich, viele Abschnitte mit
schlechten Oberflachen (Wellen,

Aufbriiche, Deckenschaden)

Haufig wechselnde Fiihrungsformen

des Radverkehrs (v. a. innerorts)

Ortsdurchfahrten an klassifizierten
StralRen als groRRe Schwachstelle im
Gesamtnetz

o Hohes Kfz-Verkehrsaufkommen

o Qualitativ schlechte Radwege
(Breite, Oberflachenqualitat, Si-
cherheit/Konflikte mit dem FuR-
und Kfz-Verkehr, Konsistenz der
FUhrung, Kurvenradien)

o Qualitativ schlechte Knoten-
punkte (Sichtbeziehungen, Fiih-
rung an Knotenpunkten,
schlechte oder fehlende Absen-
kungen an Einfahrten und Kreu-
zungen usw.)

o Netzliicken an groRen StraRRen

Netzlliicken auBerorts an regional be-

deutsamen StrafSen z. B.

Heerener StraRRe, Kamen

Unnaer Strale/Langscheder

StraRe, Schwerte/Holzwickede
o Kessebirener Stralle, Fronden-

berg

Starke Unterschiede in der Qualitat
und Quantitat der Radverkehrsinfra-
struktur zwischen den Kommunen
reflektieren die unterschiedlichen

Radverkehrsanteile.

Die Details der Netzuntersuchung sind in der Online-Karte Ubersichtlich aufbereitet und darge-
stellt. Link: https://planersocietaet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/in-
dex.html?id=f0ade60ef80245e197fe49b12934215a
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3 Zielnetz und Qualitatsstandards

3.1 Das Zielnetz: bedarfsgerecht, hierarchisiert und integriert

Das bestehende Zielnetz von 2013 (Abbildung 1) stellte sich fiir eine realistische und zeitnahe Umset-
zung als zu engmaschig und weitverzweigt heraus. Folglich wurde ein reduzierteres Netz auf Basis der
wichtigen Siedlungsschwerpunkte mit mehr als 2.000 Einwohner*innen, der wichtigen OPNV-
Verkniipfungspunkte wie Bahnhofe, ZOBs und Mobilstationen, der Gemeinde- und Stadtzentren mit
Einzelhandel und sozialer Infrastruktur und der wesentlichen Arbeitsplatzschwerpunkte wie Gewerbe
und Industriegebiete, entwickelt (Abbildung 2).

Fiir das neue Netz wurden alle bestehenden regionalen und kommunalen Planungen in ein gemeinsa-
mes Zielnetz integriert, um die Ressourcen zu biindeln. Der projektierte Radschnellweg Ruhr RS1
(ca. 20 km im Kreis Unna) wurde als oberste Netzhierarchieebene ibernommen. Zusammen mit den
abgestimmten, aber noch nicht flaichenhaft ausgebauten Radhauptverbindungen (ca. 100 km) und
Radverbindungen (ca. 65 km) des Regionalen Radwegenetzes fiir die Metropole Ruhr des Regionalver-
bands Ruhr (RVR) bildet dieses Netz das Riickgrat des Zielnetzes fiir das Radverkehrskonzept Kreis
Unna. Im Zielnetz fiir den Kreis Unna wurden diese regionalen Rad(haupt-)verbindungen um weitere
ca. 53 km Radhauptverbindungen und ca. 230 km Radverbindungen zu einem Kreisradwegenetz er-
ganzt. Hinzu kommen noch Freizeitradwege (ca. 20 km) mit einer hohen Bedeutung fir den Alltags-
radverkehr. Zusatzlich ergaben sich aufgrund von Anregungen, die im Rahmen der Akteursbeteiligung
gegeben wurden, ergdnzende Radwegeverbindungen im Alltagsnetz (ca. 60 km) und im Freizeitnetz
(ca. 20 km)

Aufgabe des nun insgesamt ca. 383 km langen geplanten Kreisradwegenetzes ist die Verbindung der
Kommunen untereinander sowie mit den Nachbarkreisen bzw. -kommunen und die Verdichtung des

relativ grobmaschigen Regionalen Radwegenetzes des RVR.

Beiden in der Hierarchie direkt unter dem Radschnellweg stehenden Radhauptverbindungen (RVR und
Kreisradwegenetz) wird eine hohe Anzahl von Radfahrenden zwischen 500 und 2.000 pro Tag ange-
nommen. Auf der unteren Hierarchieebene Radverbindungen (RVR und Kreisradwegenetz) werden
maximal 500 Radfahrende pro Tag erwartet. Die Prognose der Radfahrenden ergibt sich u. a. aus den
Einwohner*innen und Pendlerverflechtungen. Bei der Ermittlung der Radverkehrspotenziale wurde
auf die Methodik zurilickgegriffen, die schon beim Regionalen Radwegenetz des RVR angewendet

wurde.

Einige im RVR-Netz als Radverbindungen eingestufte Verbindungen im Kreisradwegenetz wurden je-
doch als Radhauptverbindung eingestuft. Dies liegt in der kleinrdumigeren Betrachtungsweise (z.B.
Anbindung von Ortsteilen und Gewerbestandorten) begriindet, da diesen Verbindungen auf Kreis-
ebene eine hohere Bedeutung zukommt, als es auf der weitlaufigen raumlichen Ebene des RVR der
Fall ist.

Durch die bevorzugte Filhrung des Kreisradwegenetzes an oder auf KreisstraBen wird eine moglichst
gute Umsetzbarkeit durch den Kreis Unna als zustandiger Baulasttrager gewahrleistet. Gleichzeitig be-
steht mit dem Kreisradwegesanierungsprogramm eine gute Grundlage zur Biindelung und Priorisie-

rung der eingesetzten finanziellen und planerischen Ressourcen. Damit konnen mittel- und langfristig

Planersocietat
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prioritar gute Verbindungen mit moglichst hohen Qualitatsstandards insbesondere im schnellen All-
tagsnetz garantiert werden. Diese Verbindungen sind die Grundlage fiir die geplante Erhéhung des

Radverkehrsanteils am Modal Split.

Als Besonderheit — auch in der verkehrlichen ErschlieBung — ist die geographische Gestalt des Kreises
Unna zu nennen, der sich in einer relativ weiten Nord-Sid-Streckung (ca. 40 km) 6stlich um die Stadt
Dortmund schmiegt. Die West-Ost-Ausdehnung des Kreises ist hingegen deutlich geringer (in Unna ca.
14,5 km). Zu bericksichtigen sind also auch im Kreisradwegenetz die wichtigen Anschliisse an Dort-
mund und die Gbrigen umliegenden Kommunen und Kreise. Die erheblichen Pendlerstréme, die hier
auftreten, sind ein groRes Potenzial fiir die weitere Steigerung des Radverkehrs im Kreis Unna und den

umliegenden Kreisen und Kommunen.

Abbildung 1: Zielnetz Radverkehrskonzept Kreis Unna 2013

Radverkehrskonzept Kreis Unna — Zielnetz 2013 KREIS ;
UNNRK

Selm

| Werne

Cihen Bergkamen:

Bénen
YKamen
1 Unna
—

Holzwickede

Frondenberg

Schwerte — Zielnetz Alltag

Zielnetz Freizeit

Quelle: Kreis Unna — Radverkehrskonzept 2013
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Abbildung 2: Karte mit Einwohnerschwerpunkten und Gewerbegebieten fiir die Neukonzeption

StraRen Klassifizierung

Ziele und Quellen Kﬁ'wmm . — f:?q::::mm Kreis Unna

fir den Radverkehr [Kommunale Grercen

Radvertindung

KREIS )
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Radverkehrskonzept i isis e otzkategorie RVR u
Kreis Unna s"'"‘""‘“ﬁ'm’::f' : 2001 -5000 :mum:mnn(m) Ku:::::.
500110000 i)

@ Planersocietat  KRER

Mobilitét. Stadt. Dialog 0

Quelle: Kreis Unna; Kartengrundlage: © Regionalverband Ruhr, Stadtplanwerk Ruhrgebiet 2.0
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Abbildung 3: Zielnetz Kreis Unna 2021 mit Netzhierarchie
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3.2 Die Qualitatsstandards: durchgehend hohe Qualitat auf langen
Strecken

Das geplante Kreisradwegenetz soll schnellen, sicheren und komfortablen Radverkehr mit moglichst
wenigen Wartezeiten ermaoglichen. Die ndtigen hohen Qualitdtsstandards orientieren sich einerseits
an den RVR-Planungen zum Regionalen Radwegenetz, an Breiten und Ausbauqualitdten sogenannter
Radvorrangrouten/Velorouten (Bsp. Stadt Miinster) und andererseits an den Vorgaben eines Kreis-
tagsbeschlusses des Kreises Unna, der beinhaltet, dass bei der Sanierung von Zweirichtungsradwegen
an KreisstraRen grundsatzlich eine Breite von 3 Metern anzustreben ist. Ausnahmen bedirfen einer
Begriindung (DS 124/20/1). Zusiatzliche MaBnahmen wie reflektierende Randmarkierungen und ggf.
eine Beleuchtung (dynamisch, auBerorts nur auf Radhauptverbindungen zu priifen) ermdglichen die
Befahrbarkeit auch bei Dunkelheit und erhéhen die soziale und gefiihlte Sicherheit. Knotenpunkte sind
besonders auf Radhauptverbindungen zu verbessern, um den Radverkehr zu beschleunigen, z. B.
durch Bevorrechtigungen an untergeordneten Knotenpunkten, den Wegfall von Anforderungsampeln
und Griine Wellen fiir den Radverkehr. Poller, Umlaufsperren und fehlende Absenkungen sollten aus

dem Kreisradwegenetz konsequent entfernt werden.

3.2.1 Ubersicht Giber Ausbaustandards

Fiir die Radhauptverbindungen sind gemal ihrer Aufgabe als Hauptachsen des Radverkehrs zwischen
den Kommunen fiir (Berufs-) Pendelnde sehr hohe Standards definiert worden. Diese Standards ori-
entieren sich -wie in 3.2. erwadhnt- an schon in anderen Konzepten definierten und angewendeten
Breiten und Ausbauqualitdten. So wird sichergestellt, dass die Radverkehrsinfrastruktur den Anforde-
rungen an ein weiter zunehmendes Radverkehrsaufkommen gerecht wird und der Radverkehr einen
weiteren Attraktivitdtsschub durch breite Radwege und eine beschleunigte Fiihrung erhalt. Besonders
bericksichtigt wird mit den hohen Qualitdtsstandards der Trend zu schnelleren und breiteren Fahrra-
dern (Pedelecs und Lastenrdder), die immer starker genutzt werden. Eine Aufnahme des Standards
der Radvorrangrouten oder Velorouten in die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) steht noch

aus, sodass es fur diesen hoheren Qualitatsstandard derzeit noch keine einheitliche Definition gibt.

Exemplarische Querschnitte und weitere Erlauterungen zu den vorgeschlagenen Lésungen finden sich

im folgenden Kapitel (siehe Kapitel 3.2.2).

Tabelle 1: Ubersicht der Ausbaustandards des Kreisradwegenetzes

Flihrungs- Orts- Radverbindung Radhauptverbindung

form lage  (Grundstandard) (Empfehlung)

Bei Tempo 50: bis 5.000 Kfz/Tag

Mischver- Bei Tempo 30: bis 10.000 Kfz/Tag

In der Regel kein Einsatz
kehr

Mischverkehr wird auf Fahrbahnbreiten

innerorts

zwischen 6,00m und 7,00m problema-

tisch und sollte néher tberpriift werden

Planersocietit
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Fiihrungs-

form

Radverbindung
(Grundstandard)

Radhauptverbindung

(Empfehlung)

1%}
‘g bei Tempo 100: bis 2.500 Kfz/Tag bei o
pud . Kein Einsatz
3 Tempo 70: bis 4.000 Kfz/Tag
]
> 3,50 m Fahrbahnbreite > 3,50 m Fahrbahnbreite
g Zzgl. > 0,75 m Sicherheitstrennstreifen Zzgl. > 0,75 m Sicherheitstrennstreifen
E’ zum Ldngsparken, Schrég-/Senkrecht- zum Ldngsparken, Schrég-/Senkrecht-
Fahr- £ parken parken
radstrale
£
o In der Regel kein Einsatz > 3,50 m Fahrbahnbreite
&
>
©
Land- und
Forstwirt- 2 24,00 m Fahrbahnbreite
. o Keine besonderen Anforderungen
schaftliche 3 Ggf. Ausgestaltung zur Fahrradstrafle
Wege F
>1,50m >1,75m
. %)
Schutzstrei- g Zzgl. 2 0,75m Sicherheitstrennstreifen Zzgl. 2 0,75m Sicherheitstrennstreifen
fen E zum Léngsparken, Schréig-/Senkrecht- zum Léngsparken, Schrég-/Senkrecht-
£ parken parken
>1,85m (inkl. Markierung) >2,00m (inkl. Markierung)
(%]
g Zzgl. > 0,75m Sicherheitstrennstreifen Zzgl. > 0,75m Sicherheitstrennstreifen
o zum Ldngsparken, Schrég-/Senkrecht- zum Ldngsparken, Schrég-/Senkrecht-
Radfahr- £ parken parken
streifen
£
o In der Regel kein Einsatz In der Regel kein Einsatz
S
>
(]
>1,60m (MindestmaR) >2,00m
Zzgl. > 0,50m Sicherheitstrennstreifen Zzgl. > 0,50m Sicherheitstrennstreifen
" zur Fahrbahn zur Fahrbahn
2
L g Zzgl. > 0,75m Sicherheitstrennstreifen Zzgl. > 0,75m Sicherheitstrennstreifen
Einrichtungs- ¢ .
4 c zum Léngsparken zum Lédngsparken
radwesg zzgl. > 1,10m Sicherheitstrennstreifen zzgl. > 1,10m Sicherheitstrennstreifen
Y
(beidseitig) zum Schrég-/Senkrechtparken zum Schrdg-/Senkrechtparken
£
o In der Regel kein Einsatz In der Regel kein Einsatz
S
>
(]

1Zzgl. Gehweg

Planersocietit
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Orts-
form lage

Flihrungs- Radverbindung

(Grundstandard)

Radhauptverbindung

(Empfehlung)

[%2]
)
o In der Regel kein Einsatz In der Regel kein Einsatz
2
£
Zweirich- >2,50m (Mindestmal) >3,00m
tungsradweg Zzgl. 2 0,50m Sicherheitstrennstreifen Zzgl. 2 0,50m Sicherheitstrennstreifen
(einseitig)? zur Fahrbahn zur Fahrbahn
(%)
g Zzgl. > 0,75m Sicherheitstrennstreifen Zzgl. 2 0,75m Sicherheitstrennstreifen
2 zum Ldngsparken zum Léngsparken
) zzgl. 2 1,10m Sicherheitstrennstreifen zzgl. 2 1,10m Sicherheitstrennstreifen
zum Schrég-/Senkrechtparken zum Schrdg-/Senkrechtparken
>2,50m
>3,00m
Zzgl. 2 0,50m Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn Zzgl. 2 0,50m Sicherheitstrennstreifen
ol . zur Fahrbahn
Gemeinsa ‘g Zzgl. > 0,75m Sicherheitstrennstreifen
mer Geh- E zum Léngsparken Zzgl. > 0,75m Sicherheitstrennstreifen
und Radweg < zzgl. > 1,10m Sicherheitstrennstreifen zum Langsparken
im Einrich- zum Schrég-/Senkrechtparken zzgl. 2 1,10m Sicherheitstrennstreifen
tungsver- zum Schrdg-/Senkrechtparken
kehr
@ 22,50m 2 3,00m
S
g Zzgl. 2 1,25m Sicherheitstrennstreifen zur ~ Zzgl. > 1,25m Sicherheitstrennstreifen zur
] Fahrbahn Fahrbahn
Gemeinsa- @
S In der Regel kein Einsatz In der Regel kein Einsatz
mer Geh- g g &
und Radweg £
im Zweirich- o >2,50m >3,00m
tungsver- o
kehr g Zzgl. 2 1,25m Sicherheitstrennstreifen zur ~ Zzgl. > 1,25m Sicherheitstrennstreifen zur
] Fahrbahn Fahrbahn

Quelle: Planersocietat

Fir alle Streckenabschnitte wird eine Radinfrastruktur mit komfortabler Breite und einer griffigen,
ebenen Oberflachenqualitdt, innerorts eine Trennung vom FuBverkehr und auRerorts eine Trennung

vom Kfz-Verkehr vorgeschlagen.

2Zzgl. Gehweg
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Breiten

Komfortable Breiten fiir den Radverkehr sind erforderlich, um sichere Uberholvorginge zu ermégli-
chen und ausreichende Ausweichrdume bei plotzlich auftretenden Hindernissen zu erméglichen. Ent-
sprechend dimensionierte Radverkehrsanlagen tragen so zum Ziel einer fehlerverzeihenden Infra-
struktur bei, bei der individuelle Verhaltensfehler nicht zu Unfallen flihren missen. AuBerdem ermog-
lichen breite Radverkehrsanlagen ein kommunikatives Nebeneinanderfahren, was das Radfahren
deutlich attraktiver macht. GemaR des Kreistagsbeschlusses von 2020 ist bei der Sanierung von Zwei-
richtungsradwegen an KreisstraBen auBerorts grundsatzlich eine Breite von 3,0 m anzustreben. Inner-
orts orientieren sich die Breitenempfehlungen an den Vorgaben der ERA als Stand der Technik.

Zu guten Breiten gehoren auch ausreichende Abstande zum ruhenden (= 0,75 m) und flieRenden Kfz-
Verkehr (> 0,5 m).

Oberflachen

Ebene, griffige und widerstandsarme Oberflachen machen das Radfahren attraktiv und sicher. Asphalt-
decken erfiillen die genannten Anforderungen am besten und werden deswegen als Standard fiir das
Kreisradwegenetz gesetzt. Auch fasenloses Betonsteinpflaster erfillt die genannten Anforderungen
relativ gut und kann alternativ in stadtebaulich sensibleren Bereichen genutzt werden. Wassergebun-
dene Decken sind im Alltagsradverkehr ungeeignet (Staub, Schlamm), sind wartungsintensiv und kon-

nen nicht maschinell gereinigt und gewartet werden (Reinigung und Winterdienst).

3.2.2 Musterquerschnitte flr Streckenabschnitte

Fir die verschiedenen Einsatzbedingungen (StralRenbreiten, Kfz-Verkehrsbelastungen, Ortslagen) ste-
hen verschiedene Musterquerschnitte und Fiihrungsformen zur Verfligung. Folgend werden die be-
sonders haufig genutzten MaBRnahmenvorschlage verbildlicht und durch kurze Erlauterungen erganzt.
Fir die verschiedenen Qualitatsstufen werden unterschiedliche Musterldsungen vorgesehen, die sich
vor allem in der Breite und Ausgestaltung der Radverkehrsanlagen unterscheiden. Die Querschnitte
sind entsprechend gekennzeichnet z. B. als Radhauptverbindung oder Radverbindung.

Zum Einsatz kommt die ganze Bandbreite an moglichen Fiihrungsformen von Markierungslosungen

Uber FahrradstralRen bis hin zu baulichen Radwegen.

Qualitatsstandard im Mischverkehr

Die Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr ist besonders dort sinnvoll einsetzbar, wo geringe Kfz-Ver-
kehrsstréme und niedrige Geschwindigkeiten vorherrschen. Dies kann auch auf klassifizierten Straflen
der Fall sein, die wenig befahren sind. Abweichend von der ERA ist eine Fahrbahnbreite zwischen 6,0 m

und 7,0 m, die bei Gegenverkehr zu einem zu engen Uberholen durch Kfz verleitet, zu vermeiden.

Planersocietat
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Abbildung 4: Musterquerschnitt Mischverkehr innerorts (auRerorts in der Regel ohne Gehwege)

225m 26,0m 225m

Gehweg Fahrbahn Gehweg

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA

Qualitdtsstandard bei FahrradstraRen

FahrradstraBen eignen sich gutim Nebennetz nicht-klassifizierter Strallen zur bevorrechtigten Flihrung

des Radverkehrs. Besonders dort, wo aus verkehrsrechtlichen Griinden keine Radwege oder Markie-

rungslosungen zuldssig oder sinnvoll sind oder schmale Fahrbahnen vorhanden sind, kénnen Fahr-

radstralen wichtige Radverkehrsachsen verdeutlichen und durch eine Bevorrechtigung den Radver-

kehr beschleunigen. Durch die aktuelle Novellierung der VwV-StVO durch den Bundesrat 2021 wurde

die Einrichtung von FahrradstraBen mafRigeblich vereinfacht. Diese dirfen nun dort angeordnet wer-

den, wo aufgrund der Netzbedeutung fiir den Radverkehr eine gute Radverkehrsinfrastruktur erfor-

derlich ist. Dies ist zum Beispiel auf den wichtigen Radhauptverbindungen und bei regionalen Verkniip-

fungen der Fall.

Standards:

e Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, Nebeneinanderfahren erlaubt; i. d. R. innerorts

e Tempo 30; Parken durch Kfz erlaubt (Sicherheitsabstdande einhalten!)

e In der Regel Mitbenutzung durch Kfz (z. B. Anlieger oder land- oder forstwirtschaftlicher Ver-

kehr)
e Breite:
o RegelmaR 4,5m
o Vertragliche abweichende Breiten 3,5m—-6,0 m

o Aulerorts ggf. auch 3,0 m

e Bevorrechtigung an Knotenpunkten vorsehen (Regelfall: Rechts-vor-Links)

e StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke
e  Flachige Roteinfarbung prifen (mindestens an Knotenpunkten)

e >0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

Planersocietit



Seite | 18 Endbericht Radverkehrskonzept Kreis Unna 2021

Abbildung 5: Musterquerschnitt FahrradstralRe

agesspeslyed

Fahrradstrafe

225m 45m 225m

Gehweg Fahrgasse Gehweg
(Standardfall;
3,5-6,0
abweichend maoglich)

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA

Abbildung 6: Musterquerschnitt FahrradstralRe mit einseitiger Parkmoglichkeit

agelyspeliyed .
. FahrradstraBe

>225m 220m =20,75m 45m 225m
Gehweg Parken Sicherheits- Fahrgasse Gehweg
trennstreifen (Standardfall;
35-6,0

abweichend maoglich)

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA
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Qualitdtsstandard bei Schutzstreifen innerorts

Mindestens 1,5 m breite Schutzstreifen kommen dort zum Einsatz, wo bauliche Radwege oder Rad-
fahrstreifen raumlich nicht umsetzbar sind. lhr Einsatz ist an Maximalmengen des Kfz-Verkehrs gebun-
den. Ab 7,5 m Fahrbahnbreite sind beidseitige Schutzstreifen méglich, darunter kénnen bis zu einer
minimalen Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m einseitige Schutzstreifen (z. B. bergauf) mit Piktogrammket-
ten (bergab) kombiniert werden. Piktogrammketten sind in der Praxis erprobt aber verkehrsrechtlich

umstritten. Eine Nutzung muss im Einzelfall geprift werden.

In Einzelfdllen werden Schutzstreifen als Notlésung vorgeschlagen, wenn die Verkehrsbelastung ei-
gentlich einen Radweg oder Radfahrstreifen erfordert, dieser aber raumlich nicht unterzubringen ist.

Diese Falle sind im Einzelfall zu prifen.
Standards:
e Breite Schutzstreifen (inkl. 0,12 m Schmalstrich):
o Regelmal:1,5m
o Besser: 21,75 m fiir bessere Uberholmdglichkeiten des Radverkehrs
e Verbleibende Kernfahrbahnbreite: 4,5 m
e >0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
e StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau)
e Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen prifen

e Einseitige Schutzstreifen oder Kombinationen mit Piktogrammketten bei Fahrbahnbreiten

zwischen 6,0 mund 7,5 m

Abbildung 7: Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen innerorts

TP 0

225m 21,5m 24.5m 21,5 m 22,5m

Gehweg Schutzstreifen Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA
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Abbildung 8: Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen innerorts mit einseitiger Parkmoglichkeit

IIII I%iIIIIIIIIII%I

225m 220m =20,75m =1,5m

Gehweg

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA

245m

Parken Sicherheits- Schutzstreifen Kernfahrbahn
trennstreifen

21.5m

Schutzstreifen

225m

Gehweg

Qualitatsstandard bei Schutzstreifen + Piktogrammkette

Eine Ergdnzung fur Schutzstreifen kann in sehr beengten Lagen der Einsatz von Piktogrammketten sein.
Diese Ketten verdeutlichen die Mitbenutzung der Fahrbahn durch den Radverkehr. Der Einsatz ist mitt-

lerweile wissenschaftlich mit einem positiven Fazit erforscht, jedoch noch nicht in die StVO Gbernom-

men.3

Abbildung 9: Musterquerschnitt einseitiger Schutzstreifen + Piktogrammbkette innerorts

P

225m =245m

Gehweg
kette

Quelle: Planersocietdt nach Vorgaben ERA

b

21.5m

Piktogramm- Kernfahrbahn Schutzstreifen

=225m

Gehweg

3 Siehe: https://www.svpt.uni-wuppertal.de/de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.html
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Qualitdtsstandard bei Radfahrstreifen innerorts

Radfahrstreifen sind innerorts eine qualitativ hochwertige Alternative zu baulichen Radwegen. Sie kdn-
nen bei ausreichenden Fahrbahnbreiten (= 9,7 m) mit relativ geringem Aufwand markiert werden und
erfordern weniger Umbauaufwand als bauliche Radwege. Radfahrstreifen dirfen vom Kfz-Verkehr
nicht mitbenutzt werden. Standards:

e Breite Radfahrstreifen (inkl. 0,25 m Breitstrich, VZ 295):
o RegelmaR: 1,85 m
o Besser: 22,0 m fur bessere Uberholméglichkeiten des Radverkehrs
e Verbleibende Mindestfahrbahnbreite: 6 m
e >0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
e StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau)

e Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen prifen

Abbildung 10: Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen innerorts

M

z2265m =2185m =26,0m 21,856 m =225m

Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen  Gehweg

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA

Abbildung 11: Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen innerorts mit einseitiger Parkmoglichkeit

T

225m 220m 20,75m 22,00m >26,0m 2200m =225m

Gehweg Parken Sicherheits- Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen ~ Gehweg
trennstreifen

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA
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Qualitdtsstandard bei Mehrzweckstreifen auRerorts

AufRerorts konnen keine Schutzstreifen oder Radfahrstreifen markiert werden, jedoch ist die relativ
gefahrlose Nutzung bestehender Mehrzweckstreifen moglich, die wie die Radfahrstreifen innerorts

funktionieren.

Ein erfolgreiches Forschungsprojekt zur Nutzung von Schutzstreifen auBerorts ist vom Bundesver-
kehrsministerium aus nicht kommunizierten Griinden nicht verlangert oder in die StVO Uberfiihrt wor-
den. Besonders in ldndlichen Regionen wie dem Kreis Unna fehlt damit ein wichtiges Instrument zur
Radverkehrsforderung.

Abbildung 12: Verkehrsversuch Schutzstreifen auBerorts in Rhede (Miinsterland)

Quelle: Planersocietat

Qualitatsstandard bei getrennten Geh- und Radwegen innerorts

Bauliche Radwege stellen fiir viele Menschen die bevorzugte Radverkehrsinfrastruktur dar®. Durch die
bauliche Trennung vom Kfz-Verkehr und FuBverkehr vermitteln sie ein hohes subjektives Sicherheits-
geflihl. Fur eine auch objektiv hohe Sicherheit ist dazu allerdings auch die entsprechende Gestaltung
von Knotenpunkten, Einmindungen und Einfahrten erforderlich. Wegen des massiven Flachenbedarfs
bei regelgerechter Ausformung, sind getrennte Geh- und Radwege innerorts nur selten umsetzbar

(16 m StraRenquerschnitt bei Radpendlerrouten).
e Strallenbegleitende beidseitige Radwege im Einrichtungsverkehr innerorts
e Breite Radweg: Radhauptverbindung 2,0 m | Radverbindung 1,6 m

e StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke; in Ausnahmefallen Betonsteinpflaster ohne Fase

moglich; optische Erkennbarkeit, z. B. durch Roteinfarbung

e StandardmaRig Trennung zwischen Gehweg und Radweg: weilRer Noppenstein (0,1 m)

4 ,Sichere Radwege“ werden z. B. in vielen Befragungen von Radfahrenden (ADFC Radklimatest etc.) als Hauptwunsch fir die Ver-
besserung der Radinfrastruktur angegeben. Auch in der Offentlichkeitsbeteiligung in vielen verschiedenen Stiddten und Gemein-
den werden sehr haufig Radwege gefordert.
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e StandardmaRig 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg (optisch abge-
grenzt), ggf. sogar 0,75 m

e Mindestens 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
e Keine Absenkung an Grundstiickseinfahrten, sondern Rampensteine fiir den Kfz-Verkehr

e  Moglichst fahrdynamische Absenkung an Kreuzungen und Einmiindungen mit 0-Absenkung

Abbildung 13: Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Geh- und Radweg innerorts (Radhauptverbin-
dung)

optische & taktile Trennung (0,7 m)

z25m =220m =205m =6,0m 205m=220m =225m
Gehweg Radweg Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg Gehweg
trennstreifen trennstreifen

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA

Abbildung 14: Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Geh- und Radweg innerorts mit einseitiger Park-
moglichkeit (Radverbindungen)

oplische & takfile Trennung (0,7 m)

225m=216m=075m=20m >6,0m 20,50m=z1,6m >25m
Gehweg Radweg Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheits- Radweg  Gehweg
trennstreifen trennstreifen

(Q\
4

Quelle: Planersocietdt nach Vorgaben ERA
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Qualitatsstandard bei getrennten Geh- und Radwegen aulRerorts

AuRerorts kommen getrennte Geh- und Radwege wegen des geringen Fulverkehrsaufkommens in der

Regel nicht zum Einsatz. In Einzelfallen kann ein Einsatz dennoch sinnvoll sein.

Abbildung 15: Musterquerschnitt straBenbegleitender einseitiger Geh- und Radweg auRerorts im Zweirich-
tungsverkehr mit einseitiger Parkmoglichkeit (Radhauptverbindung)

T

=Z225m 230m 21,256m 220m 26,0m
Gehweg Radweg Sicherheits-  Parken Fahrbahn
trennstreifen

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA

Qualitatsstandard bei gemeinsamen Geh- und Radwegen innerorts

In beengten Ortslagen mit hohem Kfz-Verkehrsaufkommen kénnen gemeinsame Geh- und Radwege
genutzt werden. Ab einem mittleren Fuverkehrsaufkommen und Sondernutzungen (z. B. Einzelhan-
del) ist von dieser Fiihrungsform allerdings abzusehen, da eine Vielzahl an Konflikten zwischen dem
FulR- und Radverkehr zu befiirchten ist und die angestrebte Qualitat fir den Radverkehr nicht mehr
erreicht werden kann.

e Fir die gemeinsame Filhrung von FuRganger- und Radverkehr gelten generell bei bestimmten

Breiten Einsatzgrenzen abhangig von der Frequentierung:

o 2,50 m bei <70 zu FuB Gehenden und Radfahrenden pro Stunde

o 3,00 m bei <100 zu Fu® Gehenden und Radfahrenden pro Stunde

o 4,00 m bei <150 zu FuB Gehenden und Radfahrenden pro Stunde

o 24,00 m bei £170 zu FuR Gehenden und Radfahrenden pro Stunde

o als Radhauptverbindung Breite = 3,00 m
e StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke oder Betonsteinpflaster ohne Fase moglich
e >0,5 m Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg (optisch abgegrenzt),
e >0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
e Keine Absenkung an Grundstiickseinfahrten, sondern Rampensteine fiir den Kfz-Verkehr

o  Moglichst fahrdynamische Absenkung an Kreuzungen und Einmiindungen mit 0-Absenkung
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Abbildung 16: Musterquerschnitt gemeinsame Geh- und Radwege innerorts im Einrichtungsverkehr (Rad-
hauptverbindung)

=23,0m 20,5m 26,0m 205m =230m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits-  Geh- und
Radweg trennstreifen trennstreifen Radweg

Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA

Abbildung 17: Musterquerschnitt gemeinsame Geh- und Radwege innerorts im Einrichtungsverkehr mit ein-
seitiger Parkmoglichkeit (Radhauptverbindung)

A2
l-*

o))
230m 20,75m=20m 26,0m 20,5m =30m
Geh-und  Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheits- Geh- und
Radweg trennstreifen trennstreifen Radweg

Quelle: Planersocietdt nach Vorgaben ERA
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Qualitatsstandard bei gemeinsamen Geh- und Radwegen auRerorts

AuRerorts werden wegen des geringeren FulRverkehrsaufkommens in der Regel einseitige gemein-
same Geh- und Radwege vorgeschlagen, auf denen der Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen fahren
kann.

- Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr, i. d. R. einseitig straRenbegleitend,

in Einzelfdllen aber auch eigenstandig gefiihrt

- Ggf. auch beidseitiger Geh- und Radweg im Einrichtungsverkehr z. B. bei direkten Ortsteilver-
bindungen

- Breiten:
o 23,0 mim Neubau (Radhauptverbindung)
o 22,5 m (Radverbindungen bzw. Freizeitwege mit Alltagsnutzung)
o 22,0 mim Bestand tolerierbar
o GroRere Breiten bei Bedarf sinnvoll (z. B. hohes FuBverkehrsaufkommen)

- 21,25 m Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Verkehr; bei Einbau von Leitplanken geringere Ab-

stande zur Fahrbahn moglich
- StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke
- Prifung der Ausstattung mit reflektierenden Randmarkierungen (Schmalstrich)

- Prifung der dynamischen Beleuchtung bei Radhauptverbindung

Abbildung 18: Musterquerschnitt beidseitiger straRenbegleitender Geh- und Radweg aulRerorts im Einrich-

tungsverkehr — Einsatz nur im Ausnahmefall (Radhauptverbindung)
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Schmalstrich Schmalstrich
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N
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Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA
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Abbildung 19: Musterquerschnitt stralenbegleitender Geh- und Radweg auBerorts im Zweirichtungsver-
kehr (Radverbindung bzw. Freizeitnetz mit Alltagsnutzung)
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Quelle: Planersocietat nach Vorgaben ERA
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3.2.3 Qualitatstandards fur Knotenpunkte und Querungen

Fiir verschiedene Herausforderungen an Kreuzungen und Querungen folgen Musterknotenpunktlo-
sungen, die im Regelfall den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen entlehnt sind. Diese Losungen
werden im Folgenden kurz skizziert. Ziel ist dabei immer die sichere und zugleich schnelle Fiihrung des
Radverkehrs. Nach Moglichkeit wird zur Beschleunigung des Radverkehrs bei Knotenpunkten mit un-

tergeordneten StraRen eine Bevorrechtigung des Radverkehrs empfohlen.

Querungshilfen

In der Regel wurden Querungshilfen bei der Aufldsung einseitiger Radwege (meist am Ubergang au-
Berorts zu innerorts) vorgeschlagen, um dem Ful- und Radverkehr das Queren zu erleichtern. Durch
die Aufteilung des Querungsvorganges auf jeweils einen Fahrstreifen, konzentrieren sich Querende
besser auf den Verkehr. Die extrem gefihrlichen Uberschreiten-Unfille kdnnen mit Querungshilfen
gut verhindert werden. Fiir eine sichere Querbarkeit auch mit mehreren Radfahrenden und Lastenra-
dern sind Aufstellbreiten von mindestens 3,5 m zu empfehlen.

Die genauen Standorte sind jeweils im Einzelfall zu prifen. Je nach Auspragung konnen Querungshilfen
auch eine sinnvolle MalRnahme zur Geschwindigkeitsdampfung in der Ortseinfahrt darstellen. Dazu

werden die Querungshilfen etwas im Verhaltnis zur Fahrbahn angewinkelt.

Abbildung 20: Bau Querungshilfe/Mittelinsel fir den Radverkehr
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Quelle: Planersocietdt nach Vorgabe ERA
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Aufpflasterung mit Vorrang Geh- und Radweg

Innerorts kdnnen eigenstandig gefiihrte Geh- und Radwege gegeniiber Nebenstrallen bevorzugt wer-
den, um den Radverkehr zu beschleunigen. Der FuRverkehr wird Gber einen eigenen Zebrastreifen
geflihrt (FuRgangeriiberweg), um ebenfalls bevorrechtigt zu sein. Der Vorrang des Geh- und Radwegs
wird mittels Beschilderung und einer Anrampung der querenden Stral3e verdeutlicht und gesichert.

Abbildung 21: Aufpflasterung mit Vorrang fir den Geh- und Radweg Ulber eine ErschlieBungsstralie
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Quelle: Planersocietat nach Vorgabe ERA/AGFS-Broschiire zu Querungsstellen
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Vorrang Fahrradstrale
Ahnlich wie im vorigen Beispiel kdnnen innerorts und aufRerorts FahrradstraRen gegeniiber Neben-

strallen bevorzugt werden, um den Radverkehr zu beschleunigen. Der Vorrang der FahrradstraRRe wird

mittels Beschilderung und einer Anrampung der querenden Strafle verdeutlicht und gesichert.

Abbildung 22: Vorrang FahrradstraRe einrichten
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Quelle: Planersocietdt nach Vorgabe ERA
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Vorrang Fahrradstralle mit Gehwegtliberfahrt

Durch das Hinzufligen einer Gehweglberfahrt wird die obige Bevorrechtigung der FahrradstraRe auch
fiir den FuRverkehr nutzbar gemacht. Als positiver Nebeneffekt entsteht durch die Gehwegliberfahrt
eine noch bessere Absicherung der bevorrechtigten FahrradstralRe. Eine so gesicherte StraRe fungiert
als qualitativ hochwertige Nahmobilitatsachse.

Abbildung 23: Gehweguberfahrt mit FahrradstraRe auf der Hauptfahrbahn
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Gehwegliberfahrt

Auch bei baulichen Geh- und Radwegen wird innerorts zur Sicherung und Beschleunigung des Radver-
kehrs der Einbau von Gehwegliberfahrten bei Kreuzungen mit NebenstraBen empfohlen. Durch die
fehlende Absenkung auf Fahrbahnniveau steigt der Komfort fiir die Radfahrenden. Gleichzeitig wird
die Sicherheit verbessert, weil eine Missachtung der Vorfahrt wegen der Anrampung und der daraus

resultierenden geringen Geschwindigkeit relativ gut verhindert werden kann.

Abbildung 24: Gehweguberfahrt mit getrenntem Geh- und Radweg im Seitenraum
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Quelle: Planersocietat nach Vorgabe ERA
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Rotmarkierung Furt (Vorrang Radverkehr)

Als einfache Standardlosung wird die Rotfarbung von Furten des Radverkehrs an VorfahrtstraRen tber-
all dort empfohlen, wo Gehwegliberfahrten nicht moglich sind (einmiindende HauptverkehrsstraRen,

Schwerverkehr etc.).

Abbildung 25: Rotmarkierung Furt
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Quelle: Planersocietat nach Vorgabe ERA

Einfadelung Radverkehr auf Fahrbahn

Eine Einfaddelung aus dem Seitenraum auf die Fahrbahn ist eine relativ haufig genutzte und einfache
MaBnahme, die immer dann erforderlich wird, wenn bauliche Radwege enden. Dies ist zum Beispiel
bei Kreisverkehren mit Fahrbahnfiihrung und Ubergéngen auf Schutzstreifen oder Tempo-30-Zonen
der Fall. Durch bauliche und markierungstechnische Sicherung kann der Radverkehr geordnet und si-
cher in den flieBenden Kfz-Verkehr eingefadelt werden. Zu empfehlen ist eine Reduktion der Diffe-

renzgeschwindigkeiten von Kfz und Fahrrad, um das Einfddeln zu erleichtern.

Abbildung 26: Einfadelung auf die Fahrbahn mit Vorrang einrichten (mit kurzem Schutzstreifen)
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Quelle: Planersocietat nach Vorgabe ERA
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Knotenpunktfiihrungen mit Markierungslésungen

Abbildung 27: Radverkehr in Knotenpunkten fihren und signalisieren — Beispiellésungen nach ERA
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Quelle: Planersocietdt nach Vorgabe ERA
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KVP mit Bevorrechtigung des Radverkehrs

Ein KVP (Kreisverkehrsplatz) mit Bevorrechtigung des Radverkehrs (Einrichtungsverkehr Rad mit An-
hebung der Fahrbahn an den Querungsstellen) wird vor allem in den Niederlanden praktiziert. Sie die-
nen der sicheren und reibungslosen Flihrung des Radverkehrs Gber einen Kreisverkehr hinweg. Bei-
spiele in Deutschland lassen sich bereits in Ahaus finden. Eine Umsetzung sollte im Rahmen eines Ver-

kehrsversuches wissenschaftlich begleitet werden, um die Akzeptanz und den Nutzen zu priifen.

Abbildung 28: KVP mit Bevorrechtigung des Radverkehrs (Einrichtungsverkehr)
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Sichergestalteter Knotenpunkt

Ein Beispiel fiir einen sicher gestalteten Knotenpunkt bietet der Alleen-Radweg im Kreis Unna. Entlang
der ehemaligen Bahntrasse wurden konsequent alle Sperrpfosten entfernt. Eine zusatzliche Sicherung

erfolgte durch Markierungen und gesonderte Pflasterung.

Quelle: Planersocietat

Quelle: Planersocietat
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4 Malinahmenentwicklung: Umfangreicher
Ausbaubedarf

Aus der Bestandsanalyse, den Kfz-Verkehrsbelastungen, den zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und
den definierten Qualitatsstandards wurden detaillierte MalRnahmenvorschlage fir alle Strecken des
Kreisradwegenetzes sowohl innerorts als auch auBerorts entwickelt. Auch fiir verbesserungswiirdige
Knotenpunkte wurden Musterlésungen zur Sicherung und Beschleunigung des Radverkehrs entwi-
ckelt. Als MalRnahmen werden der Neubau von Radwegen (ca. 97 km), der Ausbau von Radwegen und
FahrradstraBBen (ca. 112 km) und die Markierung von Radfahrstreifen, Schutzstreifen und ggf. Pikto-
grammketten (ca. 45 km) vorgeschlagen. Ca. 46 km des Kreisradwegenetzes erfillen die aufgestellten
Qualitatskriterien schon heute, hier sind lediglich die Nachristungen von Beleuchtung und Randmar-
kierungen und die Verbesserung einzelner Knotenpunkte zu prifen. Bei bestehenden Radwegen ist
ein gestaffelter und sukzessiver Ausbau bei anstehenden Erneuerungsarbeiten sinnvoll, um vorher be-
deutendere Netzllicken zu schlieRen. Der grofSte Teil der umzusetzenden MaRnahmen befindet sich
an Kreisstraflen auBerorts, wo der Kreis selbst gute eigene Umsetzungsmoglichkeiten hat. Weitere Ab-
schnitte sind in der Baulast von Land und Bund oder den Kommunen. Schwierig sind hinsichtlich einer
schnellen Umsetzung vor allem die Ortsdurchfahrten bzw. innerértlichen Streckenabschnitte, da diese
nur in Ausnahmefallen genligend Flachen fir eine bauliche Radverkehrsinfrastruktur bieten und er-
hebliche Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsmitteln vorliegen. Hier werden vermehrt Markie-
rungslosungen und Reduktionen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, z. B. auf 30 km/h, vorgeschla-
gen.

Im Rahmen der Akteursbeteiligung wurden nach Abschluss der Netzkonzeption, Befahrung und Mal3-
nahmenentwicklung, aus Griinden der Netzkohasion weitere Strecken zum Radverkehrsnetz erganzt.
Hinzugefiigt wurden rund 60 km Alltagsnetz in der unteren Hierarchiestufe der Radverbindung im
Kreisnetz. Aulerdem kamen ca. 20 km Freizeitrouten hinzu, die aber nur nachrichtlich lbernommen

und nicht mit MaBnahmenvorschlagen hinterlegt worden sind.

Online-Karte

Die Details zu den MaBBnahmen sind in der Online-Karte tibersichtlich aufbereitet und dargestellt. Link:

https://planersocietaet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/in-
dex.html?id=f0ade60ef80245e197fe49b12934215a

Fliihrungsformen fiir das Zielnetz

In der folgenden Karte (siehe Abbildung 28) sind die angestrebten Fihrungsformen fir das Zielnetz
des Kreises Unna abgebildet. Fiir jeden Streckenabschnitt des Kreisradwegenetzes wird angegeben,
wie der Radverkehr in Zukunft geflihrt werden sollte, also z. B. auf einem baulichen Radweg, auf einem
Radfahrstreifen oder im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Diese Fiihrungsformen
sind auf der vorliegenden MalRstabsebene auf ihre Umsetzbarkeit hin gepriift und mit den Kommunen

und dem Fachbereich Bauen und Planen des Kreises Unna abgestimmt worden.

Fiir die Strecken des Radschnellwegs RS1 und des Regionalen Radverkehrsnetzes des RVR sind keine
Flihrungsformen angegeben, da diese in den jeweiligen Konzepten bereits vorliegen. Die Strecken sind

aber in dieser Karte dargestellt, da sie das Basisnetz des Kreisradwegenetzes bilden.

Planersocietat
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Abbildung 29: Angestrebte Flihrungsformen
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Status und Notwendigkeit der MaRnahmenumsetzung im Zielnetz

In der folgenden Karte (Abbildung 29) ist der Status der Umsetzung der angestrebten Fiihrungsformen

flr das Zielnetz des Kreises Unna abgebildet.

Abbildung 30: Status der Umsetzung des Zielnetzes
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Quelle: Planersocietat; Kartengrundlage: © Regionalverband Ruhr Stadtplanwerk Ruhrgebiet 2.0
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Fiir jeden Streckenabschnitt des Kreisradwegenetzes wird angegeben, ob der angestrebte Zielstatus
schon erreicht ist und welche Anderungen zum Erreichen der Zielfiihrungsform erforderlich sind. Es

wird zur Ubersicht ein einfacher Griin-Gelb-Rot-Code verwendet:

e Bestand — keine Anderungen erforderlich, ggf. Anpassung der Knotenpunkte (griin)
e Ausbaubedarf — vorhandene Radinfrastruktur muss ausgebaut werden (gelb)
e Markierung — eine Ertlichtigung der vorhandenen Fahrbahnen mit Markierungslosungen ist
erforderlich (gelb gestrichelt)
e Neubau - der Neubau einer Radverkehrsanlage ist erforderlich (rot)
Die Details der Umsetzung sind der Online-Karte zu entnehmen. Hier kdnnen alle Bereiche einzeln

eingesehen werden. In der Regel sind die MaRnahmen begriindet und eingeordnet.

Fir die Strecken des Radschnellwegs RS1 und des Regionalen Radwegenetzes des RVR ist kein Status
angegeben, da diese Strecken nicht Teil der Erhebung und MaRRnahmenentwicklung des Kreisradwege-
netzes sind. Die Strecken sind aber in dieser Karte dargestellt, da sie das Basisnetz des Kreisradwege-

netzes bilden.

Exkurs: Sachstand zum Regionalen Radwegenetzes des RVR (Marz 2022)

Am 28.06.2019 wurde das Regionale Radwegenetz fiir die Metropole Ruhr als Bedarfsplan fiir das All-
tagsradwegenetz nach umfassender kommunaler Befassung von der Verbandsversammlung des RVR

beschlossen.

Im Endausbau soll das Alltagsnetz tGiber 189 Verbindungen mit einer Gesamtlange von ca. 1.800 km in

der Metropole Ruhr verfiigen.

Abbildung: 31: Ubersichtskarte Regionales Radwegenetz Metropole Ruhr
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185 km dieser Radwegeverbindungen liegen im Kreis Unna, davon in der jeweiligen Baulast:
e 10 km Kreis Unna
e 84 km kreisangehorige Kommunen
e 87 km Strallen.NRW
e 4kmEGLV

Im Anschluss wurde der RVR auRerdem beauftragt, ein Umsetzungskonzept fiir das Regionale Rad-
wegenetz mit Projektpriorisierungsvorschlagen fiir den Alltagsverkehr zu erarbeiten. Der nun vorlie-
gende Entwurf des Arbeitsberichts wurde inhaltlich durch den RVR sowie die Gutachter erarbeitet.

Die fiir die konzeptionellen Uberlegungen maRgebliche Untersuchung behandelt folgende Schwer-
punkthemen:
e Durchschnittliche Zeitbedarfe fiir die Umsetzung von verschiedenen Radwegekategorien
e Nutzwertanalyse als Grundlage fiir eine kategorisierte Priorisierung aller Radwege aus dem
RRWN-Konzept
e Kategorisierte Priorisierung aller Radwege aus dem RRWN-Konzept in zwei Szenarien

¢ Radwegeprojekte mit RVR-Bezug

Das Umsetzungskonzept nimmt dabei eine regionale Perspektive ein und betrachtet jeweils die voll-

standigen Verbindungen von Ort zu Ort.

Mit dem nun vorliegenden Umsetzungskonzept werden die regionalen Radwegeplanungen und -pro-
jekte und der damit zusammenhangende Grunderwerb, die Fordermittelakquise, die Akteursstruktur,
die Zeitbedarfe fiir Planung und Bau der Radverkehrsinfrastruktur und eine kategorisierte Projektpri-

orisierung der Verbindungen im Regionalen Radwegenetz vorgenommen.

Die Ergebnisse dienen als Orientierung fiir die Kommunen und weitere zustandige Baulasttrager; fir
den RVR stellen sie eine wichtige Entscheidungsgrundlage fiir die Umsetzungsreihenfolge der RVR-
eigenen Radwegeprojekte dar. Der Arbeitsbericht ist Teil einer konzeptionellen Strategie fiir den RVR
und ein Orientierungsrahmen fiir Kommunen, Kreise und die anderen Baulasttrager in der Region.
Erstmals in NRW liegt damit ein Umsetzungskonzept fiir Radverkehrsinfrastruktur in dieser GroRen-
ordnung fiir eine Planungsregion mit 53 Stadten vor. Es stellt den nachsten elementaren Schritt in
Richtung Umsetzung dar und unterstitzt die Sicherstellung eines effizienten Einsatzes von zeitlichen,

finanziellen und personellen Ressourcen.

Der RVR beabsichtigt, mit den zustdndigen Landesministerien die Aufnahme des Regionalen Radwege-
netzes in den mit dem Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz NRW aufzustellenden Aktionsplan sowie Fi-

nanzierungswege zur Realisierung der jeweiligen Strecken zu erértern.

Weitere Infos unter: https://www.ruhrparlament.de/vorlagen details.php?vid=52501100573 und

https://www.rvr.ruhr/themen/mobilitaet/bedarfsplan-radwegenetz/

Planersocietat
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5 Ausblick

Das Radverkehrskonzept Kreis Unna 2021 wurde am 05.10.2021 als zukunftsorientiertes Konzept fir
die Starkung und Attraktivierung einer umweltfreundlichen und intermodalen Mobilitat fiir den Kreis
Unna im Kreistag beschlossen. Damit hat der Kreis Unna ein Konzept fiir ein alltagsfahiges Kreisrad-
wegenetz sowohl zwischen den Kommunen des Kreises als auch seinen Nachbarkommunen entwi-
ckelt. Das Kreisradwegenetz soll sich zukiinftig durch durchgangige und qualitativ hochwertige Radwe-
geinfrastrukturen und Knotenpunktgestaltungen auszeichnen. Ein umfassendes MaRBnahmenpro-
gramm macht das Radverkehrskonzept zu einer guten Grundlage fiir die weitere Forderung des Rad-

verkehrs in den nachsten Jahren.

Mit dem Kreisradwegesanierungsprogramm des Kreises Unna existiert bereits eine gute Grundlage zur
Qualifizierung schon vorhandener Radwege an KreisstraRen mit dem mittel- und langfristig prioritar
gute Verbindungen mit moglichst hohen Qualitatsstandards insbesondere im schnellen Alltagsnetz ga-

rantiert werden.

Zusatzlich wird nun innerhalb eines Jahres ein Radwegebauprogramm fiir KreisstraBen aufgestellt. Die-
ses beinhaltet auch die Radwegeverbindungen aus dem Regionalen Radwegenetz des RVR, sofern
diese sich in der StraBenbaulast des Kreises Unna befinden. Flir das Regionale Radwegenetz wurde
unter Federfiihrung des RVR ein Umsetzungskonzept erarbeitet. Dieses gibt Empfehlungen zu prioritar
umzusetzenden Radwegeverbindungen auf RVR-Ebene. Die ermittelten Prioritaten der Radwegever-

bindungen fir den Kreis Unna sind auch im Radwegebauprogramm des Kreises zu berlicksichtigen.

Ein wichtiger Baustein zur Verstetigung der Radverkehrsférderung ist die Fortfiihrung des Arbeitskrei-
ses Radverkehr, in dem die Radverkehrsbeauftragten der kreisangehérigen Kommunen sowie Vertre-
ter des Landesbetrieb StraBenbau NRW, des Regionalverband Ruhr, der Emschergenossenschaft/Lip-
peverband und des ADFC vertreten sind. Hierdurch ist prozessbegleitend ein stetiger Austausch liber
die Umsetzung von MaRnahmen und die Uberpriifung des Kreisradwegenetzes gewahrleistet. Die
Schaffung einer noch attraktiveren Radverkehrsinfrastruktur ist insofern als Gemeinschaftsaufgabe zu
betrachten und muss in enger Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden und Stralen.NRW als

wichtige StraBenbaulasttrager erfolgen.

Hierfir liefert das nun beschlossene Radverkehrskonzept des Kreises Unna die erforderliche Planungs-

grundlage.
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Abklrzungsverzeichnis

AGFS Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW

ADFC Allgemeiner deutscher Fahrrad-Club e. V.

EGLV Emschergenossenschaft/Lippeverband

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

FUN Flexibel UNterwegs im Kreis Unna

HBR NRW Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr

Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

KVP Kreisverkehrsplatz

NRW Nordrhein-Westfalen

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

RS1 Radschnellweg Ruhr

RVR Regionalverband Ruhr

StraRen.NRW Landesbetrieb StraBenbau NRW

Stvo Strallenverkehrs-Ordnung

VCD Verkehrsclub Deutschland e. V.

VKU Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

VwV-StVO Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
vz Verkehrszeichen

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof
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