r=
Ca
Planersocietit

Kreis Unna

Nahverkehrsplanfortschreibung 2019

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation




Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Impressum

Auftraggeber

Kreis Unna

Stabsstelle Planung und Mobilitat
Friedrich-Ebert-Strafle 17

59425 Unna

Auftragnehmer

Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation

Dr.-Ing. Frehn, Steinberg Partnerschaft, Stadt- und Verkehrsplaner

Gutenbergstr. 34

44139 Dortmund

Telefon: 0231/58 96 96 - 0
Fax: 0231/58 96 96 - 18
info@planersocietaet.de

www.planersocietaet.de

Bearbeitung

Dipl.-Ing. Gernot Steinberg (Geschéftsflihrung)
M. Sc. Rolf Alexander (Projektleitung)

B. Sc. David Madden

B. Sc. Julia Berendsen (Projektassistenz)

Dortmund, im Juni 2019

Bei allen planerischen Projekten gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen von Frauen und

Mannern zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des Gutachtens werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierun-

gen bevorzugt oder beide Geschlechter gleichberechtigt erwdhnt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unter-

bleibt, sind ausdriicklich beide Geschlechter angesprochen.

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 3

Inhaltsverzeichnis
AbbilduNgsVerzeiChnis ......cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiie e e e sasssssesasssssesasssssesassssses 6
TabellenVerzeiCchnis ..........cciiiiiiiieeiiiiiiiiirr e 7
AbKUrzungsverzeiChNis .......ccciiiuiiiiiiiiiiiiiiiniieie e sesasssesesasssssesssssssesssssssesassssses 9
O T 11T Vs ¥ - RN 10
2 Rahmenvorgaben und Ziele ........coeeuiieeeeiiiiieiiirrecer s rreee e rreee s s rene s s e nna s s e e enaseseennes 11
2.1  Rechtliche Grundlagen 11
2.1.1  Verordnung (EG) 1370/2007 der Europaischen Union 11
2.1.2  Personenbeférderungsgesetz 12
2.1.3 Regionalisierungsgesetz 12
2.1.4  Gesetz zum 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen 13
2.2 Planungen und Konzept 14
2.2.1  Ziele der Landesplanung 14
2.2.2  Ziele der Regionalplanung 14
2.2.3  Bedarfs- und Ausbauplan Nordrhein-Westfalen 14
2.2.4  Lokale Planungen 15
2.2.5 Internationale Gartenausstellung 2027 17
3 NahverkehrsplanUNgen..... ... iieeeeiiiiicicirrcer e rreeee s rreeee s renae s sennssessennsssssennsssssennsssssennes 19
3.1  Nahverkehrsplanungen Ubergeordneter Aufgabentrager 19
3.1.1  Nahverkehrsplan des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe 19
3.1.2  Nahverkehrsplan des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr 22
3.2  Lokale Nahverkehrsplane benachbarter Aufgabentrager 24
3.3  Nahverkehrsplan Kreis Unna 2013 24
3.4  Nahverkehrsplan Kreis Unna Teilfortschreibung 2016 26
4  Raumstruktur und Mobilitat ........c..oovvimeiiiiiiiii 28
4.1 Raum- und Siedlungsstruktur 28
4.2  Versorgungsschwerpunkte 29
4.3 Bildungseinrichtungen 32
4.4 Inklusionsstandorte 33
4.5  Gewerbe- und Industriegebiete 35
4.6 Freizeit, Tourismus und Kultur 37
4.7  Mobilitadtsverhalten 38
4.8  Pendlerverflechtungen 41
4.9  Verkehrsprognose 44
5 Bahn- und Busangebote...........ciiireeiiiiieciiiiieccsreneecsreneessrenesesssenassssenasesseennsserenasssennes 47
5.1 Organisation 47

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

5.2 Bahn- und Buslinien 49
5.2.1  Regionaler Schienenverkehr 49
5.2.2  Stadtbahn- und Buslinien 51

5.3  Fahrgastinformation 56
5.3.1 Digital 56
5.3.2  Fahrgastinformationen vor Ort 56
5.3.3  Fahrzeuge 57
5.3.4  Druckmedien 57

5.4  Tarif und Vertrieb 58
54.1 Tarifmerkmale 58
5.4.2  Vertriebskandle 59
5.4.3  Garantien 59

5.5  Fahrzeuge 59
5.5.1  Busverkehr 60

5.6 Finanzierung 62
5.6.1 Allgemeine Finanzierungsregelungen 62
5.6.2  Sonderregelungen 62

Inter- und Multimodalitat...........ccoovuniiii e 64
Qualitatsstandards.......cccooviiiiiiiiiiiiiiiii 67

7.1  Ausreichende Verkehrsbedienung 67
7.1.1  Betriebszeiten 68
7.1.2  Bedienungshaufigkeit 70
7.1.3  Verbindungsqualitat 76
7.1.4  Punktlichkeit 79
7.1.5 Leitlinien flr Verstarkerfahrten an Schultagen 80
7.1.6 Bewertung von Angeboten 81
7.1.7  Leitlinien flr Blirgerbusangebote 82

7.2 Fahrzeugstandards 82
7.2.1  Schienenverkehr 82
7.2.2  Busverkehr 82

7.3  Betriebsstandards 87
7.3.1  Durchfiihrung und Organisation 87
7.3.2 Marketing, Personal und Kundenkontakt 88
7.3.3  Betrieb einer Leitstelle 89

7.4  Projekte des sozialen Engagements 91
7.4.1  NimmBus — KompetenzCenter flir Mobilitdtsschulungen 91
7.4.2  JederBus — Inklusion erfahren 95
7.4.3  Informationen fiir Fliichtlinge 99

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 5

7.5  MieterTicket 100
7.6 Mobilitatsdienstleister fahrtwind 101
7.7  FUN - Flexibel UNterwegs im Kreis Unna 106
7.8  Haltestellen 107
7.8.1 Allgemein 107

7.8.2  Schwerpunkt Barrierefreiheit 109

7.8.3  Haltestellenbezeichnungen 114

7.9 mobil&Job 115

8  Entwicklungskonzept Bahn/BUS .......ccccceeeiieieiiiiiiiiiiceiecccsescseseseseeesesssesesesesesesesssesesssensenns 116
8.1  Wahrend der Fortschreibung umgesetzte MalRnahmen 119
8.2 Handlungsbedarf im Angebot 121
8.2.1 A: MaBnahmenpakete mit Beschluss 2013 121

8.2.2  B: Mallnahmenpakete mit Beschluss 2019 124

8.2.3  C: Perspektivische Planungspakete 138

8.2.4  D: Prifauftrage ohne Umsetzungsperspektive 148

8.2.5 E: Empfehlung zur Prifung an Zweckverband 150

8.3  Handlungsbedarf in Ergdnzung zum Angebot 152
8.3.1 Infrastruktur/Fahrzeuge 152

8.3.2  Information 174

8.3.3  Weitere Bausteine 179

Lo B V= - | N 181
9.1  Ausgangslage 181
9.2  Sicherung der Ausreichenden Verkehrsbedienung mit Direktvergabe 181
9.3  Grundlagen fiir Direktvergabe 182
9.4  Bildung einer Behordengruppe Fehler! Textmarke nicht definiert.
QUEIIENVEIZEICHNIS ...ccvvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie st s resasssresasssstenssssssesssssssenssssssesssssssenes 184
1Y 0] 4T T 1 - N 185
A Weitere wichtige Ziele fiir Mobilitdtseingeschrankte........cccccccovveuiiiiiinciiiiienciiniieniinnnene, 186
B Intermodalitat: Verkniipfung von Fahrrad und BUs..........cccceeeiiimneiciinnnicninnnncniinneniennene 188
C  Karten der Baulasttrager.....cc.ccciiiuuiiiiiinniiniiiniiiniinuiinieniinieniiesiiesiesssmessssenes 193
D Fahrkartensortiment fiir Verkauf im Fahrzeug........ccccccciiieuiiriinniiiiiinnciiinnnnincninnnennnnen 194
E  Ubersicht der ein- und ausbrechenden Linien...........cceeveeeeereerreeserseereeseesssssesssnssseeseenns 195
F  Ubersicht der ANSChIUSSZarantien .........ccccueeeeeeeieeesnecseessseeessesssnesssesssnesssesssnssssessssssssssnns 197
G Linien fiir einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag........cccccceeeereeeiiirenicirieecciereenceeeenes 200
H Liniensteckbriefe TagVerkehr ... oiiieeiiiiiccirreccrrrcece e e e e e s e enn s e s eennnnes 201
| Liniensteckbriefe Nachtverkehr .........c.coovvveueiiiiiiiiiiniincinniinnrssnene 317

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Abbildungsverzeichnis

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

1: ZielNetz RNEIN-RUNTI-EXPIESS ....eeiiiiieiiiieee ettt ettt e e et e e e e e e e e et e e e e e e e e e abbaaeeaeeeesnsaareeeeas 23
2: BEVOIKEIUNESKENNWEITE ......viie et eetee et e et e e et e e e s e e e st e e e esataeeesnsaeesasteeeesnsaeessnsanaessseeesnnes 28
31 AREISENTWICKIUNG ...t e e e e e et e e e e e s e et ba e e e e e eeesabbaaeeaeeesaasssaneeaeesennnnsnes 29
4: Zentralortliche STPUKLUT co.eei et sttt e s e sbe e sabeesbeesaree s 30
5: Verflgbarkeit von Auto und Zeitkarten fliir Bahn Und BUS ........ccoooeiiiiiiieee e 38
6: Verkehrsmittelwahl im Kreis UNNa ...ttt stae e s sibae e s sbeee e saaes 39
7: Modal Split-Werte bei Bahn UNd BUS ......ccccuuiiieiiee ettt ettt e e e et e e e e tae e e snaaeesnneeeean 40
8: Tageszeitliche Verteilung des WegeaufkommENS ..........ooooiiiiii i 40
9: Arten des Verkehrsaufkommens bei Bahn Und BUS ........cceoviiiiieiiiiinieenieeieeteeee e 41
10: FuRBlaufige Erreichbarkeit von HalteStellen .........oooi oo 41
11: Pendler NAach KOMMUNEN ..couii ittt ettt ettt sae et s it e e sbt e e saaeesbbeesabeesateesaseenanes 42
12: HauptpendlerverfleChtUNGEN ..........oo ittt e e et e e e sneae e e e nneeas 43
13: BeVOIKEruNgSENTWICKIUNG.....oeiiie i e et e e e e e e et e e e e e e e e e bba e e e e e e e esnsraaeeeeas 44
14: Entwicklung der VerkehrsmittelWahl...........c.oooooiiiiicciie e e 44
15: Dynamische Fahrgastinformation - Beispiel Schwerte Bahnhof...........cccccoiiiiiiiiiie e, 57
H ST R T T=T oY =1 w4 o] - 1 o= 58
17: Abgasnormen der relevanten FAhrzEUEZE ..........ueeeei it e e 61
18: Barrierefreiheit der relevanten FAhrzeUZE .........ooovi it e 61
19: Ubersicht intermodaler Angebote und des weiteren Bedarfs.........ccocveevveveriveveeineeeeseeeereseeenes 65
20: Fahrradbesitz Nach HauShaIteN .........oiiiiiii ettt e s s e e 66
21: Entfernungshaufigkeit Bahn/Bus/Fahrrad........cccueeiuiiiiiieeiie ettt 66
22: Kategorisierung der Kommunen im Kreis UNNQ ......cooeiooiiiiiiieee et eecreee e e e e e eeeivraeee e e e e e annnes 68
23: Bausteine und MalRnahmen des Projekts NimMMBUS .........ccccueeeecieeeecciieeeccieeeeciee e seee e saee e seree e 92
24 Vielfaltigkeit von Anforderungen an die Barrierefreih@it.......ccccoeeiiiieiiiiicciee s 111
25: ENtwWicklungskonzept BahN/BUS.....cc.ueeoveiiiiieiieeiee et ettt et et e et e eeteeebeeeaeeeveseteeeabeseteeenreean 117
26 Zeitachse fiir die Direktvergaabe nach der Vorabbekaanntmachung........ccccccoccvveeviciiiinciee e, 181
27 Vorbereitung zur Bildung einer Gruppe von Behdérden (05/2019) ..Fehler! Textmarke nicht definiert.

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 7

Tabellenverzeichnis

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

1: Ziele und Grundsatze der LandesplanUNE ..........occueieiiiiieiciiie e eceee e eee e ereee e ee e et e e e nar e e e eanaeas 14
2: Bedarfs- und Ausbauplan Nordrhein-Westfalen — Bereich Kreis Unna.........c.cccceeeeeiiiiieeee e, 15
3: Gemeinde Bonen — Luftreinhalteplan 2013 ........ccuiiiiiciiie et 16
4: Stadt Frondenberg/Ruhr — Verkehrsentwicklungsplan 2015 .........cooveevieieeeceeeieeeeee e ceaeeestve e 16
5: Gemeinde Holzwickede — kommunale Plane und KONZePte ......cccuvveeceeeeiiiieeeeciee e eee e e 16
6: Stadt Kamen — kommunale Plane Und KONZEPLE .....ceeecvvieiiiiieeeiie ettt e etee e e e e e e e 17
7: Stadt Schwerte —kommunale Plane und KONZEPte......coeiieeuiiiiiiei ettt ee e e 17
8: Nahverkehrsplan Nahverkehr Westfalen-Lippe .........coooeuriiiicieie ettt e e e e 19
9: Nahverkehrsplan Verkehrsverbund Rhein-Ruhr — Bereich Kreis Unna ........ccoocciieeeiiiiccciieeec e, 23
10: MaRnahmen des Nahverkehrsplans der benachbarten Aufgabentrager........cccccocvveeeecieeecccinee e, 24
11: Umsetzungsstand MaBnahmenpakete...........uueeiiiiiiciiiiiee ettt e e e e e e stra e e e e e e e 24
12: Umsetzungsstand perspektivischer MaBnahmenpakete .........ccuveeveeiiiiiiiiiiiic et 26
13: Umsetzungsstand Teilfortschreibung 2016 ........c.ueiiiiiieeeiiie et e e e e e e e e 26
14: Anbindung der Haupt- Und NEDENZENTIEN ......eiiii it e e e e stre e e e e e 30
15: Versorgungsstruktur KranKenNNEUSE ........ccccuiiiieciii ettt e et e e etee e e rae e e s ere e e e naaaeeennaeas 31
16: Bildungseinrichtungen (Férderschule, Berufsschulen, Hochschulen) ..., 32
17: Hauptstandorte flr INKIUSION ........uiiiiiiee ettt e et e e e ae e e et e e eneaeeeeanaeas 34
18: Auswahl groRerer GEWErbegEhIETE ........cccccuiiiieiiie e e e e e e 36
19: Touristische und kulturelle Hauptattraktionen ............uueiiiiiicciiieeee e e e 37
20: Entwicklungen mit Auswirkungen auf den Bahn- und Busverkehr .........cccccoeeciiiiiciie e, 45
21: Unternehmen im SChienN@NVEIKENT ..ccoo.eviiiiiie e 47
22: Konzessionen im Busverkehr und lokalen Schienenverkehr (ohne Schulverkehr).........ccccoeevveenneen. 47
DS R T 1= 01 o 1O T To 1= PRSP SUTPPRI 48
24: regionaler SChIENENVEIKENT........ooc e e e ee e e st e e e snre e e s nreeeesnseeeennnaeas 49
25: Ubersicht Zum Tagnetz im BUSVEIKENT .......ccvcuviviieeicececeecteeeee ettt ettt ese st aene st saenssreseenea 51
26: Ubersicht zum Tagnetz im BedarfSVerkEhr........ccuciiueeiiuiieeceseeeeeesee ettt ss s snanea 54
27: Ubersicht zum Nachtnetz im BUSVEIKENT ........c.ccvovevieiiicieeceetceec ettt ettt aeas 54
28: Ubersicht zum Nachtnetz im BUSVEIKENT ........cocviveviicieteeceeteeeeeee ettt ettt erereas 55
29 BetriebSZEITIENSTEN ..eieiieieee e e bbb sb e st eeree s 69
30: Betriebszeitfenster KategOrie L:. ...ttt e e e e e e r e e e e e e e s abar e e e e e e e e e nsneaeeeaas 71
31: Betriebszeitfenster KategOrie 2: ... . it e e e e e e e e e e e e e s barr e e e e e e e e naaaaeeae s 72
32: Betriebszeitfenster KategOrie 3: ... cciie ettt ee e e s ee e s st ae e e e e e e s nre e e e enereeennnaeas 74
33: Betriebszeitfenster KategOrie 4:..... ... it e e et r e e e e e e st aa e e e e e e e e e enaaraeeaans 75
34: Vorgaben entsprechend Schiilerfahrkostenverordnung.......cccccueeeeciieiciee e 80
35: Bewertung von Angeboten im Alltagsnetz ohne Fahrtanmeldung .........ccccovivieeiiiiiiiiieeee e, 81
36: Typen bei Fahrzeugstandards........cuieicciiie e cee et et eee e e s e e e s tae e e s neeeessteeeennsreeeanneeas 83
37: Fahrzeugstandards INKIUSION ........cooeiiiiiie et r e e e e e e bar e e e e e e e e e enaaeaeeae s 83
38: Fahrzeugstandards INfOrmMation ............oeeiiiiiiciiieee e e e e e e e e e eareaeeeeas 84
39: Fahrzeugstandards KOMTOIT .......ccccuuiii et e et e e s e e e st ae e e s e e e s nre e e ennnaeeennnneas 85
40: Fahrzeugstandards BetriEh ... e e e e e e r e e e e e eaaas 85
41: Fahrzeugstandards KIIMasChULZ ...........oeiiiiiii ettt e e e e ene e e s naeeeeas 86
42: Betriebsstandards — Durchfihrung und Organisation.........cccccuuiiieiieiccciiieec e 87
43: Betriebsstandards — Personal- und Kundenkontakt .........ccoccueerieiiiiiiiiiniiiniceiecsee e 88
44: UBersicht TEIlProJeKte JEUEIBUS .........cvcveveeeeeeeeeeeieteeeee st stee et e st ste st essete s esesbessesssresseneons 96

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

45: Weitere Zielvorgaben zur INKIUSION ........ccuiii ittt e e et e e seaee e 99
46: Richtlinie zu Offnungszeiten von Servicedienstl@iStUNZEN........cccoivveivieeeire et 104
47: Empfehlung Haltestellenausstattung fir Standardhaltestellen........ccccoeveeeeeeicciee e, 108
438: Haltestellenausstattung fir andere Haltestellentypen auRer Standardhaltestelle.......................... 109
49 Kriterien und Zustamdigkeiten beim Haltestellenausbau..........cccoccuveeeeciiieccciec e, 112
50: Ubersicht zum Handlungsbedarf nach KOMmMUNEN ........ccueieeiiiieiicececceee et 118
51: Wahrend Fortschreibung umgesetzte MaBnahmen ...........ooooveiiiiiieiicccceeee e 119
52: Prifauftrage ohne UmsetzungsperspekiVe. ......ccuiiiiciiieiiiiie et et erree e ree e e e e s see e s are e e 148
531 RelEVANTE BUSIINIEN ...viiiiiiee ettt st e st e e st e e e s sabeeessabteeessbaeesaaseeeesbbeeenanes 188
54: Stammsortiment flir den Verkauf im FAhrzeug........ccccuveeoiiee e 194
55: Ubersicht der ein- und ausbrechenden BUSHNIEN ...........ccoveveuieieveeieeeteeeeeeetee et 195
56: Linien des GroRRen Biindels und des GroBen AST-BUNEIS........c.eeviriiiiiiiiiiiniieeeniiec e 200

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Abkurzungsverzeichnis

AST
BVR

C

D

DIN EN
EEV

EG
FUN
HVZ
MF
MVG

N

NE
NVZ
OPNVG NRW
R

RB

RE
ROG
RVM

S

S
SchfkvO
Svz

T

VBH
VGB
VKU
WB

AnrufSammelTaxi

Busverkehr Rheinland

CityBus

DirektBus

Deutsches Institut flir Normung und Europadische Norm

enhanced environmentally friendly vehicle (besonders umweltfreundlich)
Europdische Gemeinschaft

Flexibel UNterwegs im Kreis Unna

Hauptverkehrszeit

Montag bis Freitag

Markische Verkehrsgesellschaft

NachtBus (zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe)
NachtExpress (Verkehrsverbund Rhein-Ruhr)

Nebenverkehrszeit

Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
RegionalBus

RegionalBahn

RegionalExpress

Raumordnungsgesetz

Regionalverkehr Miinsterland

SchnellBahn  (Kreis Unna: Linie S4)
SchnellBus (Kreis Unna: Linien S10, S20, S30, S81)
Schilerfahrkostenverordnung

Schwachverkehrszeit

TaxiBus

Verkehrsbetriebe Stadt Hamm

Verkehrsgesellschaft Breitenbach

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Westfalenbus

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



10 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

1 Einleitung

Als Aufgabentrager fir den Busverkehr im Kreisgebiet ist der Kreis Unna entsprechend dem Ge-
setz zum offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) verpflichtet,
einen Nahverkehrsplan aufzustellen bzw. diesen bei Bedarf fortzuschreiben. Der letzte Nahver-
kehrsplan des Kreises Unna wurde im Jahr 2013 beschlossen. Hinzu kommt die Nahverkehrsplan-
teilfortschreibung aus dem Jahr 2016. Schwerpunkt war hier, das bestehende Busangebot an die
Ergebnisse der Modal Split-Erhebung aus dem Jahr 2013 anzupassen. Neben der Priifung weiterer
Malnahmen, welche die Kommunen in einem Planertreffen im Frithjahr 2017 einbringen konn-
ten, richtet sich diese Fortschreibung besonders auf eine Aktualisierung und Erweiterung der Qua-

litatsstandards, die Barrierefreiheit und die Vorbereitung der Vergabe von Verkehrsleistungen.

Anderungen bei den rechtlichen Rahmenbedingungen ergeben sich durch die Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 und damit durch das angepasste Personenbeférderungsgesetz. Relevant sind hier be-
sonders die Vorgaben zur Vergabe von Verkehrsleistungen, was fir den Kreis Unna bzgl. der
Vergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrags zur Sicherstellung einer Ausreichenden Ver-

kehrsbedienung relevant ist.

Zur Sicherstellung der Daseinsvorsorge durch Bahn- und Busangebote muss zudem die Barriere-
freiheit der Infrastruktur, der Fahrzeuge und der Fahrgastinformation weiterentwickelt werden.
Dazu ist der durch das Personenbeférderungsgesetz festgelegte Umsetzungshorizont bis Januar
2022 relevant. Hier bietet der Nahverkehrsplan als einziges Planungsinstrument die Mdéglichkeit,
auch Ausnahmen von der Barrierefreiheit festzulegen. Entsprechend sind zum Beispiel Standards
fiir den Haltestellenausbau erforderlich, der sich an Nutzerzahlen und sozialen Einrichtungen (zum

Beispiel Krankenhausern) im Umfeld orientiert.

Speziell fiir das mittlere Kreisgebiet ist ein weiteres Handlungsfeld die Umstrukturierung des
Schienenverkehrs durch den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und den Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe. Ein wesentliches Merkmal wird hier die Umstellung auf das einheitliche Takt-
muster 15/30/60 Minuten sein. Dies betrifft die Linie S4 (Dortmund-Litgendortmund — Dort-
mund-Stadthaus — Unna) und damit auch Umsteigemoglichkeiten zu Buslinien im Kreis Unna:
Bahnhofe Massen, Unna-Kénigsborn und Unna. Hinzu kommt der Bahnhof Dortmund-Wickede
mit einer Umsteigemoglichkeit zur Linie R51. Durch Auswirkungen auf die dort haltenden regiona-
len Buslinien ergeben sich zudem Auswirkungen auf Kommunen im Kreis Unna, welche nicht di-

rekt von der Taktumstellung betroffen sind (zum Beispiel Gemeinde Bonen).

Die Kapitel 1-6 dieser Nahverkehrsplanfortschreibung befassen sich mit den rechtlichen und pla-
nerischen Grundlagen sowie der Bestandsaufnahme, die Kapitel 7-9 beinhalten die zukiinftigen

Standards und Planungsszenarien im OPNV im Kreis Unna.
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2 Rahmenvorgaben und Ziele

2.1 Rechtliche Grundlagen

2.1.1 Verordnung (EG) 1370/2007 der Europaischen Union

Die Verordnung (EG) 1370/2007 beinhaltet Vorgaben zur Vergabe von Dienstleistungskonzessio-
nen fir Leistungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs im Bereich des Schienen- und StralRen-
verkehrs. Flr den Kreis Unna als Aufgabentrager betrifft dies den Busverkehr. Ein wesentlicher In-
halt der Verordnung (EG) 1370/2007 ist die Regelung der Vergabe gemeinwirtschaftlicher, also
mit 6ffentlichen Geldern bezuschusster Leistungen im offentlichen Personennahverkehr. Es be-
steht flir Kommunen und Kreise im Falle von gemeinwirtschaftlich finanzierten Leistungen neben
einer Leistungsvergabe im Wettbewerbsverfahren weiterhin die Moglichkeit, Leistungen des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs auf kommunaler bzw. kreisweiter Ebene intern an das kommu-
nale Verkehrsunternehmen zu vergeben. Dabei sind jedoch mehrere Vorgaben zu erfiillen. Der
Aufgabentrager des Busverkehrs muss gegeniiber dem Verkehrsunternehmen direkt weisungs-
und kontrollberechtigt sein. Eine hundertprozentige Beteiligung am kommunalen Verkehrsunter-
nehmen ist jedoch nicht erforderlich. Der Kreis Unna sowie die kreisangehoérigen Kommunen Li-
nen, Unna, Kamen, Bergkamen, Selm, Werne, Bonen und Holzwickede sind Gesellschafter des
Verkehrsunternehmens Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, welches den grofRten Teil der Verkehrs-
leistungen im Kreisgebiet erbringt. Der liberwiegende Teil des Leistungsangebots im 6ffentlichen
Personennahverkehr muss durch das eigene Verkehrsunternehmen erbracht werden. Eine quanti-

tative Definition besteht derzeit noch nicht.

Die direkt vergebenen Leistungen missen auf den Verkehr innerhalb des Stadt- bzw. Kreisgebiets
sowie auf ein- oder ausbrechende Linien beschrankt sein. Gestattet ist eine Mitvergabe dieser Li-
nien auf das Gebiet eines Nachbaraufgabentragers, wenn der Hauptteil der Verkehrsleistung beim
Aufgabentrager (hier Kreis Unna) liegt. Eine Teilnahme an weiteren wettbewerbsrechtlich rele-
vanten gemeinwirtschaftlichen Ausschreibungen fiir Leistungen des offentlichen Personennah-
verkehrs aullerhalb des Gebiets des Aufgabentrdgers ist nicht zuldssig. Da der Kreis Unna inner-
halb des Zweckverbands Ruhr-Lippe (unter dem Dach des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-
Lippe) mit den weiteren dem Verbund angehérigen kreisfreien Stadten und Kreisen als Gruppe
von Behd6rden im Sinne von Art. 2b Verordnung (EG) 1370/2007 agiert, ist auch eine Direktverga-
be von Verkehrsleistungen unter den genannten Voraussetzungen an benachbarte kommunale

Verkehrsunternehmen maoglich.

Die Vergabe von gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen ist mittels eines wettbewerblichen
Vergabeverfahrens durchzufiihren. Eine Direktvergabe ohne Wettbewerb ist nur moglich, wenn
das Leistungsvolumen einen geschatzten Jahresdurchschnittswert von 1.000.000 Euro unter-
schreitet oder maximal 300.000 Kilometer beinhaltet. Fiir eine Direktvergabe an Unternehmen

mit maximal 23 Fahrzeugen verdoppeln sich diese Grenzwerte.
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2.1.2 Personenbeférderungsgesetz

Auf Bundesebene bildet das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) die zentrale Grundlage zur Pla-
nung, Ausgestaltung und zum Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Deutschland. We-
sentliche Inhalte sind zudem Vorgaben zur Bedienung und zur Barrierefreiheit. Zur Sicherstellung
einer angemessenen Bedienung sind durch Aufgabentrager Anforderungen an Umfang und Quali-
tat des Bahn- und Busangebots festzulegen. Dies betrifft auch Anforderungen an Klimaschutz und
die Integration verkehrsmitteliibergreifender Verkehrsangebote (§ 8 (3) PBefG). Ebenso sind
vergaberechtliche Anspriiche der Verordnung (EG) 1370/2007 in nationales Recht integriert.

Mit der Aktualisierung des Personenbeforderungsgesetzes Anfang 2013 stellt der Gesetzgeber die
Belange von mobilitatseingeschrankten bzw. behinderten Personen starker in den Mittelpunkt. So
ist gemall § 8 (3) PBefG das Ziel formuliert, bis zum 01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
im offentlichen Personennahverkehr zu erreichen. Nahverkehrsplane missen daher aufzeigen,
wie dieses Ziel erreicht werden soll. Hierbei besteht die Moglichkeit, im Nahverkehrsplan in be-

grindeten Fallen Ausnahmen von der Barrierefreiheit festzulegen.

Zudem trifft das Personenbefdorderungsgesetz die wesentlichen Regelungen zur Vergabe von Ver-
kehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr auf der Basis der Verordnung (EG)
1370/2007. Zu unterscheiden sind eigenwirtschaftliche (durch Ticketerlése, Ausgleichszahlungen
und sonstige Unternehmensertrage gedeckte Leistungen) und gemeinwirtschaftliche Verkehrsleis-
tungen, die bezuschusst werden missen. Eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen sind daher
grundsatzlich zu priorisieren, sofern sie die Anforderungen einer Ausreichenden Verkehrsbedie-
nung erfillen (§§ 8 (4), 8a (1) PBefG). Werden zur Erfillung der Ausreichenden Verkehrsbedie-
nung gemeinwirtschaftliche Leistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr vergeben, ist nach
§ 8a (1) PBefG die Verordnung (EG) 1370/2007 maRgebend (vgl. Kapitel 2.1).

Bei der Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage ist eine Vorabbekanntmachung im Amtsblatt
der Europdischen Union verpflichtend. In dieser sollen mit dem beabsichtigten Dienstleistungsauf-
trag verbundenen Anforderungen fir Fahrplan, Beférderungsentgelt und Standards angegeben

werden. Hierbei kann auf Inhalte des Nahverkehrsplans verwiesen werden (§ 8a (2) PBefG).

2.13 Regionalisierungsgesetz

Mit dem Regionalisierungsgesetz (RegG) wurde die Zustandigkeit der Planung, Organisation und
Finanzierung des Bahn- und Busangebots auf die Landerebene Ubertragen (§§ 1 (2), 3 RegG). Zu-
satzlich ist die Finanzierung des Bahn- und Busangebots mit Bundesmitteln von 8 Mrd. Euro im
Jahr 2016 mit einer jahrlichen Dynamisierungsrate von 1,8 % bis einschlieRlich 2031 festgeschrie-
ben. Die Verteilung der Mittel auf die Lander obliegt dem Bund (§ 5 (1-4) RegG), die Summen fir
die Lander sind Anlage 1 RegG zu entnehmen. Diese Regionalisierungsmittel sind damit ein we-
sentlicher Bestandteil zur Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Bahn- und Busangebote. Nach § 6

RegG dienen die Mittel insbesondere der Finanzierung des Schienenverkehrs.
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2.14 Gesetz zum offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen

Das Gesetz zum offentlichen Personennahverkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (OPNVG
NRW) konkretisiert das Personenbeférderungsgesetz auf Landesebene. Zentrale Aussagen betref-
fen unter anderem die Finanzierungsverantwortung und die Regelung der Aufgabentragerschaft
fur Planung und Gestaltung der Nahverkehrsangebote von Bahn und Bus. Fiir den Schienenver-
kehr im Kreis Unna ist der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe zustdndig. Diesem ist der
Kreis Unna Uber den regionalen Zweckverband Ruhr-Lippe als Zweckverbandsmitglied angehorig.
Das Gesetz begrenzt die Zustdndigkeit eines kommunalen Aufgabentrdgers (zum Beispiel Kreis
Unna) auf das eigene Stadt- bzw. Kreisgebiet. Damit ist eine Vorabbekanntmachung mit ein- bzw.
ausbrechenden Linien fiir Linienabschnitte aufRerhalb der Zustandigkeit unwirksam. Daher ist eine
Ubertragung der Vergabezustindigkeit fiir diese Linienabschnitte auf dem Gebiet eines benach-
barten Aufgabentragers durch eine offentlich-rechtliche Vereinbarung erforderlich (vgl. §23 GkG).
Dies umfasst zum Beispiel die Regelung von Finanzierungsbeitragen und Mitwirkungsrechte des

benachbarten Aufgabentrigers bei Anderungen des Angebots.

Fiir den Nahverkehrsplan sind die §§ 8 und 9 OPNVG NRW von besonderer Bedeutung, in denen
die Aufstellung und die wesentlichen Inhalte eines Nahverkehrsplans festgelegt sind. Dieser hat
vorhandene Verkehrsstrukturen sowie die Belange der Barrierefreiheit wie auch des Stadtebaus
zu beriicksichtigen (§ 8 (1) OPNVG NRW). Weiterhin sind im Nahverkehrsplan Ziele und Rahmen-
vorgaben fiir das Leistungsangebot und die entsprechende Finanzierung sowie die Investitions-
planung zu definieren. Hierzu geh6ren auch Mindestanforderungen zu Betriebszeiten, Takten und
Umsteigebeziehungen (§ 8 (3) OPNVG NRW). Der Nahverkehrsplan wird gemaR § 9 OPNVG NRW
in Abstimmung mit den betroffenen Gebietskdrperschaften, Verkehrsunternehmen sowie den an-
grenzenden Kreisen und kreisfreien Stadten aufgestellt. Zudem sind die Trager offentlicher Belan-
ge einzubinden. Fiir den Schienenverkehr im Kreis Unna ist der Zweckverband Ruhr-Lippe als Teil
des Dachverbands Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe in Abstimmung mit benachbarten
Zweckverbanden zustidndig. Der Kreis Unna ist dem Zweckverband Ruhr-Lippe als Zweckver-
bandsmitglied angehorig. Fiir den kreisweiten Busverkehr liegt die Aufgabentragerschaft beim

Kreis Unna.

Die Pauschale fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr gemaR § 11 OPNVG NRW gewihrt die Zu-
teilung von Bundesmitteln an die Zweckverbande und Aufgabentrager. Sie sind primér zur Finan-
zierung von Betriebsleistungen vorgesehen. Mindestens 80 % dieser Mittel werden an private und
offentliche Verkehrsunternehmen weitergeleitet, wenn diese das verbundweite Tarifsystem an-
wenden. Die verbleibenden bis zu 20 % der Mittel sind fiir die weiteren Zwecke des 6ffentlichen
Personennahverkehrs zu verwenden (§ 11 (2) OPNVG NRW). Die Pauschale fiir den Ausbildungs-
verkehr beruht auf den Anspriichen aus § 45a PBefG und wird den Aufgabentrdagern aus Landes-
mitteln zugewiesen. Bis zu 12,5 % der Mittel kdnnen dabei zur Weiterentwicklung und Verbesse-
rungen von Tarif- und Verkehrsangeboten im Ausbildungsverkehr verwendet werden (§ 11a (1-2)
OPNVG NRW). Fiir Investitionen insbesondere in die Infrastruktur von Bahn und Bus stellt das
Land den Zweckverbdanden Bundesmittel aus dem Regionalisierungs- und Entflechtungsgesetz
(§ 12 OPNVG NRW) zur Verfiigung.
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2.2 Planungen und Konzept

2.2.1 Ziele der Landesplanung

Zur Steuerung der lbergeordneten, raumlichen Gesamtplanung werden in Nordrhein-Westfalen
ein Landesentwicklungsplan sowie auf der Ebene der Bezirksregierungen bzw. Planungsverbande
Regionalpldane bzw. Gebietsentwicklungspldane aufgestellt. Der Landesentwicklungsplan des Lan-
des Nordrhein-Westfalen ist im Februar 2017 in Kraft getreten. Er enthélt Ziele und Grundséatze
der Raumordnung, welche unterschiedliche Bindungswirkung entfalten. So sind die Ziele der
Raumordnung als endgiiltig abgewogene Festsetzungen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung
des Raumes zu beachten (§ 3 (1) ROG). Grundsatze sind hingegen als Aussagen zur Entwicklung,
Ordnung und Sicherung des Raums als Vorgaben fir nachfolgende Abwagungs- und Ermessens-
entscheidungen zu berticksichtigen (§ 3 (1) ROG). Der aktuellen Fortschreibung des Landesent-
wicklungsplans betreffend, entfalten gemaR § 3 (1) Nr. 4 ROG auch in Aufstellung befindliche Ziele
entsprechende Bindungswirkungen und sind in Abwagungsentscheidungen als sonstige Erforder-

nisse der Raumordnung zu beriicksichtigen.

Tab. 1: Ziele und Grundsatze der Landesplanung

Siedlungsrdaumliche und verkehrsinfrastrukturelle Planungen sollen aufeinander abge-
Grundsatz 8.1-1 .
stimmt werden.

Im Grenzraum zu den Nachbarlandern und -staaten sollen die Verkehrsverbindungen
Grundsatz 8.1-5 B . .
grenziberschreitend entwickelt werden.

Die Mittel- und Oberzentren des Landes sind bedarfsgerecht an den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr anzubinden. Das Schienennetz ist so leistungsfahig zu entwickeln,
Ziel 8.1-11 dass es die Funktion des Grundnetzes fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr wahr-
nehmen kann. (...) Nicht mehr genutzte, fiir die regionale Raumentwicklung bedeutsa-
me Schienenwege sind von der Regionalplanung als Trassen zu sichern.

In allem Teilrdumen des Landes ist von den Kommunen und den Aufgabentragern des
offentlichen Personennahverkehrs die Erreichbarkeit der zentralen Versorgungsberei-
Ziel 8.1-12 che der Grund, Mittel- und Oberzentren von den Wohnstandorten ihres Einzugsberei-
ches mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr in angemessener Zeit zu gewahrleis-
ten.

Quelle: Landesregierung Nordrhein-Westfalen (2016)

2.2.2 Ziele der Regionalplanung

Gegenliber dem letzten Nahverkehrsplan fir den Kreis Unna hat sich die Zustandigkeit fiir den
Regionalplan geandert. Hier ist nicht mehr die Bezirksregierung Arnsberg, sondern der Regional-

verband Ruhr zustandig. Der neue Regionalplan befindet sich zurzeit in der Aufstellung.

2.2.3 Bedarfs- und Ausbauplan Nordrhein-Westfalen

Auf Grundlage des OPNVG NRW wird derzeit ein aktualisierter Bedarfsplan fiir den 6ffentlichen

Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen aufgestellt. Dieser umfasst langfristige Planungen
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fir den streckenbezogenen Neu- und Ausbau der Schieneninfrastruktur und fiir andere bedeut-
same InvestitionsmaBnahmen im Bahn- und Busnetz mit zuwendungsfiahigen Ausgaben von mehr
als 3 Mio. Euro. Ein finaler Beschluss des Bedarfsplans steht noch aus. Erganzend wurde vom Kreis
Unna und den Stadten Bergkamen und Hamm die Umsetzung einer RegionalStadtBahn zwischen

den Stadten Dortmund, Liinen, Bergkamen, Werne und Hamm angemeldet.

Tab. 2: Bedarfs- und Ausbauplan Nordrhein-Westfalen — Bereich Kreis Unna

Strecken
Hagen — Warburg = Hagen — Warburg: Geschwindigkeitserhéhung und Elektrifizierung
(Obere Ruhrtalbahn) = Schwerter Kurve: Verkiirzung eingleisiger Abschnitt
Dortmund — Iserlohn = Elektrifizierung
(Ardeybahn)
Dortmund - Minster = Linen — Miinster: zweigleisiger Ausbau
= Ausbau der 6stlichen Zufahrt in den Hauptbahnhof Dortmund
Unna — Holzwickede = Erh6éhung der Leistungsfahigkeit
Dortmund — Hamm = mehrgleisiger Ausbau
tber Kamen = bedarfsgerechter Ausbau der dstlichen Hauptzufahrt zum Ruhrgebiet
Dortmund —Hamm = Reaktivierung von Bahnstrecken in den Stadten Linen und Werne sowie
liber Bergkamen Ortsteil Bergkamen-Oberaden
= Neubau einer Schienenverbindung zwischen Bergkamen-Oberaden und
Werne
Stationen
Ergste = barrierefreier Ausbau
Kamen-Methler = Anpassungen fir Linien des Rhein-Ruhr-Express
= barrierefreier Ausbau
Nordbogge = Anpassungen fir Linien des Rhein-Ruhr-Express
= barrierefreier Ausbau
Linen Hauptbahnhof = barrierefreier Ausbau
Unna = barrierefreier Ausbau
Bdnen = barrierefreier Ausbau

Quelle: Regionalverband Ruhr (2017)

2.24 Lokale Planungen

Auf kommunaler Ebene bestehen weitere stadtebauliche und verkehrliche Planungen mit Bezug
zum offentlichen Personennahverkehr. Dies umfasst neben der kommunalen Verkehrsentwick-
lungsplanung, Larmaktions- und Luftreinhalteplanung auch Klimaschutzkonzepte sowie staddte-
bauliche Entwicklungskonzepte. Nachfolgend sind aus den aktuellen kommunalen Planungen die
Malnahmenvorschlage in Bezug auf den 6ffentlichen Personennahverkehr zusammengefasst und
hinsichtlich der Umsetzung eingeordnet. Nicht alle Kommunen weisen dabei aktuelle Planungen
auf, die auch den o6ffentlichen Personennahverkehr betreffen. Konkrete MaBhahmen werden ins-

besondere im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Frondenberg/Ruhr, im Mobilitdtskonzept der

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



16 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Stadt Schwerte sowie im Stadtentwicklungskonzept der Gemeinde Holzwickede angefiihrt. Hinzu
kommt die Entwicklung eines neuen Stadtquartiers in der Stadt Bergkamen. Hier entsteht in den
kommenden Jahren auf dem ehemaligen Geldnde der Zeche Haus Aden das Projekt Wasserstadt
Aden. Unter dem Leitgedanken Wasser in der Stadt entsteht ein neues Quartier zum Wohnen, Ar-
beiten und als Freizeitstandort. Die Erarbeitung eines Integrierten Klimaschutzkonzepts fir die

Stadt Selm wird erst nach Abschluss der Fortschreibung des Nahverkehrsplans abgeschlossen.

Tab. 3: Gemeinde Bonen — Luftreinhalteplan 2013

MaRnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

= starkerer Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieflich finanziel- .
nicht umgesetzt

ler Unterstiitzung

= Forderung der Nachriistung von SCRT-Filtersystemen (Selective Catalytic Reduc-
tion Technology) bei den Fahrzeugen zur Minimierung von Feinstaub- und Daueraufgabe

Stickstoffemissionen um bis zu 90%

Quelle: Gemeinde Bonen (2013)

Tab. 4: Stadt Frondenberg/Ruhr — Verkehrsentwicklungsplan 2015

MaRnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

= Beseitigung von ErschlieBungsdefiziten
(Anbindung Altendorf, zusatzliche Haltestelle zwischen Ardey und Langschede, | nicht umgesetzt
in Ostblren an Eulenstrale, Anbindung geplantes Gewerbegebiet Schirenfeld)

= Qualitatssteigerung und Angebotsoptimierung
(Angebotserweiterung Linie 170 und 180, Reaktivierung Haltepunkt Langsche- | nicht umgesetzt
de)

= bedarfsgesteuerte Angebotsformen

(TaxiBus-Fahrten auf Linie C71 abends) nicht umgesetzt

= Aufwertung und barrierefreier Ausbau von Haltestellen und Starkung wichtiger
. . in Umsetzung
Umstiegs- und Verkniipfungspunkte

= Abbau von Nutzungshemmnissen durch Information, Marketing und Offentlich-
. . Daueraufgabe
keitsarbeit

Quelle: Stadt Frondenberg/Ruhr (2016)

Tab. 5: Gemeinde Holzwickede — kommunale Plane und Konzepte

MaRnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2016

= ECOPORT: Einrichten eines durch die Gemeinde Holzwickede betriebenen
Pendlerbusses, ggf. im Modell Biirgerbus oder paritdtisch mit Kooperations- | in Umsetzung

partnern

Larmaktionsplan 2016

= Umsetzung eines Ortsbusses mit Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht umgesetzt

Quelle: Gemeinde Holzwickede (2016)
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Tab. 6: Stadt Kamen — kommunale Plane und Konzepte

MaRnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

Integriertes Kommunales Klimaschutzkonzept 2016

= Forderung umweltgerechter Verkehrstrdager, Gesetzgebung zur Verbesserung
der Fahrzeugeffizienz, Verbraucher- und Fahrverhalten

Daueraufgabe

Luftreinhalteplan Kamen 2012

= technische Umriistung der Busflotte der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH
bzw. stetige Ersatzbeschaffung besonders schadstoffarmer Fahrzeuge; Beriick-
sichtigung neuester Umweltstandards bei der Neuanschaffung von Bussen;
Umweltstandards im Rahmen der Vergabe von Verkehrsleistungen im Alltags-
und Schilerverkehr

Daueraufgabe

= Attraktivitatssteigerung von Bahn und Bus, starkere finanzielle Férderung

Daueraufgabe

= Forderung der Nachriistung von SCRT-Filtersystemen (Selective Catalytic Reduc-
tion Technology) zu Reduzierung der Feinstaub- und Stickstoffoxid-Emissionen
um bis zu 90 %

Quelle: Stadt Kamen (2012), Stadt Kamen (2016)

Tab. 7: Stadt Schwerte — kommunale Plane und Konzepte

Daueraufgabe

Luftreinhalteplan 2014

= Umstellung der Busflotte der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, der Dortmunder

teilweise umge-

Stadtwerke und der Busverkehr Rheinland durch technische Umristung bzw. | setzt (nur
Ersatzbeschaffung besonders schadstoffarmer Fahrzeuge DSW21)

= Bericksichtigung neuester Umweltstandards bei der Neuanschaffung von Bus-
sen, Umweltstandards im Rahmen der Vergabe von Verkehrsleistungen im All- Daueraufgabe
tags- und Schilerverkehr

Mobilitdtskonzept Schwerte 2016
= bessere Vertaktung/Verknupfung der Linien der Verkehrsgesellschaft Kreis Un-
Daueraufgabe

na mit den weiteren Verkehrsunternehmen

= Ertlichtigung der Lichtsignalanlage fur eine Beeinflussung durch den Busverkehr

in Umsetzung

= Erneuerungsprogramm fiir die Bushaltestellen

in Umsetzung

= Priifung der Umstellung der Linie T31 und T38 auf Blrgerbuskonzept

Quelle: Stadt Schwerte (2014), Stadt Schwerte (2016)

2.25 Internationale Gartenausstellung 2027

nicht umgesetzt

Im Jahr 2027 wird die Internationale Gartenausstellung in der Metropole Ruhr stattfinden. Hierzu

ist auch ein Standort im Kreis Unna vorgesehen. Dieser erstreckt sich von der Halde GroRes Holz
Uber die Wasserstadt Aden (beide Stadt Bergkamen) zum PreuRenhafen (Stadt Liinen). Hierbei

handelt sich um einen Standort, der ohne Eintrittsgebiihren erlebt werden kann. Entsprechend ist
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von einem erhohten Verkehrsaufkommen auf den ZufahrtsstraBen auszugehen. Konkrete Planun-

gen zu MaBBnahmen im Bahn- und Busangebot bestehen bisher nicht.
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3 Nahverkehrsplanungen

Nachfolgend werden alle weiteren Planungen im Bahn- und Busnetz dargestellt, die den Kreis Un-
na betreffen, sich jedoch in fremder Aufgabentragerschaft befinden. Dies betrifft den Schienen-
personennahverkehr sowie die Planungen der benachbarten kommunalen Aufgabentrager bei
einbrechenden Verkehren in den Kreis Unna. Alle relevanten MalRnahmen wurden mit dem Fahr-

planstand Marz 2017 abgeglichen und in drei Kategorien unterschieden.

Comeans | omenans

MaRnahme wurde umgesetzt

MaRnahme befindet sich in der Umsetzung oder wurde nicht vollstdndig umgesetzt

[ | MaRnahme bisher nicht umgesetzt

3.1 Nahverkehrsplanungen iibergeordneter Aufgabentrager

3.1.1 Nahverkehrsplan des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe

Der Kreis Unna ist Mitglied im Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Ruhr-Lippe, der mit
weiteren Zweckverbanden im Raum Westfalen/Lippe im Dachverband Nahverkehr Westfalen-
Lippe organisiert ist. Dieser hat als Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs 2011 einen
Nahverkehrsplan aufgestellt. Aufbauend auf dem ersten Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2011 ha-

ben inzwischen die Vorbereitungen zur Neuaufstellung begonnen.

Tab. 8: Nahverkehrsplan Nahverkehr Westfalen-Lippe

R S I

Achse Dortmund — Kamen — Hamm
Linien RE1/RE3/RE6/RE11 | Kursbuchstrecke 415.2

Taglicher durchgehender Verkehr bis ggf.

RE6 00:00 Uhr Gber Dortmund in Richtung
Bielefeld
RE11 Durchgéngige stlindliche Bedienung aller

Halte

Umsetzung der Ausbaumalnahmen fiur das

RE1/RE3/RE6/RE11 RRX-Konzept

Achse Hamm - Unna - Holzwickede — Schwerte — Hagen
Linien RE7/RE13 | Kursbuchstrecke 455

Verbesserung der Fahrzeugqualitat auf der
RE7 Linie RE7 durch den Einsatz klimatisierter
Fahrzeuge

Zeitnahe Umsetzung der AusbaumaRnahmen
RE7/RE13 an den Verkehrsstationen Holzwickede,
Schwerte, Bonen

Bahnhof Bonen noch
nicht begonnen

Achse Dortmund - / Hagen — Schwerte — Fréndenberg — Bestwig
Linien RE17 (Hagen) / RE57 (Dortmund) | Kursbuchstrecke 435, 438
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In Schwerte sind die mit ITF 2 aufgegebenen
RE17 Anschlisse RE17 <-> RE7 (<-> Miinster) wie-
derherzustellen

Die RE17 ist als direkte umsteigefreie Linie

RE17 mindestens im Zwei-Stunden-Takt nach Kas- Lucken im Zwei-

sel-Wilhelmshéhe zu erhalten Stundentakt
RE17/RES7 Zeitnahe Umsetzung der AusbaumaRnahmen Frondenberg umgesetzt.
an den Stationen Schwerte und Frondenberg Schwerte in Umsetzung

Achse Dortmund - Liinen (- Werne — Miinster / — Selm — Coesfeld — Enschede)
Linien RB50 (nach Miinster) / RB51 (nach Enschede) | Kursbuchstrecke 411, 412

RB50 Zweigleisiger Streckenausbau [ |

Abstimmung zwischen den Verkehrsunter-
nehmen, um den Informationsfluss tiber
die aktuelle Fahrplansituation zu gewahr-
leisten

RB50

Anbindung von Minster — Dortmund Gber
RB50 eine stiindliche RRX-Linie mit Halt in Linen [ |
an den Ruhrgebietskorridor

Mordernisierung der Station Linen mit Er-
RB50 hoéhung der Bahnsteige und Herstellung ei-
ner barrierefreien Zuwegung

Nicht fur den Bahnsteig
der Linie RB50

Modernisierung der Stationen Selm und Bork
RB51 mit Erhohung der Bahnsteige und Herstel- Nicht Bahnhof Selm
lung einer barrierefreien Zuwegung

Verldngerung der Stationen zwischen Coes-
RB51 feld und Liinen um Zige in 3-fach-Traktion [
fahren zu kénnen

RB51 Neubau einer Station in Liinen-Alstedde [ |

Achse Dortmund - Schwerte - Iserlohn
Linie RB53 | Kursbuchstrecke 433

Herstellung des Anschlusses in Schwerte zum
RB53 RE 7 nach Hamm/Madnster und in Richtung [ |
Koln

Bahnhof Schwerte: Abstimmung zwischen
den Verkehrsunternehmen, um den Infor-
mationsfluss Gber die aktuelle Fahrplansi-
tuation zu gewahrleisten

RB53

Erhalt der bestehenden Taktverdichtungen
Mo-Fr zwischen Dortmund und Schwerte (30
RB53 Min.-Takt) sowie zwischen Schwerte und
Iserlohn (30 Min. Takt in der HVZ morgens
bzw. nachmittags)

Uberpriifung einer Ausweitung des Angebots
RB53 in den Morgenstunden an Samstagen und
Sonn- und Feiertagen
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Untersuchung weiterer Taktverdichtungen
zwischen Schwerte und Iserlohn Abschnitt,
RB53 Beschleunigung und integrierter Bus-
Schiene-Konzepte (z. B. im Vorfeld zur Neu-
Ausschreibung des Sauerlandnetzes)

Zeitnahe Umsetzung der AusbaumaRnahmen

RB53 in Schwerte und Ergste

Achse Unna - Frondenberg — Menden
Linie RB54 | Kursbuchstrecke 437

Herstellung barrierefreier Uberginge in Un-
RB54 na zu den (brigen dort verkehrenden Linien [ |
erforderlich

Nachfragegerechte Entwicklung einer Spat-
anbindung (taglich 20-0 Uhr) Frondenberg <- o

RB>4 > Menden erforderlich, auch als Buskonzept
vorstellbar
Anpassung der Anbindung Fréndenberg —

RBS54 Menden in Anlehnung an die im Nachtver- o

kehr ausgeweiteten Betriebszeiten der RE57
Dortmund — Bestwig

Einrichtung einer durchgehenden Verbin-
RB54 dung Neuenrade — Menden — Frondenberg —
Unna mit Ankunft in Unna im Berufsverkehr

Zeitnahe Umsetzung der insb. mit hoher Pri-
RB54 oritat versehenen Ausbaumalnahmen an
der Station Frondenberg

Zur Erhohung der Reisegeschwindigkeit ist z.
RBS54 B. im Abschnitt Unna — Frondenberg eine o
technische Sicherung der Bahniibergange

notwendig

Achse Dortmund — Unna - Soest
RB59 | Kursbuchstrecke 431

RB59 Wiedereinfiihrung des 30-Minuten-Taktes
an Samstagen
zeitnahe Umsetzung der AusbaumaRnah-
RB59 . .
men in Holzwickede

Achse Dortmund-Liitgendortmund — Dortmund-Stadthaus — Unna
S4 | Kursbuchstrecke 450.4

Verbesserung der Verknlipfung der S 4 in
S4 Unna mit den Linien RE 7 (tagsliber von/nach
Hamm - Minster), RB 54 und RB 59

Bei Umstellung von 20-MinutenTakt auf ei-
nen 15-/30-Minutentakt ist der Abschnitt

S4 von Dortmund — Unna — Kénigsborn mindes- Ab 12/2019
tens in der HVZ mit einem 15-Minutentakt zu
bedienen
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Langfristig ist zu prifen, ob auf der S 4 statt
klassischer Eisenbahnfahrzeuge (ET 422)
nicht besser 15 kV fahige stadtbahnahnliche,

[
>4 leichtere, beschleunigungsstarkere und der
Nachfrage in der Traktion anpassbare Trieb-
wagen zum Einsatz kommen kénnen
sa Schaffung eines behindertengerechten Zu- o

ganges zur Station Unna-West

Quelle: Nahverkehr Westfalen-Lippe (2011)

3.1.2 Nahverkehrsplan des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr als angrenzender Aufgabentrager des Zweckverbands Nahver-
kehr Westfalen-Lippe ist fir die Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs im Bereich des
Ruhrgebiets und des Rheinlands zustandig. Bahnlinien, welche in den Kreis Unna flihren, werden
mit dem dort zustdandigen Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe koordiniert. Wesentliche
Planungen sind die schrittweise Einfiihrung des Rhein-Ruhr-Expresses ab 2018 und die Umstellung
des S-Bahn-Grundtaktes in weiten Teilen des Ruhrgebiets von Takt 20 auf Takt 15/30 zum Fahr-
planwechsel 2019.

Der Rhein-Ruhr-Express soll auf der Kernstrecke zwischen den Stadten Dortmund und K&In durch
Uberlagerung mehrerer Linien im Takt 15 verkehren, dariiber hinaus erschlieRen die Linien weite-
re Teile der Region und Nordrhein-Westfalens. Mit Planungsstand Februar 2018 werden vier Li-
nien des Rhein-Ruhr-Express von Dortmund Gber Kamen bis Hamm und zum Teil weiter unter an-
derem bis Bielefeld, Minden und Kassel verkehren. Eine Verbindung des Rhein-Ruhr-Express zwi-

schen den Stadten Dortmund, Linen und Miinster ist als potenzieller Bedarf eingestuft.

Mit modernen Doppelstocktriebziigen soll das Sitzplatzangebot und der Komfort deutlich erhoht
werden. Der Betrieb der Linien wurde an Abellio Rail Nordrhein-Westfalen GmbH sowie National
Express Rail GmbH vergeben. Bis zur vollstandigen Umsetzung des Gesamtkonzepts, fiir das zu-
satzliche infrastrukturelle MaBnahmen im Schienen- und Stationsnetz notwendig sind, wird der
Zeitraum zwischen 2030 und 2035 anvisiert. Ab 2018 verkehren die ersten Linien mit neuen Fahr-

zeugen im Vorlaufbetrieb zum Konzept des Rhein-Ruhr-Express.
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Abb. 1: Zielnetz Rhein-Ruhr-Express
[0 Osnabriick
(J Miinster
Wesel
’ Wanne-
RX5) E-Altenessen Gelsenkirchen Eickel
Oberhausen
Watte&?cheid Kamen Hamm
i O
Dulsburg D O D D D D 2 Minden
Bochum Dortmund Bialafold
Milheim/Ruhr  Essen
Diisseldorf Flughafen
[ Paderborn
Neuss () Diisseldorf
[ Diisseldorf-Benrath
Dormagen (J O Kassel

0 8

Aachen Diiren

Hinweise

KodlIn/Bonn Flughafen

= [Es sind nicht alle Halte dargestelit
KéIn Messe/Deutz

- Die Ubersichtzelgt den im aktuellen BVWP 2030 festgesteliten vordringlichen Bedarf:
= InMalhelm/Ruhrwird ein Halt aller verkehrenden Linlen angestrebt.

Bonn () = Die Verbindung Mdnster - Linen (gepunktete Linle) st im BVWP 2030 als
potenzleller Bedarf ausgewlesen. Linlenfihrung wird noch abgestimmi.
Koblenz () = Das Linlenkonzept wird welterentwickelt.

Quelle: Kompetenzcenter Marketing Nordrhein-Westfalen (2019)

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 erfolgt eine Anderung im Takt der S-Bahn, was im

Kreis Unna die Linie S4 betrifft. Diese wird taglich im Takt 30 verkehren und zur Hauptverkehrszeit

montags bis freitags zu einem Takt 15 zwischen Dortmund und Unna-Konigsborn verdichtet. Wei-

tere Anderungen ergeben sich vor allem durch das geplante Angebot Rhein-Ruhr-Express.

Tab. 9: Nahverkehrsplan Verkehrsverbund Rhein-Ruhr — Bereich Kreis Unna

Infrastruktur allgemein

Langfristig: Herstellung einheitlicher Bahnsteighdhe von 76 cm an allen Stationen

Achse Dortmund - Liinen — Coesfeld/Miinster | Kursbuchstrecke 411/412

Linie RB51: Verlangerung Betriebszeitraum bis mindestens 00:30 Uhr

Strecke Miinster — Liinen: Unterstiitzung des zweigleisigen Ausbaus

Achse Dortmund — Kamen — Hamm | Kursbuchstrecke 415.2

= Linie RE11 statt Linie RE1 Gber Dortmund, Kamen, Hamm nach Paderborn

= etwa Takt 20 von RE1, RE6 und RE11 zwischen Hamm und Dusseldorf Gber Essen

= Vorlaufbetrieb und schrittweise Umsetzung des Konzepts ab 2018

= Langfristig: Kapazitatserhéhung Dortmund — Hamm durch mehrgleisigen Ausbau

Achse Dortmund — Unna — Soest | Kursbuchstrecke 431

Linie RB59: Wiedereinfiihrung von Takt 30 samstags

Achse Dortmund — Unna | Kursbuchstrecke 450.4
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= Umstellung von Takt 20 auf Takt 15/30 von Montag bis Freitag tagstiber

ab 12/2019

= zwischen Unna und Unna-Kdénigsborn nur Takt 30 ab 12/2019

= Strecke Dortmund-Dorstfeld — Unna-Konigsborn: Erhohung der betrieblichen | W
Flexibilitdt im Stérungsfall durch Einrichten von Gleiswechselbetrieb

Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2016)

3.2 Lokale Nahverkehrspldane benachbarter Aufgabentrager

Mehrere lokale Nahverkehrsplane angrenzender Aufgabentriager werden parallel zum Nahver-
kehrsplan des Kreises Unna fortgeschrieben (Stadt Hagen, Stadt Hamm, Kreis Coesfeld, Kreis So-
est). Hier erfolgt daher kein Abgleich mit den MalRnahmen aus den dort jeweils noch giltigen

Nahverkehrsplanen.

Tab. 10: MaBnahmen des Nahverkehrsplans der benachbarten Aufgabentrager

Stadt Dortmund 2014

Verldngerung Linie U47 bis Holzwickede Mitte tiber Flughafen Dortmund (langfristig) |

Neuordnung der Buslinien zwischen Aplerbeck und Dortmund Airport: neue Linie 490 im Takt 20
und Verdichter zwischen Parkplatzen und Terminal, Linie 440 entféllt auf diesem Abschnitt

Markischer Kreis 2017

Linie 27 (Menden — Halingen — Unna): Ausweitung des Bedienungsangebotes um 3 Fahrten mon-

tags bis samstags in Schwachverkehrszeit (ca. 18.000 Mehrkilometer/Jahr) "
Linie 5 (Iserlohn — Schwerte-Ergste): Priifung einer Verlangerung Linie 5 bis Ergste Bahnhof und -
Beseitigung von Liicken im Taktfahrplan

Kreis Recklinghausen 2017

Linie 284 (Waltrop — Liinen-Brambauer): Anpassung der Bedienungszeitfenster (insbesondere -

am Samstag), Anpassen des Angebotes an Kreisstandards

Quelle: Stadt Dortmund (2014), Stadt Hamm (2005), Markischer Kreis (2016), Kreis Recklinghausen (2017)

3.3 Nahverkehrsplan Kreis Unna 2013

Der aktuelle Nahverkehrsplan des Kreises Unna wurde im Jahr 2014 politisch beschlossen. Er ent-
hilt MaRRnahmenpakete fir eine Umsetzung in den Folgejahren und perspektivische MaBnah-

menpakete, die entsprechend den Erfordernissen keinen konkreten Umsetzungszeitpunkt haben.

Tab. 11: Umsetzungsstand MalRnahmenpakete

I ) L S

allgemein Nachtverkehr

= Angebotsmalnahmen in den Kommunen Bergkamen, n
Bonen, Holzwickede, Liinen und Selm

Linie 116: Stadtverkehr Liinen

= Erweiterung der Erschliefung in Liinen-Brambauer als Linie C6, wegen zu geringer
= ErschlieBung des Wohn- und Gewerbegebiets West- Nachfrage wieder eingestellt
falia
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MaRBnahme Stand | Anmerkung
Linie 145: Stadtverkehr Unna Angebot soll durch Linien
) | 170/180 geschaffen werden
L}
ErschlieBung InduPark (vgl. Kapitel 8.2.3)
Linie C1: Stadtverkehr Liinen
= Takt 20 samstags
Linie C31: Stadtverkehr Schwerte - Nachfrage fur Takt 30 zufrie-
= Takt 60 samstags denstellend
Linie C40: Stadtverkehr Unna nicht alle Schwachverkehrszei-
= Schwachverkehrszeit Takt 60 ten
Linie C44: Stadtverkehr Unna
= ErschlieBung entlang Kessebiirener Weg
Linie C45: Stadtverkehr Unna
= neues Konzept am Wochenende als TaxiBus
Linie D19: Verbindung Liinen - Selm - Umsetzung wird weiter ange-
= Takt 60 wihrend Normalverkehrszeit strebt (vgl. Kapitel 8.2.1)
Linie R12: Verbindung Bergkamen - Liinen
= SchlieBung von Taktliicken sonntags
Linie R81: Verbindung Werne — Bergkamen — Kamen —
Unna Abendfahrt auf Linie R82 ab
= ErschlieBung Bergkamen-Overberge Uber Landwehr- Werne Stadthaus um 19:46
strale nach Bergkamen eingerichtet;
= Fahrten Gewerbegebiet Chemiepark/Monopol abends (vgl. Kapitel 8.2.2)
= Fahrten Gewerbepark Riinthe abends
Linie S80: Verbindung Werne — Bergkamen — Kamen —
Unna
= Verzicht auf Angebot samstags
Linie T31: Stadtverkehr Schwerte - Finanzierung durch Stadt
= Verzicht auf Angebot Schwerte
Linie T38: Stadtverkehr Schwerte Angebc'o't als TaxiBust, da haCh_
B - fragestarkerer Bereich nicht
L} -
An'passung des Angebots auf nachfragestdrkeren Be wirtschaftlich mit Bussen be-
reich dient werden kann
Linien 192, T93 und T94: Stadtverkehr Bonen
= neues Konzept fiir Sid- und Ostbénen
Linien C23, R53, C43, C44: Stadtverkehr Unna und Ver- Mit Fortschreibung Nahver-
bindung Unna — Kamen lber Kamen-Heeren | kehrsplan Kreis Unna 2019

= neues Bedienungskonzept Unna-Konigsborn

(vgl. Kapitel 8.2.2)

Linien S10 und R14: Verbindung Liinen — Werne — Hamm

= Schwachverkehrszeit sonntags: S10 entféllt, R14

von/nach Hamm im Takt 60

Erste Abstimmungen mit Stadt
Hamm im Sommer 2018

Linien S10, R14, C1, 118: Stadtverkehr Liinen und Ver-
bindung Liinen — Werne — Hamm

= Schwachverkehrszeit sonntags: S10 und 118 entfillt,
C1 Takt 30, R11 Takt 60, AST Takt 60 (empfohlen)

Linien S10, 118 und AST nicht
umgesetzt
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MaRBnahme Anmerkung

Mit Fortschreibung Nahver-

Stadt Frondenberg/Ruhr )
o ) | kehrsplan Kreis Unna 2019 (vgl.
L}
gesamtstddtisches Bedienungskonzept Kapitel 8.2.3)

Quelle: Kreis Unna (2013)

Zudem bestehen perspektivische Mallnahmenpakete. Diese enthalten MalRnahmen, die nur unter
bestimmten Voraussetzungen umsetzbar sind (zum Beispiel ergdnzende InfrastrukturmaBnah-
men). Diese MaRnahmen wurden daher als perspektivische kategorisiert, da nicht mit einer zeit-

nahen Umsetzung nach dem politischen Beschluss zum Nahverkehrsplan 2013 zu rechnen war.

Tab. 12: Umsetzungsstand perspektivischer MaBnahmenpakete

S ) S

Bergkamen

Umsetzung wird weiter angestrebt

. . O
ErschlieBung Wasserstadt und Ortsteil Oberaden (vel. Kapitel 8.2.2 und 8.2.3)

Erschlielung Logistikpark A2 wegen zu geringer Nachfrage eingestellt
Bonen

Linie 192: ErschlieBung in Altenbbgge [ | Umsetzung als Blirgerbus geplant
Holzwickede

Bedienung der Gemeindemitte geplant

Linie R51: ErschlieBung im Hauptort [ | (vel. Kapitel 8.2.2)

Mit Linie 490 nicht wirtschaftlich umsetz-
Linie 490: ErschlieBung EcoPort [ | bar, Alternative mit AirportShuttle (PBefG
§43) im Testbetrieb (vgl. Kapitel 8.2.2)

Schwerte

U t ird it trebt
Linie 594: Takt 60 zur SVZ sonntags [ | mse zu_ng wird werter angestre

(vgl. Kapitel 8.2.2)

Umlauf Linie C32 ermdglicht keine Verlan-
Linien C32, T38: ErschlieBung in Schwerte-Ergste | gerungen des Linienwegs ohne Sprungkos-

ten

Quelle: Kreis Unna (2013)

3.4 Nahverkehrsplan Kreis Unna Teilfortschreibung 2016

Basierend auf den Ergebnissen der Model-Split-Erhebung im Kreis Unna wurde eine Teilfort-
schreibung fir das mittele Kreisgebiet durchgefiihrt. Von den fiinf MaBnahmen wurden alle mit

dem Fahrplanwechsel Sommer 2017 umgesetzt.

Tab. 13: Umsetzungsstand Teilfortschreibung 2016

S ) S

Bergkamen
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S ] S

Schnelle und direkte Verbindungen zwischen
Bergkamen Busbahnhof und Kamen Bahnhof

Linie D80 als schnelle und direkte Verbin-
dung

Linie R13 als neues Angebot auf Basis von
Linie R12 mit besserer ErschlieBung und
zusatzlichen Fahrten

Umstellung der Linie S30 auf einen Takt 60 mon-
tags bis freitags

Lokale Erschliefung im Bereich Nordfeld

Als Linie C11

Kamen/Unna

Umsteigefreie Verbindung zwischen den Stadt-
zentren von Linen und Kamen

Umsetzung als Umlaufverknipfung
montags bis freitags mit Linien R12/D80,
am Wochenende mit Linien R12/R13

Erweiterung und Vertaktung des Angebots zwi-
schen Kamen und Unna auf dem direkten Weg
Uber Kamen-Karree

Quelle: Kreis Unna (2013)

Takt 15 mit Linie S81 und R81
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4 Raumstruktur und Mobilitat

4.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Der Kreis Unna liegt im Osten des Ruhrgebiets und ist dem Regierungsbezirk Arnsberg zugeord-
net. Das Kreisgebiet grenzt im Norden an den Kreis Coesfeld (Stadte Olfen, Liidinghausen und
Gemeinden Nordkirchen, Ascheberg), im Osten an die Stadt Hamm und den Kreis Soest (Stadt
Werl und Gemeinde Wickede), im Stden an die Stadt Hagen und den Markischen Kreis (Stadte

Menden und Iserlohn) und im Westen an die Stadt Dortmund.

Im Jahr 2015 lebten knapp 396.000 Menschen in Kreis Unna, was gegeniiber dem Vorjahr einer
leichten Zunahme entspricht (+ 4.200 Einwohner). Die Einwohnerzahlen der meisten Kommunen
blieben konstant. Deutlichere Zuwachse verzeichneten die Stadte Linen und Selm mit je knapp
Uber 1.000 Einwohnern. Die Anzahl der Einwohner und die bisherige Bevoélkerungsentwickelung
verteilt sich unterschiedlich auf die acht Stadte (Bergkamen, Frondenberg/Ruhr, Kamen, Liinen,
Schwerte, Selm, Unna, Werne) und zwei Gemeinden (Bonen, Holzwickede). Mit Gber 80.000 Ein-
wohnern, was 22% aller Einwohner im Kreis Unna entspricht, ist die Stadt Liinen die einwohner-
starkste Kommune. Einen Bevdlkerungsanteil von mehr als 10% haben zudem die Kreisstadt Unna

und die Stadte Bergkamen, Kamen und Schwerte.

Abb. 2: Bevolkerungskennwerte
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Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)

Langfristig ist von einem Bevdlkerungsriickgang auszugehen. Die Prognosen durch Information
und Technik Nordrhein-Westfalen sehen bis zum Jahr 2027 einen konstanten Bevélkerungsriick-
gang pro Jahr von 1.200 bis 1.300 Einwohner vor. Uber den gesamten Zeitraum betrigt die Ab-
nahme rund 11.300 Einwohner. Innerhalb dieser langfristig prognostizierten Abnahme wird der
Anteil der dlteren Generationen ab 65 Jahren deutlich zunehmen. Wahrend in den Altersgruppen
bis 18 Jahre, 18 bis 40 Jahre und 40 bis 65 Jahren die Bevolkerungszahl zwischen 6% bis 10% ab-

nimmt, steigt die Anzahl der Personen ab 65 Jahren um 15%.
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Abb. 3: Altersentwicklung
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Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)

4.2 Versorgungsschwerpunkte

Im Kreis Unna bestehen sieben Mittelzentren (Bergkamen, Kamen, Linen, Schwerte, Selm, Unna,
Werne) und drei Grundzentren (Bénen, Frondenberg/Ruhr, Holzwickede). Die nidchsten Oberzen-
tren Dortmund und Hagen grenzen im Westen und Stiden an den Kreis Unna. Alle Kommunen im
Kreis Unna haben ein Stadtzentrum, welches zumindest den taglichen Bedarf deckt. Zusatzlich
verfligen mehrere Kommunen Uber Nebenzentren in den Ortsteilen. Neben der Einordung durch
die zentralortliche Gliederung und dem regionalen Einzelhandelskonzept fiir das 6stliche Ruhrge-
biet und angrenzende Bereiche ergeben sich auf kommunaler Ebene teilweise noch weitere lokale
Versorgungsschwerpunkte in groReren Stadtteilen wie Kamen-Heeren/Werve, Bergkamen-
Oberaden oder Schwerte-Ergste. Schwerpunkt sind hier vor allem der lokale Einzelhandel wie zum

Beispiel Supermarkte als fulaufig erreichbare Nahversorger.

Neben den Standorten im Kreis Unna sind fiir die Siedlungsgebiete am Rand der Kreisgrenze auch
die Standorte in den benachbarten Stidten (zum Beispiel Dortmund-Hérde, Hamm-
Bockum/Hovel) relevant. Hinzu kommen regional bedeutsame Versorgungs- und Freizeitbereiche,

wie die Innenstadte in den Oberzentren Dortmund und Hagen sowie dem Mittelzentrum Hamm.
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Abb. 4: Zentralortliche Struktur
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Quelle: Regionales Einzelhandelskonzept (2013), Landesregierung Nordrhein-Westfalen (2016)

Die Haupt- und Nebenzentren werden neben lokalen und regionalen Buslinien Gberwiegend auch
im Schienenverkehr erschlossen. Hier liegen die Bahnhofe teilweise etwas auRerhalb vom Zent-
rum. Wesentliche Ausnahme ist hier die Stadt Bergkamen, welche als einzige Kommune im Kreis

Unna nicht durch den Schienenpersonennahverkehr erschlossen wird.

Tab. 14: Anbindung der Haupt- und Nebenzentren

Bergkamen
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Mitte Bergkamen Busbahnhof., Nordberg -

Bénen

Mitte u.a. Zentrum Bénen
Frondenberg/Ruhr

Mitte Mitte Fréndenberg?!
Holzwickede

Mitte Uhlandstr. Holzwickede!
Kamen

Mitte Markt Kamen?

Liinen

Mitte u.a. Persiluhr Linen Hauptbahnhof
Brambauer Brambauer Verkehrshof Brambauer Verkehrshof?
Sud Sid, Kirche PreuRen?
Schwerte

Mitte u.a. Sparkasse Schwerte

Selm

KreisstraRe/Burg Botzlar Zentrum Beifang?!
LudgeristraRe Ludgerikirche Selm?

Bork Amtshaus Bork!

Unna

Mitte u.a. Lindenbrauerei Unna

Koénigsborn Salinencenter Unna-Kénigsborn?
Massen KleistraRe Massen!

Werne

Mitte u.a. Stadthaus Werne!?

! Bahnhof liegt nicht direkt im bzw. am Geschiftsbereich

2 Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

Neben dem Einzelhandel gehoéren auch medizinische Einrichtungen zu den wichtigen Versor-

gungsstandorten. Dies sind vor allem Krankenhauser. Diese sind neben der Versorgungsfunktion

gleichzeitig als groRere Arbeitsplatzstandorte mit Schichtbetrieb relevant. Daher ist die regionale

Anbindung nicht nur flir Besucher, sondern auch fiir die Beschaftigten von Bedeutung.

Tab. 15: Versorgungsstruktur Krankenhauser

_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg
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_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Kamen

Hellmig-Krankenhaus Stammer-Hausgerate Kamen

Linen

Sankt-Marien-Hospital u.a. Marienhospital Linen Hauptbahnhof
Klinik am Park - Brambauer Krankenhaus®
Schwerte

Marienkrankenhaus Goethestr. GoethestraBe/Krankenhaus Schwerte
Marienkrankenhaus Schiitzenstr. SchitzenstraRe/Krankenhaus | Schwerte

Unna

Katharinen-Hospital Katholisches Krankenhaus Unna

Evangelisches Krankenhaus Evangelisches Krankenhaus Unna

Werne

St. Christophorus-Krankenhaus Krankenhaus Werne

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

4.3 Bildungseinrichtungen

Der Ausbildungsverkehr ist neben dem Berufsverkehr wichtiger Bestandteil der Bahn- und Busan-
gebote im Kreis Unna. Hierzu werden in Ergdnzung zu Linien im Alltagsverkehr weitere Fahrten
sowie zusatzliche Linien als Verstarker an Schultagen angeboten. Diese zusatzlichen Fahrten bzw.
Linien unterliegen regelmaRigen Anpassungen. Dies erfolgte in der Vergangenheit durch das Pro-
jekt zur Schulzeitstaffelung und wird sich in Zukunft durch halbjahrlich andernde Schulzeiten und
Wohnorte der Schiiler immer wieder dndern. MalBnahmen bei diesen Fahrten bzw. Linien sind
daher kein Bestandteil der Angebotsplanung im Nahverkehrsplan. Dieser Bedarf ergibt sich aus
der Abstimmung zwischen Kreis, Kommune, Verkehrsunternehmen sowie den Schulstandorten.
Zur Orientierung, in welchem Umfang ergdnzende Fahrten bzw. Linien erforderlich sind, kénnen
bestehenden Leitlinien zum Schilerverkehr genutzt werden (vgl. Kapitel 7.1.5). Neben den weiter-
fiihrenden Schulen (Haupt-, Gesamt- und Realschulen sowie Gymnasien und Sekundarschulen)

bestehen im Kreis Unna sieben Berufskollegs, zwei Hochschulstandorte und acht Férderschulen.

Tab. 16: Bildungseinrichtungen (Férderschule, Berufsschulen, Hochschulen)

_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Friedrich-von-Bodelschwingh- Bodelschwingh-

Forderschule Schule

Regenbogenforderschule Zur Seige Werne

TUV-Nord College Berufskolleg Kamen, Dortmund Hauptbahnhof
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Bonen

nachste Bahnhofe ohne Umstieg

FOM Hochschulzentrum

SiemensstralRe 42

Bonen, Nordbogge

Fréondenberg/Ruhr

Regenbogenforderschule Schulzentrum Frondenberg
Holzwickede

Karl-Brauckmann-Forderschule DurerstraBBe Holzwickede

Kamen

Sonnenforderschule

Schule In Der Mark

Hamm Hauptbahnhof

Liinen

Lippe Berufskolleg

Lippe Berufskolleg

Linen Hauptbahnhof, Brambauer
Verkehrshof?

Forderzentrum Nord

Forderzentrum Linen

Linen Hauptbahnhof, Brambauer
Verkehrshof?

Schwerte

Ruhrakademie Ruhrakademie Schwerte
Selm

Férderzentrum Nord, Teilstandort Waltroper Str., i
Selm Alstedder Str.

Unna

Weiterbildungszentrum Peukinger Weg Unna
Hellweg-Berufskolleg Berufsschulen Unna
Markisches Berufskolleg Berufsschulen Unna
Hansaberufskolleg Berufsschulen Unna
Forderzentrum Unna Amtsgericht Unna

Werne

Freiherr-von-Stein-Berufskolleg

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

4.4 Inklusionsstandorte

u.a. Cappenberger Str.

2

2 FuBweg Werne Bahnhof: 800m

Die Inklusion hat im Kreis Unna einen hohen Stellewert. Hierzu sollen moglichst viele relevante

Standorte von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen selbststandig erreichbar sein. Entspre-

chend hoch ist die Bedeutung fiir das Bahn- und Busangebot, da viele Mobilitdtseingeschrankte

nicht die Moglichkeit haben, ein Auto oder Fahrrad zu nutzen. Ebenso befinden sich nicht alle

wichtigen Standorte fir Inklusion in fuBldufigen und barrierefreien Entfernungen zum Wohnort.
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Tab. 17: Hauptstandorte fir Inklusion

_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Ambulante Kinderkrankenpflege, fami-
lienunterstitzender Dienst Kreis Unna

Ketteler Schule

Werne

Arbeitslosenzentrum

Am Stadtmarkt

Linen Hauptbahnhof

Hellwig-Werkstatten Martin-Luther-
King (2 Standorte)

u.a. Wichernstralle

In der Schlenke

Werne

Linen Hauptbahnhof

Kontaktstelle fiir psychisch Kranke

Am Stadtmarkt

Linen Hauptbahnhof

Sozialkaufhaus Stadion Linen Hauptbahnhof
Tafel Im Alten Dorf Dortmund Hauptbahnhof, PreufRen,
Kamen
Tagesstatte fir psychisch Kranke Zur Seige Werne
Bonen
Sozialkaufhaus NelkenstralRe Bdnen
Tafel Bahnhof entfallt
Frondenberg/Ruhr
Geschwister-Scholl- .
Tafel StraRe Frondenberg
Holzwickede
Tafel KirchstralRe Holzwickede
Kamen
Arbeitslosenzentrum u.a. AWO Kamen
H_eIIW|g—Werkstatten Martin-Luther- Perthes-Werk Kamen
King
Secondhand Kaufhaus u.a. Secondhand Kauf- Kamen

haus DiesDas

Wohnstatte Friedrich-Prébsting-Haus

Mihlbachbriicke

Bonen, Kamen, Unna- Kénigsborn

Wohnstatte Haus Mihlbach

Markische StraRRe

Bonen, Kamen, Unna- Kénigsborn

Liinen

Arbeitslosenzentrum

Holtgrevenstralie

Linen Hauptbahnhof

Betreuungsstelle

BackerstraRe

Linen Hauptbahnhof

Caritas Werkstatt (1 Standort)
Caritas Werkstatt (2 Standorte)

Meininghaus

FrydagstralRe

Alle Standorte: Liinen Hauptbahn-
hof., Brambauer Verkehrshof?!

Hilfe fir Menschen mit Behinderungen
im Arbeitsleben

BackerstraRe

Linen Hauptbahnhof
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Standort Bushaltestelle

nachste Bahnhofe ohne Umstieg

::;c:g;a;::g:ii;l;dienst fr Menschen Langestrale Linen Hauptbahnhof
Kontaktstelle fur psychisch Kranke LangestralRe Linen Hauptbahnhof
Wohnstatte Haus Lutherstr Liinen Stid Markt Preuflen

Secondhand Kaufhaus Arndtstrae Linen Hauptbahnhof
Tagesklinik fir psychisch Kranke FreiligrathstraRe Preuflen

Schwerte

Integrationsfachdienst fiir Schwerbe- Albert-Schweitzer-

hinderte StraBe Schwerte
Kontaktstelle fiir psychisch Kranke Ruhrtalmuseum Schwerte

Tagesklinik fir psychisch Kranke ﬁ:’;r;olische Kranken- Schwerte
Wohnstatte Quartier Schwerte Westhofen Sparkasse Schwerte

Selm

Tafel Zentrum Selm

Unna

Frihforderstelle Ahornstralle Unna

Haus Direrstralle E\a/ir;gelisches Kranken- Unna
Lr:;c]zgerratgonsfachdienst fur Schwerbe- VinckestraRe Unna

Kontaktstelle fiir psychisch Kranke Ostring Unna

Tafel (2 Standorte)

Wilhelminenstralle

Unna-Konigsborn

Kleistralle Massen
Tagesklinik fir psychisch Kranke u.a. FalkstraRe Unna
u.a. Beethovenring Unna

Wohnstatte Kontrapunkt (2 Standorte)

WilhelminenstraRe

Unna-Konigsborn

Wohnstatte Martinstralle Schiutzenhof Unna
Stadt Werne

Sozialkaufhaus Stadthaus Werne
Tafel Stadthaus Werne

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

4.5

Gewerbe- und Industriegebiete

In mehreren Kommunen befinden sich groBere Industrie- und Gewerbegebiete. Je nach Standort

setzen sich diese Standorte aus mehreren kleinen oder nur wenigen groRen Betrieben zusammen.

Gewerbe- und Industriegebiete stellen spezielle Anforderungen an den o6ffentlichen Personen-
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nahverkehr. GroRere Standorte haben meist einen regionalen Einzugskreis bei den Beschaftigten.
Zudem ist meist kein durchgehendes Bedienungsangebot erforderlich, sofern kein Besucherver-
kehr besteht. Entscheidend sind Schichtwechselzeiten. Hier kann es innerhalb eines kurzen Zeit-
raums zu einem Bedarf an Busangeboten kommen. Fast alle Gewerbegebiete werden durch Busli-
nien erschlossen, welche auch Umsteigemoglichkeiten zum Zug ermoglichen. Auf Grund einer ge-
ringen Nachfrage wurde die ErschlieBung im Gewerbegebiet Bergkamen, Logistikpark A2 im Jahr
2017 wieder eingestellt. Die periphere Erschliefung durch die Linie C21 auf Kamener Stadtgebiet
bleibt erhalten. Zudem ist ein Verzicht der Gewerbegebietsanbindung Wethmar Mark geplant, da
auch hier kaum Nachfrage besteht. Die Einzelfahrten der Linie R11 in dieses Gewerbegebiet und

die Bedienung entlang der nordlichen Haltestellen auf der MiinsterstralRe (B54) bleiben erhalten.

Tab. 18: Auswahl groRerer Gewerbegebiete

m Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Chemiepark/Monopol Ernst-Schering-Str. Kamen
Logistikpark A2 Linener Str. (West) Kamen
Gewerbepark Riinthe u.a. Gewerbepark Werne
Bénen

Am Mersch u.a. Am Mersch Bonen, Nordbogge
Holzwickede

EcoPort - Holzwickede
Kamen

Hemsack u.a. Hemsack Kamen
Kamen-Karree u.a. Kamen-Karree Kamen

Liinen

Im Berge/Im Berge Ost

u.a. Im Berge

Liinen Hauptbahnhof, Brambauer Verkehrshof!

Lippewerk

Wethmar Mark

Wethmar Mark

Linen Hauptbahnhof

Wethmarheide

An der Wethmarheide

Liinen Hauptbahnhof, Brechten Zentrum?

Schwerte

Binnerheide Binnerheide Schwerte
Ost Von-Borries-Weg Schwerte
Silberkuhle Industriegebiet Schwerte
Wandhofener Bruch Hagener Strale Schwerte
Selm

Werne Stralle

u.a. Industriestr.?
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Standort Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Unna

InduPark Heisenbergstr. Unna

Indu-Center Nord Indu-Center Nord Unna-Konigsborn

Werne
Im Wahrbrink u.a. Wahrbink -
Lippepark Schombergerweg Werne

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41 2 nur zu Schulanfangs- und -endzeiten

4.6 Freizeit, Tourismus und Kultur

Ziele dieser Kategorie sind insbesondere am Wochenende fiir Bahn- und Buslinien relevant und
fallen damit in die Normal- und Schwachverkehrszeit. Dies umfasst landschaftliche Ziele und Ein-
zelattraktionen. Relevant sind fur Bahn- und Buslinien vor allem Standorte mit mehreren touristi-

schen Zielen und/oder regelmé&Rigem Fahrgastaufkommen zumindest an Wochenenden.

Tab. 19: Touristische und kulturelle Hauptattraktionen

m Bushaltestelle Nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Marina u.a. Marina Werne
Bdénen

Forderturm u.a. Wolfgang-Frager-Str. Bonen
Fréondenberg/Ruhr

Kulturzentrum Ruhraue | Frondenberg Bahnhof entfallt

Holzwickede

Haus Opherdicke

Haus Opherdicke

Holzwickede, Unna

Kamen
Konzertaula Konzertaula Kamen
Linen
Heinz-Hilpert-Theater Linen Hauptbahnhof entfallt

Cappenberger See

u.a. Cappenberger See

Linen Hauptbahnhof

Seepark Linen

u.a. PreuRen Bahnhof

entfallt

Schwerte

Rohrmeisterei

Selm

Schloss Cappenberg

Schloss Cappenberg

Linen Hauptbahnhof
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Standort Bushaltestelle Nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Unna

Lindenbrauerei Lindenbrauerei Unna Bahnhof
Werne

Solebad u.a. Steintor Werne?

! nichste Haltestelle Werner-Steinem-Platz (ca. 450m) 2 ab TaxiBus-Haltestelle

4.7 Mobilitatsverhalten

Im Herbst 2013 wurde im Kreis Unna eine Modal Split-Untersuchung durchgefiihrt, um Erkennt-
nisse zum Mobilitdtsverhalten der Einwohner zu erhalten. Dies umfasst beim 6ffentlichen Verkehr

auch den Fernverkehr, sofern nicht nach Bus- oder Bahnverkehr unterschieden wird.

Die Wegehaufigkeit mobiler Personen im Kreis Unna liegt bei 3,2 Wegen pro Person und Tag. Dies
liegt leicht unter den Werten fiir Deutschland mit 3,4 und Nordrhein-Westfalen mit 3,5. Die Werte
im Kreis Unna reichen von 3,0 Wegen in Bergkamen bis zu 3,5 Wegen in Kamen. Das Zeitbudget
fir alle taglichen Wege liegt bei etwa 60 Minuten. Dies liegt deutlich unter dem Wert fiir Nord-
rhein-Westfalen mit 78 Minuten (vgl. Mobilitat in Deutschland 2008).

Das Verkehrsverhalten im Kreis Unna ist vom motorisierten Individualverkehr gezeichnet. 91 % al-
ler Haushalte besitzen mindestens ein, 43 % sogar zwei oder mehr Autos. Ein Haushalt verfigt im
Schnitt Gber 1,4 Autos, was einen iberdurchschnittlichen Wert darstellt. Hier liegen die Werte fir
Deutschland und Nordrhein-Westfalen bei 1,2 Autos pro Haushalt. Neun von zehn Personen sind
zudem im Besitz eines Fiihrerscheins. Demgegeniiber besitzen 12,3 % der Befragten eine Zeitkarte

fir Bahn und Bus. Hier reichen die Werte von 15,1 % in Liinen bis 8,3 % in Werne.

Abb. 5: Verfligbarkeit von Auto und Zeitkarten fiir Bahn und Bus
Anzahl Pkw je Haushalt Verfiigbarkeit eines OV-Zeittickets

16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

mo 1 m2 m3und mehr

Quelle: Kreis Unna (2013)

Beim Modal Split der Wegezwecke nach Verkehrsmitteln dominiert der Kfz-Verkehr mit 65 %. Der
Radverkehr kommt auf 12 %. Bahn und Bus erreichen im Kreis Unna einen Anteil am Modal Split

von 9,9 %, davon entfallen 5,3 Prozentpunkte auf den Busverkehr. Der Anteil des 6ffentlichen
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Personennahverkehrs reicht von 7,1 % in Werne bis 11,9 % in Linen. Die geringsten Modal Split-
Anteile des Busverkehrs werden in der Stadt Unna und der Gemeinde Bdnen erzielt (je 3,9 %), die
hochsten in der Stadt Liinen (6,7 %). Im regionalen Schienenverkehr reichen die Werte von 3,1 %
in der Stadt Werne bis 5,8 % in der Gemeinde Bonen.

Abb. 6: Verkehrsmittelwahl im Kreis Unna

Kreis Unna

Werne
Unna

Selm
Schwerte
Linen
Kamen
Holzwickede
B I [ 1 .
Frondenberg 3% 11%
. -1 ] I |
Bonen 11% 10%
— I |

Bergkamen 1% | 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100%

mKfz mFuR ®Rad mOPNV
Quelle: Kreis Unna (2013)

Insbesondere Jugendliche und junge Erwachsene bis 29 Jahre nutzen Bahn und Bus verhaltnisma-
Rig oft (je 21 % der Wege), Senioren liber 64 Jahre hingegen mit 3 % am wenigsten. Wahrend Ju-
gendliche bis einschlieRlich 17 Jahre hauptséchlich den Bus nutzen, dominiert bei den 18-29-
Jahrigen der Anteil beim regionalen Schienenverkehr. Hierbei handelt es sich oft um Studierende,
die mit dem Semesterticket Studienorte zum Beispiel in Dortmund und Bochum glinstig erreichen
kénnen. Die Gruppe der Studierenden und Auszubildenden nutzt durchschnittlich Bahn und Bus
fiir 30 % aller Wege. Entsprechend ist der bedeutendste Nutzungszweck der Ausbildungsverkehr,
der etwa die Halfte aller Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ausmacht (48 %). Es folgt der Rei-
sezweck Arbeit mit 21 %. Weitere Wegezwecke wie Einkaufen/Besorgungen, Freizeit, Besuch oder

sonstige Wege haben eine nachgeordnete Bedeutung.
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Abb. 7: Modal Split-Werte bei Bahn und Bus

Anteil Bus und Bahn am Modal Split Wegezweckeim OV
nach Altersgruppen

25%
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M Bus ®Bahn .
m sonstiges

Quelle: Kreis Unna (2013)

Die Bedeutung des offentlichen Personennahverkehrs im Ausbildungs- und Berufsverkehr zeigt
sich auch in der tageszeitlichen Verteilung. Morgens besteht eine kurze, dafiir stark ausgepragte
Hauptverkehrszeit. Diese ergibt sich vor allem durch die gleichzeitig erfolgenden Wege im Ausbil-
dungs- und Berufsverkehr. Nachmittags ergibt sich eine weitere Hauptverkehrszeit. Im Vergleich
zur Hauptverkehrszeit morgens ist diese weniger stark ausgepragt, hat aber ein groReres Zeitfens-
ter von knapp finf Stunden. Ursache sind hier vor allem die Zunahme von Bildungsangeboten an
den Schulen nachmittags und flexiblere Arbeitszeiten im Berufsverkehr.

Abb. 8: Tageszeitliche Verteilung des Wegeaufkommens

15%

10%

5%

Anteil am gesamten Wegeaufkommen
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Quelle: Kreis Unna (2013)

Kreisweit sind 73% aller Wege mit Bahn und Bus Verbindungen innerhalb des Kreisgebiets. Hinzu
kommen 25% aller Wege, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln Giber die Kreisgrenze fiihren. Zwi-
schen den einzelnen Kommunen im Kreis Unna ergeben sich deutliche Unterschiede. Wahrend in
der Gemeinde Holzwickede und der Stadt Selm rund 30% aller Wege innerhalb der Kommune mit
Bahn und Bus zuriickgelegt werden, sind es in der Gemeinde Bonen und den Stadten Unna, Liinen
und Schwerte je tGber 70% Fahrten mit Bahn und Bus Uber die eigene Kommune hinaus. In Bezug

auf die Wegeldnge erreicht der Busverkehr die hochsten Anteile bei Wegen zwischen vier und
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zehn Kilometern. Bei Wegen lber 20 km kommt der Bahnverkehr auf einen Anteil von 19 %. Die
mittlere Wegeldnge liegt im Busverkehr bei 8,1 km, im regionalen Schienenverkehr bei 28,1 km.

Abb. 9: Arten des Verkehrsaufkommens bei Bahn und Bus
Werne

unna

Selm
Schwerte
Linen
Kamen
Holzwickede
Frondenberg
Bonen

Bergkamen

0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Binnenverkehr  m Quell-Ziel-Verkehr  m externer Verkehr

Quelle: Kreis Unna (2013)

Zur Bewertung der ErschlieBungsqualitat wurde die mittlere Wegedauer zur nachsten Haltestelle
ermittelt. Die Entfernungen liegen zwischen fiinf Minuten in der Stadt Linen und acht Minuten in
der Stadt Selm. In der Stadt Selm und der Gemeinde Holzwickede liegt der Anteil der Befragten,

die maximal in funf Minuten eine Haltestelle erreichen kdnnen, bei mindestens 50%.

Abb. 10: FuRlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen
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===Entfernung zur nachsten Haltestelle in Minuten
Quelle: Kreis Unna (2013)

4.8 Pendlerverflechtungen

Ein Eindruck von den Wegebeziehungen innerhalb des Kreises Unna sowie Uber die Kreisgrenzen

hinaus geben auch die Pendlerverflechtungen im Berufsverkehr. Das Pendleraufkommen gliedert
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sich in Binnenpendler (innerhalb einer Kommune) sowie den Ein- und Auspendlern (lUber die
Grenze der Kommune). Mit Ausnahme der Gemeinden Bonen und Holzwickede haben alle weite-
ren Kommunen einen Anteil an Binnenpendlern von etwa 20% bis 30%. Dafiir weisen die beiden
Gemeinden die héchsten Anteile bei den Einpendlern mit 45% in Bonen und 57% in Holzwickede
auf, was unter anderem auf die groBen Gewerbegebiete der beiden Kommunen zurlickzuflihren
ist. Einen vergleichbar hohen Anteil an Einpendlern hat noch die Kreisstadt Unna mit 44% am ge-
samtstadtischen Pendleraufkommen. Alle Kommunen haben etwa gleich hohe Auspendleranteile.
Diese liegen etwa zwischen 40% (B6nen und Werne) und 55% (Frondenberg/Ruhr). Die Gemeinde
Holzwickede und Kreisstadt Unna haben vergleichsweise geringe Anteile bei den Auspendlern mit
knapp liber 30%.

Abb. 11: Pendler nach Kommunen
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Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)

Bei regionalen Pendlerverflechtungen zwischen Kommunen im Kreis Unna und (iber die Kreis-
grenze hinaus zeichnen sich ab 1.000 Pendlern pro Relation mehrere Schwerpunkte ab. Mit Aus-
nahme der beiden nordlichen Stadte Selm und Werne haben alle weiteren Kommunen Pend-
lerverflechtungen mit der Kreisstadt Unna. Zudem haben die Stadte Linen, Kamen und Bergka-
men mindestens vier Pendlerverflechtungen innerhalb des Kreises Unna mit mehr als 1.000 Pend-
lern pro Relation. AuRerhalb des Kreisgebiets bestehen zwischen allen kreisangehérigen Kommu-
nen Pendlerverflechtungen mit dem Oberzentrum Dortmund. Hier hat die Stadt Linen mit Ab-
stand den grofRten Anteil, gefolgt von den Stadten Schwerte und Unna. Eine weitere wichtige
Stadt fir die Pendlerverflechtungen lber die Kreisgrenzen hinaus ist die Stadt Hamm. Sechs der
zehn kreisangehoérigen Kommunen haben Pendlerverflechtungen mit dem Mittelzentrum, welche
allerdings weniger stark sind als mit dem Oberzentrum Dortmund. Zudem haben einzelne Kom-
munen ein groBeres Pendleraufkommen mit direkt benachbarten Kommunen auRerhalb des Krei-
ses Unna wie zwischen den Stadten Schwerte und Hagen bzw. Iserlohn oder zwischen Fronden-
berg/Ruhr und Menden.
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Abb. 12: Hauptpendlerverflechtungen
Pendlerverflechtungen ab 1.000 Pendler/Achse @ Miinster

I 14.000 Pendler == innerhalb Kreises Unna
EEE 7.000 Pendler = (iber Kreisegrenze

—— 1.000 Pendler

Planersocietit
g i reerime

—@ Hamm

Bonen

Unna

Fronden-
berg/Ruhr

Dortmund @

Holz-
wickede

@ Menden
()

Schwerte
@ Iserlohn

@ Hagen

Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)
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4.9 Verkehrsprognose

Eine Verkehrsprognose fiir die Verkehrsmittelwahl wurde bereits in der Modal Split-Erhebung
durchgefiihrt. Diese betrachtet einen Zeitraum vom Jahr 2013 bis zum Jahr 2030. Grundlage hier-
fiir sind die prognostizierten Einwohnerzahlen fiir das Jahr 2030. Hier zeigt sich auch im Kreis Un-
na langfristig der demographische Wandel mit sinkenden Einwohnerzahlen bei allen Bevélke-

rungsgruppen bis 64 Jahre. Dafiir steigt der Anteil in der Gruppe ab 64 Jahren deutlich an.

Abb. 13: Bevélkerungsentwicklung Abb. 14: Entwicklung der Verkehrsmittelwahl
35%
25%
T
15%
10%
5%
0%
bis 17 18 bis 29 30 bis 49 50 bis 64 ab 64
-20,0% -15,0% -10,0% -5,0% 0,0

m2013 ®2030

Quelle: Kreis Unna (2013)

Eine Abschatzung der Verkehrsmittelwahl ergibt sich in der Modal Split-Erhebung aus der Ver-
kehrsmittelwahl im Jahr 2013 in den verschiedenen Altersgruppen in Verbindung mit den Ein-
wohnerzahlen im Jahr 2013 (407.500 Einwohner) und voraussichtlichen Einwohnerzahlen im Jahr
2030 (ca. 374.500 Einwohner). Die resultierende Abschatzung berticksichtigt dabei keine Gegen-

mafnahmen.

Auf Basis der Prognose zum demografischen Wandel ist auch im Kreis Unna von einem gréReren
Anteil von Senioren in den kommenden Jahren auszugehen. Damit wird auch der Anteil der Men-
schen im Kreisgebiet zunehmen, der aus personlichen und/oder gesundheitlichen Griinden kein
(eigenes) Auto mehr nutzen kann und auf den 6ffentlichen Personennahverkehr angewiesen ist.
Bis zum Jahr 2030 werden rund 38% der Einwohner im Kreis Unna mindestens 60 Jahre alt sein.
Gegenliber dem Jahr 2016 ist dies ein Zunahme um rund 8,5%-Punkte. In der Altersklasse ab 80
Jahren wird im Jahr 2030 der Anteil an allen Einwohnern des Kreises bei rund 8% liegen (plus 2%-
Punkte gegeniiber dem Jahr 2016). Zusammen mit der demografischen Entwicklung fiihren weite-
re Rahmenbedingung zu einer steigenden Bedeutung des 6ffentlichen Personennahverkehrs wie
die Themen Altersarmut und Riickzug der Daseinsvorsorge aus den landlicheren Strukturen in die
Stadt-(teil)-zentren.

Die Prognose basiert auf dem Kenntnisstand aus dem Jahr 2013. Es lassen sich auch gesellschaftli-
che Entwicklungen erkennen, welche sich auf den 6ffentlichen Personennahverkehr auswirken
kénnen. Mit Bericksichtigung dieser Entwicklungen ist davon auszugehen, dass der urspriinglich
prognostizierte Riickgang beim 6ffentlichen Personennahverkehr nicht im dem Ausmal eintritt,
wie im Jahr 2015 prognostiziert. Ob ggf. auch bei sinkenden Einwohnerzahlen der Anteil des Mo-
dal Split beim offentlichen Personennahverkehr zumindest konstant bleibt, ist daher nicht sicher

ableitbar, zumal dieses auch stark von Qualitatsveranderungen im Angebot abhangt. Hier konnte
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im Kreis Unna bereits eine deutliche Qualitatsverbesserung auf der zentralen Busachse zwischen

den Stadten Kamen und Unna geschaffen werden (Montag bis Freitag Takt 15).

Tab. 20: Entwicklungen mit Auswirkungen auf den Bahn- und Busverkehr

. .. Nachfrage auf
M allgemeine Bedeutung fiir Bahn/Bus Bahn/Bus

SchlieBung von Schulen = |dngere An-/Abfahrtswege flr Schiler moglich

oder Zusammenlegung = hoherer Kilometerbedarf im Schulverkehr, da weniger 'Y
mehrerer Schulen an Wege zu FuR oder mit Fahrrad zuriickgelegt werden

einen Standort kénnen

Zunahme Mobilitats- = Zunahme vor allem durch eine Zunahme der &lteren A
eingeschrankter Generationen

= Personengruppen tberwiegend ohne Fiihrerschein bzw.

Unterbringung von keine Verfligbarkeit eines Fahrzeugs A
Flichtlingen = abhingig von kultureller Herkunft keine Erfahrungen

bei der Nutzung von Fahrradern
Verlust des Autos als = betrifft vor allem Generationen bis 18 Jahre =
Statussymbol = Tendenz vor allem in grofReren Stadten erkennbar

Steigerung der Fuhrer-
scheinbesitzquote bei = betrifft vor allem dltere Frauen 7
adlteren Generationen

A kann zu Nachfragesteigerung im M verdndert Nachfrage im Kreis W kann zu Nachfrageriickgang
Bahn-/Busnetz fuhren Unna nicht wesentlich im Bahn-/Busnetz fiihren

Aus aktuellen gesellschaftlichen und technologischen Entwicklungen lassen sich neue Potenziale
fir den offentlichen Personennahverkehr ableiten. Vor allem die Entwicklung bei der Aufnahme
von Flichtlingen zeigt, wie kurzfristig globale Entwicklungen auch Auswirkungen auf lokale Bahn-
und Busangebote haben werden. Die groRte Herausforderung bleibt aber die Gruppe der wahl-
freien Nutzer, welche weiter zunehmen wird. Hier liegt die Herausforderung nicht nur in intuitiv
nutzbaren Angeboten, zum Beispiel bei der Bedienungshaufigkeit, sondern auch bei Kreisgrenzen
Uberschreitenden Themen wie Tarifgestaltung und inter-/multimodale Nutzung (vgl. Kapitel 6).
Die Auswirkungen und Moglichkeiten durch autonomes Fahren lassen sich aktuell nicht langfristig
fur den 6ffentlichen Personennahverkehr abschatzen, da erst wenige Probebetriebe mit strengen
gesetzlichen Auflagen existieren. Bisher ist nur ableitbar, dass diese autonomen Busverkehre auf
Grund der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit und Kapazitat nicht fir regionale Verbindun-

gen geeignet sind.

Der Kreis Unna weist starke Unterschiede in Siedlungsstruktur und Topographie aus, welche sich
beide stark auf die Verkehrsmittelwahl auswirken kénnen. Hinzu kommt, dass in einzelnen Kom-
munen der Schulverkehr einen deutlich hoheren Stellenwert hat. Hierdurch ist es nicht sinnvoll
einen kreisweiten Zielwert fur zukiinftige Modal Split-Anteile festzulegen. Es ist davon auszuge-
hen, dass die Modal Split-Werte in den landlich gepragten Kommunen (Gemeinden Bénen und
Holzwickede, Stadte Fréndenberg/Ruhr, Selm, Werne) konstant bleiben, da hier ein groRer Teil

der Nachfrage im Schiilerverkehr erfolgt.

Fiir die Modal Split-Werte in den eher stadtisch gepragten Kommunen (Stiddte Bergkamen, Ka-

men, Liinen, Unna, Schwerte) kénnte dagegen eher eine erkennbare Steigerung maoglich sein. Dies
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ist aber letztlich auch von den finanziellen Moglichkeiten des Kreises Unna als Aufgabentrager des
lokalen Busverkehrs, dem Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe als Aufgabentrager des re-

gionalen Schienenverkehrs und den Kommunen selbst als Mitgestalter des Umweltverbunds ab-
hangig.
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5 Bahn- und Busangebote

5.1 Organisation

Der Schienenpersonennahverkehr liegt in der Aufgabentragerschaft der Kommunen, welche diese
basierend auf bestehenden rechtlichen Grundlagen an den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-
Lippe libertragen. Bei Bahnlinien, welche lGber die Grenzen des Zweckverbands verkehren, erfolgt

eine Kooperation mit dem jeweiligen Aufgabentrager (vor allem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr).

Tab. 21: Unternehmen im Schienenverkehr

Deutsche Bahn DB Regio NRW RE1, RE17, RE57, RB51, RB53, RB54, S4
Keolis Eurobahn RE3, RE13, RB50, RB59
NationalExpress RE7

Nederlandse Spoorwegen Abellio Rail NRW | RE11

Der groRte Teil im Busverkehr wird in allen Kommunen auBer in der Stadt Fréndenberg/Ruhr vom
kreiseigenen Verkehrsunternehmen Verkehrsgesellschaft Kreis Unna erbracht. Hinzu kommen in
den sudlichen Kommunen die Verkehrsunternehmen Deutsche Bahn/Westfalenbus (Unna, Holz-
wickede, Schwerte, Frondenberg/Ruhr) und Mérkische Verkehrsgesellschaft (Frondenberg/Ruhr,
Unna, Schwerte). Das Verkehrsunternehmen Dortmunder Stadtwerke erschlieBt zudem einzelne
Bereiche in Linen, Schwerte und Holzwickede. Das Verkehrsunternehmen Vestische StraRenbah-
nen verkehrt auf der Verbindung zwischen Liinen-Brambauer und Waltrop, das Verkehrsunter-
nehmen Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland zwischen den Stadten Schwerte und Hagen Uber
Schwerte-Westhofen. Ein Blrgerbusangebot besteht in der Stadt Fréndenberg/Ruhr. Zudem wird

die Stadt Selm durch eine Biirgerbuslinie aus der Gemeinde Nordkirchen angebunden.

Tab. 22: Konzessionen im Busverkehr und lokalen Schienenverkehr (ohne Schulverkehr)

Konzession Linien

Kommunaler Schienenverkehr

DSW21 u41

Buslinien

BVR 5947

DSW21 NE1, NE25, 430, 435, 438, 474
DSW21/VKU S30

Flughafen Dortmund | AirportShuttle?

MVG 5,23, 27

MVG/WB 183 R30

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



48

Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

RVM B13, 5215, 5225, 5245, 5255, 5315, 636°

VBH/VKU R147

VESTISCHE 284

VGB 295, 1405, 1415, 546°
C1, C2, C4, C5, C67, C11, C14, C21, €22, C23, C24, €317, C337, C407, C41T, C42, C43,
C447, €917, D79°, D8O, D86, N1, N2, N10, N11, N31, N32, R11, R12, R13, R51’,

VKU R537, R547, R817, R82, R92, 10, S207, $81, 106°, 1075, 109, 1125, 118, 1195, 1225,
1245, 1265, 1275, 1285, 1385, 145, 146°, 1475, 1515, 1545, 1585, 1785, 1795, 183",
1845, 185°, 186°, 1875, 1885, 1895, 191°, 192, 193, 194, 195, 2075, 2085, 626°
D19, N19, R19", 1055, 530°, 536%, 5385, 6205, 621, 6235, 624%, 6255, 631, 6325,

VKU/RVM 6335, 634°

VKU/WB C327, C457, D45, 1555, 156°

WB B1, B2, B3, B4, C71, C72, C73, C74, R507, R52T, 132, 160%, 170, 180

Bedarfslinien

MVG/WB T30, AST Schwerte - Iserlohn
RVM T4, T52, T55, T57
VGB T61
T17, T31, T36, T38, T39, T46, T47, T48, T93, T138, AST Liinen, N-AST Werne, N-
VKU ..
AST Kamen — Bénen
VKU/RVM T53, T620
VKU/WB AST ) Schwerte, _AST Unna, N-AST Unna - BoO-
nen/Fréondenberg/Holzwickede/Kamen-Heeren
WB N-AST Menden — Frondenberg

S nur an Schultagen

T umfasst auch Taxibusfahrten 1 eigener Tarif

3 verkniipft mit Linie R30, keine Leistung im Kreis Unna

Quelle: Bezirksregierung Arnsberg (2017)

Im Blindelungskonzept sind alle relevanten Buslinien einem von vier Blindeln zugeordnet. Linien,

mit nur kurzen Streckenabschnitten im Kreis Unna, sind benachbarten Aufgabentragern zugeord-

net. Die Konzessionen zu den Linien D40, T35 und 209 bestehen nicht mehr. Neue Konzessionen

seit dem Linienblindelungskonzept sind noch nicht zugeordnet (Linien C11, D79, D80 und R13).

Tab. 23: Linienblindel

GrofRes Biindel

C1, C2, C4, C5, C6", C14, C21, C22, C23, C24, C317, €327/, €337, C407, C41T, C42,
C43, C447, C45™2, €917, D19, D452, D80, D86, N1, N2, N10, N11, N19, N31, N32,
R11, R12, R147, R19", R517, R537, R54, R81", R827, R92, S10, S207, S30, S81%, T17,
T31, T36, T38, T39, T46, T47, T48, T54, T53, T93, T620, 105, 106, 107, 109, 112,
118, 119, 122, 124, 126, 127, 128, 145, 146, 147, 151, 154, 155, 1562, 158, 178,
179, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189, 191, 192, 193, 194, 195, 207, 208, 530,
536, 538, 620, 621, 623, 624, 625, 626, 631, 632, 633, 634
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Biindel Linien

Kleines Biindel 183,C32"2, C71, C72, C73, C74, R30, R50", R527, 160, 170, 180

AST Liinen, AST Schwerte?, AST Unna?, N-AST Kamen — Bénen, N-AST Werne, N-

GroRes AST-Blindel AST Unna — Bénen/Holzwickede/Kamen-Heeren?

Kleines AST-Biindel N-AST Menden — Fréndenberg/Ruhr, N-AST Unna — Frondenberg?

Tauch Taxibusfahrten

Lim Linienbiindelungskonzept als S80

2 Aufhebung der Gemeinschaftskonzession geplant (Detail vgl. Anhang G)
3 verkniipft mit Linie R30, keine Leistung im Kreis Unna

Quelle: Kreis Unna (2015)

5.2 Bahn- und Buslinien

5.2.1 Regionaler Schienenverkehr

Durch den Kreis Unna verlaufen mehrere Bahnstrecken, auf denen zahlreiche Regionalexpressli-
nien und Regionalbahnen und eine S-Bahn verkehren. Die Stadt Kamen ist mit den Linien RE1,
RE3, RE6 und RE11 an die zentrale Ruhrachse und zukiinftige Hauptachse des Rhein-Ruhr-Express
angebunden. Neben dem Bahnhof Kamen umfasst dies die Haltepunkte Kamen-Methler und
Nordbogge, an denen nicht alle RE-Linien und zukinftigen Linien des Rhein-Ruhr-Express halten.
Die Kommunen Bonen, Unna, Schwerte und Holzwickede werden durch die Linien RE7 und RE13
angebunden, die Verbindungen nach Kéln, Minster/Rheine und Disseldorf/Venlo ermdéglichen.
Die Stadt Linen wird durch die Linie RB50 liber Werne nach Miinster und RB51 tber Selm nach
Enschede angebunden. Langfristig ist fiir die Stadt Liinen auch eine Anbindung durch den Rhein-
Ruhr-Express vorgesehen. Im Sauerlandnetz verkehren die Linien RE17 ab Hagen und RE57 ab
Dortmund Uber Fréndenberg/Ruhr ins Sauerland (unter anderem Arnsberg, Meschede und Best-
wig). Zu diesem Netz gehoren auch die Linien RB53 (Dortmund — Schwerte — Iserlohn) und RB54
(Unna — Fréndenberg/Ruhr — Menden — Neuenrade). Eine weitere West-/Ost-Verbindung besteht

mit Linie RB59 zwischen Dortmund, Holzwickede, Unna, Werl und Soest.

Tab. 24: regionaler Schienenverkehr

Achse Dortmund — Kamen — Hamm (Kursbuchstrecke 415.2)

Aachen — K&In — Leverkusen — Duisseldorf — Duisburg | ® Takt 60
RE1 — Milheim (Ruhr) — Essen — Bochum — Dortmund — | = hilt Kamen-Methler und Nordbogge
Kamen-Methler — Kamen — Nordbdgge — Hamm frihmorgens und abends

Disseldorf — Duisburg — Oberhausen — Gelsenkir- | ® Takt 60
RE3 chen — Herne — Dortmund — Kamen-Methler — Ka- | = 3hends nicht zwischen Hamm und
men — Nordbégge — Hamm Dortmund

Kéln — Neuss — Dusseldorf — Duisburg — Milheim
RE6 (Ruhr) — Essen — Bochum — Dortmund — Kamen — | = Takt 60
Hamm — Bielefeld — Minden
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Strecke

Angebot im Kreis Unna

RE11

Disseldorf — Duisburg — Milheim (Ruhr) — Essen —
Bochum — Dortmund — Kamen — Hamm — Paderborn
— Warburg — Kassel

= Takt 60

Achse Hamm - Unna - Holzwickede — Schwerte — Hagen (Kursbuchstrecke 455)

Rheine — Miinster — Hamm — Unna — Holzwickede —

RE7 Schwerte — Hagen — Wuppertal — Kéln — Neuss - Kre- | = Takt 60
feld
Venlo — Ménchengladbach — Neuss — Diisseldorf — | ® Takt 60
RE13 | Wuppertal — Hagen — Schwerte — Holzwickede — | = 3bends nicht zwischen Hamm und

Unna - Bonen —Hamm

Dusseldorf

Achse Dortmund - Liinen (— Miinster / — Selm — Coesfeld — Enschede) (Kursbuchstrecke 411, 412)

Dortmund — PreuBen — Liinen — Werne — Ascheberg

RB50 . = Takt 60
— Minster
= Takt 60
RB51 Dortmund — PreuBen — Liinen — Bork — Selm-Beifang | = Montag bis Freitag von morgens bis

— Selm — Coesfeld — Enschede

abends zwei Fahrten pro Stunde zwi-
schen Liinen und Dortmund

Achse Dortmund — /Hagen — Schwerte — Frondenberg — Bestwig (Kursbuchstrecke 435, 438)

Hagen — Schwerte — Frondenberg — Bestwig — War-

RE17 burg — Kassel = Takt 60
= Takt 60
RE57 | Dortmund — Frondenberg — Bestwig — Winterberg = Fahrten abends gemeinsam mit Linie
RB53 Uber Schwerte
= Takt 60
RB53 | Dortmund — Schwerte — Ergste — Iserlohn = Montag bis Freitag von morgens bis

abends Takt 30 zwischen Dortmund
und Iserlohn

Achse Unna - Frondenberg — Menden (Kursbuchstrecke 437)

RB54

Unna - Fréomern — Ardey — Frondenberg — Menden
— Neuenrade

= keine durchgehenden Fahrten, Linie
getrennt in Abschnitte Unna — Fron-
denberg — Menden und Frondenberg —
Menden — Neuenrade

= beide Abschnitte jeweils im Takt 60,
damit zwischen Menden und Frénden-
berg/Ruhr zwei Fahrten pro Stunde

= Sonntagmorgens meist Takt 120

Achse Dortmund — Unna - Soest (Kursbuchstrecke 431)

RB59

Dortmund — Holzwickede - Unna - Linern -
Hemmerde — Werl — Soest

= Takt 60

= Montag bis Samstag von morgens bis
abends Takt 30

Achse Dortmund-Dorstfeld — Dortmund-Stadthaus — Unna (Kursbuchstrecke 450.4)

S4

Dortmund — Massen — Unna-Kénigsborn — Unna
West —Unna

= Takt 30

= Montag bis Freitag von morgens bis
abends Takt 20
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5.2.2 Stadtbahn- und Buslinien

Das Angebot im regionalen Schienenverkehr wird durch die Stadtbahnlinie U41 zwischen Dort-
mund (Hérde, Innenstadt, Brechten) und Linen-Brambauer ergdnzt. Diese verkehrt von Montag
bis Samstag von morgens bis abends im Takt 20, zu allen anderen Zeiten im Takt 30. Erganzt wird
das Angebot durch zahlreiche lokale und regionale Buslinien. Hierzu wird eine Produktunterschei-
dung bei den Liniennummern vorgenommen, welche allerdings nicht konsequent umgesetzt wird.
Genutzt werden im Tagnetz die Bezeichnungen B = Blirgerbus, C = StadtBus, D = DirektBus, R =
RegionalBus und S = SchnellBus. Dazu enthélt die nachfolgende Tabelle alle Linien mit einem re-
gelmaRigen Bedienungsangebot auch an Ferientagen. Hinzu kommen Linien mit wenigen Fahrten
pro Tag, was vor allem D-Linien umfasst. Detaillierte Angaben inklusive Schilerlinien kdnnen den
Liniensteckbriefen im Anhang entnommen werden. Die Buslinien in Tab. 25 umfassen teilweise in

den Randzeiten und/oder am Wochenende Fahrten als TaxiBus.

Tab. 25: Ubersicht zum Tagnetz im Busverkehr

< %” § DIt Kennwerte Angebot

g < 3 auBerhalb

f‘_n :g E Kreis Unna Ang?bot

= = :g tagsiiber
AS [l Dortmund Flughafen Mo.-So. | Takt 20 bis 30
B1 u Mo.-Fr. | Takt 120
B2 u Mo.-Fr. | Takt 120
B3 u Mo.-Fr. | Takt 120
B4 u Mo.-Fr. | Takt 120
B13 | Nordkirchen Mo.-Fr. | Einzelfahrten
C1 | Mo.-So. | Takt 20 bis 60
c2 | Mo.-So. | Takt 60
Ca | Dortmund-Lanstrop Mo.-So. | Takt 60*
C5 | Dortmund-Eving Mo.-So. | Takt 30 bis 60
C6 | Mo.-So. | Takt 60A/T
Ci1 | Mo.-Sa. | Takt 20 bis 60
C14 | Dortmund-Lanstrop Mo.-Fr. | Takt 60
c21 | Mo.-So. | Takt 60 bis 120"
C22 | Mo.-So. | Takt 60 bis 1204
c23 | Mo.-So. | Takt 30 bis 604
C24 | Mo.-So. | Takt 30 bis 604
C31 | Dortmund-Holzen Mo.-So. | Takt 30 bis 607

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



52 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

c g % . Anbindung Kennwerte Angebot
£ S| S = auBerhalb
T e E g Kreis Unna Angebot
g :g g § tagsiiber
C32 | Mo.-So. | Takt 30 bis 607
C33 | Mo.-So. | Takt 607
C40 | Mo.-So. | Takt 60A/T
C41 | Dortmund Flughafen Mo.-Fr. | Takt 607
c42 | Mo.-Sa. | Takt 60
ca3 | Mo.-Fr. | Takt 60
ca4 | Mo.-Sa. | Takt 60A/T
ca5 | Mo.-So. | Takt 60A/T
Cc71 | Mo.-So. | Takt 60
C72 | Mo.-Sa. | Takt 60
Cc73 | Mo.-Sa. | Takt 60
C74 | Mo.-Sa. | Takt 60
c91 u ] Mo.-So. | Takt 6077
D19 | | Mo.-Fr. | Einzelfahrten
D45 | Mo.-Fr. | Einzelfahrten
DEVN | Mo.-Fr. | Takt 60
D86 | J | | N Mo.-Sa. | Einzelfahrten
R11 | W | Mo.-So. | Takt 30 bis 60
R12 | N Mo.-So. | Takt 60
R13 | W | Mo.-So. | Takt 30 bis 60
R14 M |Hamm Mo.-So. | Takt 60 bis 1204/
R19 | | Ludinghausen Mo.-So. | Takt 60 bis 1204
R30 | Iserlohn Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt
R50 | Dortmund-Lichtendorf | Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt”
R51 | Dortmund-Wickede Mo.-So. | Takt 607
R52 | Mo.-So. | Takt 60 bis 1207
R53 | | Mo.-So. | Takt 20/402 bis 6077
R54 | Mo.-So. | Takt 30 bis 607
R81 | M H N Mo.-So. | Takt 15/15/30? bis 607
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Kennwerte Angebot

0 o
= KR Anbindung
£ ] o | @uBerhalb
%:o :g _E GEJ Kreis Unna Angeibot
= = 2 3 tagsiiber
Rg2 | M | Mo.-So. | Takt 60A/T
R92 u | Mo.-Fr. | Takt 60
S10 | B Hamm Mo.-So. | Takt 60 bis 120~
S20 | | Hamm-Herringen Mo.-So. | Takt 60 bis 1207/
S30 | Dortmund Mo.-So. | Takt 60 bis 120
sg1 | N | H N Mo.-Fr. | Takt 60
5 O Iserlohn-Letmathe Mo.-So. | Takt 607
23 | Menden Mo.-Sa. | Takt 60 bis Takt 120
27 O | Menden Mo.-So. | Takt 30 bis Takt 60
118 | Mo.-So. | Takt 60 bis 120
132 | Menden, Neuenrade | Mo.-Fr. | einzelne Fahrten
170 u u Mo.-So | Takt 120 bis Einzelfahrt
180 u u Mo.-So. | Takt 120 bis Einzelfahrt
192 | Mo.-So. | Takt 607
194 | O Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt”
195 | O Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt"
284 O Waltrop Mo.-So. | Takt 60
430 | Dortmund-Hérde Mo.-So. | Takt 30 bis 60
435 | Dortmund-Hérde Mo.-So. | Takt 303
438 O Dortmund-Aplerbeck | Mo.-So. | Takt 30 bis 60
474 O Dortmund-Mengede Mo.-Sa. | Takt 60
594 | Hagen Mo.-So. | Takt 30 bis 90
M Linienweg fuhrt in das Stadtzentrum [ Linienweg fihrt nicht in das Stadtzentrum
A Abschnitte ohne Bedienungsangebot T TaxiBus-Fahrten enthalten
! relevanter Abschnitt Takt 15 mit Linie S81 2 relevanter Abschnitt meist Takt 20 mit Linie C43

3 verkehrt nur abends

Ergdnzend bestehen im Kreis Unna auch Angebote, welche ausschlieRlich als Bedarfslinie tagsiber
verkehren. Diese umfassen die Produkte T = TaxiBus und AST = Anruf-Sammel-Taxi. Der Mehrheit
der Angebote sind TaxiBus-Linien, welche kleinere Siedlungsgebiete mit den nachstgelegenen

Umsteigemoglichkeiten zu Bahn- und Buslinien verbinden.
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Tab. 26: Ubersicht zum Tagnetz im Bedarfsverkehr

Kennwerte Angebot

» o

= 8 3 Anbindung

£ = auBerhalb

'u:n 2 E Kreis Unna Angebot

@ :l.ct) :% tagsiiber
AST u Mo.-Fr. | Takt 60!
AST | Mo.-Fr. | Takt 602
T17 O Dortmund-Brechten Mo.-Sa. | Einzelfahrten
T30 | Iserlohn-Hennen Mo.-So. | Takt 60 bis 1204
T31 u Mo.-Fr. | Takt 60 bis 120
T36 | Mo.-Sa. | Takt 60
T38 g Mo.-So. | Takt 60
T39 | Dortmund-Sommerberg Mo.-So. | Takt 60
T46 O Mo.-Sa. | Takt 60
T47 ] ] Mo.-Sa. | Takt 604
T48 O Mo.-Sa. | Takt 604
T52 | B | Nordkirchen Mo.-Sa. | Takt 120
T53 O | Mo.-So. | Takt 60 bis 120
T54 O Mo.-Sa. | Einzelfahrten
T55 M | Nordkirchen-Capelle Mo.-Sa. | Takt 120
T57 O Olfen Mo.-Sa. | Takt 60 bis 120
T61 O Wickede Mo.-Sa. | Takt 60 bis 120
T93 O Mo.-Sa. | Takt 60 bis 120
T620 | Mo.-Fr. | Einzelfahrten
M Linienweg fuhrt in das Stadtzentrum [ Linienweg fihrt nicht in das Stadtzentrum
A Abschnitte ohne Bedienungsangebot ! iberwiegend nur abends 2 Mo.-Sa. Nicht tagsiiber

Zusatzlich besteht auch ein Angebot im Nachtnetz. Dieses setzt sich vor allem aus Buslinien der
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (N-Linien) und zwei Buslinien der Dortmunder Standwerke (NE-
Linien) zusammen. Mit Ausnahme der Linien der Dortmunder Stadtwerke erfolgen Fahrten nur

am Wochenende und an Feiertagen.

Tab. 27: Ubersicht zum Nachtnetz im Busverkehr

Anbindung
auBlerhalb
Kreis Unna

Frondenberg
Holzwickede

c
]
£
@

=
o0
S
]

[~
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Anbindung
auBlerhalb

Frondenberg
Holzwickede

[ =

(]

€ .

IS c Kreis Unna

(1) (]

@ =

P 3
N1 | - Takt 90
N2 | - Takt 90
N10 | Dortmund - Takt 90
N11 | | | - Takt 90
N19 | | - Takt 90
N31 | Dortmund-Lichtendorf - Takt 60
N32 | - Takt 60
NE1 O Dortmund Einzelfahrten Takt 60
NE25 | Dortmund-Hérde Einzelfahrten Takt 60
M Linienweg fuhrt in das Stadtzentrum L] Linienweg fuhrt nicht in das Stadtzentrum

Wie schon bei den Buslinien im Tagnetz werden auch bei den Buslinien im Nachtnetz erganzend
Linien angeboten, welche ausschlielllich als Bedarfslinien verkehren. Anders als bei den reinen
Bedarfslinien tagsliber, bestehen im Nachtverkehr vor allem Angebote als Anruf-Sammel-Taxi.

Diese ermdglichen bei der Riickfahrt einen Ausstieg moglichst nah an der Haustir des Fahrgasts.

Tab. 28: Ubersicht zum Nachtnetz im Busverkehr

c %" 2 Anbindung

g 2 & auBerhalb

& e § Kreis Unna

Do S &

] 0| ©

(7] w| I
AST | Einzelfahrten Einzelfahrten
AST | Iserlohn - Takt 60
N-AST | | - Takt 60
N-AST | Menden - Takt 60
N-AST R ER O | - Takt 60
N-AST | - Takt 90
T4 | Ludinghausen - Einzelfahrten
T81 ] | | - Takt 60
M Linienweg fuhrt in das Stadtzentrum [ Linienweg fihrt nicht in das Stadtzentrum
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5.3 Fahrgastinformation

53.1 Digital

Elementarer Bestandteil der Fahrgastauskunft sind die digitalen Informationsmoglichkeiten tber
das Internet (zum Beispiel Giber Zweckverband Westfalen-Lippe und Deutsche Bahn) und Apps auf
mobilen Endgeraten (zum Beispiel fahrtwind-App fiir das Smartphone). In diesen Systemen sind
samtliche Fahrplandaten lberwiegend mit Echtzeitinformationen enthalten. Die Integration von
Echtzeit ist allerdings noch nicht vollstandig umgesetzt. Dies gilt vor allem bei Fahrplanauskinf-
ten, die auch bedarfsgesteuerte Angebote wie AnrufSammelTaxi und TaxiBus umfassen. Damit
kann fir Nutzer, die sich online informieren, der Eindruck entstehen, dass kein Angebot des 6f-

fentlichen Personennahverkehrs besteht, obwohl bedarfsgesteuerte Angebote nutzbar ware.

5.3.2 Fahrgastinformationen vor Ort

Im regionalen Schienenverkehr und bei der Stadtbahnlinie U41 sind auf allen Bahnsteigen neben
den Fahrplan- und Tarifaushdangen auch eine dynamische Fahrgastinformation oder ein dynami-
scher Schriftanzeiger vorhanden. Neben der Uhrzeit und der aktuellen Anfahrtszeiten der nachs-
ten Zlge besteht teilweise auch die Moglichkeit einer automatisierten akustischen Fahrgastinfor-
mation. Zusatzlich ist an vielen Bahnhofen ein Liniennetzplan vorhanden. Eine Fahrplaninformati-

on ist aulRerdem Uber die Fahrscheinautomaten maglich.

Im Busnetz ist fur alle Haltestellen ein Fahrplanaushang und eine Tarifinformation fiir ausgewahl-
te Einstiegshaltestellen vorgesehen. Eine dynamische Fahrgastinformation als Ubersichtstafel o-
der als Anzeige an der Abfahrtsposition besteht (iberwiegend bei groReren Umsteigehaltestellen
wie zum Beispiel Werne Stadthaus, Kamen Bahnhof oder Schwerte Bahnhof. Hier werden die Bus-
linien sortiert nach den nachsten Abfahrten aufgefiihrt. Die Moglichkeit die tatsachlichen An-
fahrtszeiten inkl. von Verspatungen anzuzeigen wird im Busverkehr an keinem Standort konse-
quent genutzt. Uberwiegend werden nur die Abfahrtszeiten laut Fahrplanaushang angezeigt. Die
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna arbeitet daran, den Kunden die Abfahrtszeiten in Echtzeit anzu-
zeigen. Zur Ermittlung der tatsachlichen Abfahrtszeiten von startenden Linien werden auch die
Fahrzeugumldufe berlcksichtigt. Beim Einsatz von Subunternehmen kénnen Abweichungen vor-

kommen.
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Abb. 15: Dynamische Fahrgastinformation - Beispiel Schwerte Bahnhof

(1) Information

5.3.3 Fahrzeuge

Alle Ziige haben eine akustische und optische Fahrgastinformation. Diese umfasst mindestens die
Angabe der nachsten Haltestellen und die Ausstiegsseite, in vielen Fallen auch Informationen zu
Umsteigemoglichkeiten. Teilweise befinden sich in den Tiirbereichen zuséatzliche Ubersichtsanzei-
gen mit Informationen zum weiteren Linienweg, Umsteigemdoglichkeiten und Anschliissen am
nachsten Halt. Die Zlige der Linie RE7 sind zudem mit AuBenlautsprechern versehen, die am

Bahnsteig zusatzlich die Linie und das Ziel ansagen.

Die Fahrzeuge der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna sind vollstandig mit dynamischer Zielbeschil-
derung an den AuRenseiten vorne und an der Einstiegsseite ausgestattet. Alle Busse bieten inner-
halb des Fahrzeugs Infobildschirme mit dynamischen Anzeigen der folgenden Haltestellen. Ge-
lenkbusse haben eine weitere Haltestellenanzeige hinter dem Gelenk. Seit dem Jahr 2014 verfi-
gen alle neuen Busse der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna iber einen weiteren Informationsbild-
schirm entgegen der Fahrrichtung (zum Beispiel fiir Rollstuhlfahrer). Ebenso ist eine akustische
Haltestellenansage in allen Fahrzeugen vorhanden. Alle Fahrzeuge sind zudem mit Aufenlaut-
sprechern ausgestattet. Gleiche bzw. gleichartige Ausstattungsmerkmale sind auch in den Bussen
der weiteren Verkehrsunternehmen im Kreis Unna vorhanden. Fahrzeuge der beauftragten Sub-
unternehmen weisen jedoch nicht konsequent alle Merkmale der Fahrgastinformation auf. So

fehlen zum Teil Haltestellenanzeigen und -ansagen in den Fahrzeugen.

5.34 Druckmedien

Wichtige gedruckte Fahrplanmedien sind die Fahrplanbiicher und die Liniennetzplane, welche von
der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna und dem Kreis Unna erstellt werden. Das Fahrplanbuch bein-
haltet das Fahrtenangebot von Bahn- und Buslinien inklusive Kreisgrenzen liberschreitender Bus-
linien anderer Verkehrsunternehmen. Die Bahn- und Busangebote sind in drei Teilrdume unter-
gliedert und als einzelne Fahrplanbicher veréffentlicht: Bergkamen/Bdnen/Kamen, Bergka-
men/Linen/Selm/Werne sowie Fréndenberg/Holzwickede/Unna/Schwerte. Ergdnzend beinhalten
die Fahrplanbiicher Informationen zu Tarifen und Tickets sowie weitere Informationen zur Nut-
zung des Bahn- und Busangebots. Zusatzlich sind Haltestellenskizzen flir Haltestellen mit mehre-

ren Abfahrtspositionen enthalten wie zum Beispiel fur die Haltestelle Unna Bahnhof.
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Liniennetzplane sind sowohl fiir das gesamte Kreisgebiet als auch fiir die jeweiligen Kommunen
verfligbar. Auf diesen sind die Linien entsprechend der Produktbezeichnung dargestellt zum Bei-
spiel C-Linien in lila, R-Linien in blau und S-Linien in rot. Dazu hat die Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna zusatzlich ein neues System aus Farben und Symbolen in der Stadt Liinen getestet und eva-
luiert. Eine Ubertragung auf den gesamten Kreis Unna ist fiir den Fahrplanwechsel im Friihjahr
2020 vorgesehen. Insgesamt weisen die Liniennetzpline eine gute Ubersichtlichkeit auf. Haltestel-

lenbeschriftungen und die Hintergrundkarte sind allerdings nicht optimal.

Abb. 16: Liniennetzpldne
Ausschnitt Stadt Bergkamen Ausschnitt Stadt Unna

i nsw.” &y Eriednchs-
wa—mv-@g&j&w [ bernsch,

—

Kissenkamp
Frankfuger Str.

1
Sghulzentrum Nord

@ Viktoriastr,
Aluminium-

’
Lessingstr. d
Bre?tenbacrg Tennish.
orgenstr, D45/145/1 7071

i b1 Peukinger Weg

Quelle: Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (2017)

’ DGB-Scht

5.4 Tarif und Vertrieb

5.4.1 Tarifmerkmale

Im Kreis Unna gilt der Westfalentarif, der sich bis an die Landesgrenzen von Niedersachen, Rhein-
land-Pfalz und Hessen erstreckt. Der Kreis Unna liegt im westlichen Bereich an der Grenze zum Ta-
rif des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr. Beide Tarifraume umfassen einen Tarifkragen in das jeweils
andere Tarifgebiet, um Fahrten zwischen beiden Verbiinden zu erleichtern. In der Vergangenheit
wurden auch MaBnahmen zur Tarifvereinfachung fir Gelegenheitskunden durch Zusammenle-
gung der Preisstufen 1 und 2 zu einer Preisstufe A innerhalb einer Kommune (gesamter Kreis
Preisstufe B) umgesetzt. In diesem Zusammenhang wurde auch ein rabattiertes 10er Ticket im

Vorverkauf eingefihrt.

Es bestehen Angebote fir Gelegenheitsfahrer (zum Beispiel Kurzstrecken-, Einzel-, Vierer-, Zeh-
ner- und TagesTickets) und flr regelmaRige Nutzer des Bahn- und Busangebots. Fiir diese Nutzer
bestehen verschiedene Zeitkartenangebote, fiir welche die Nutzer teilweise bestimmte Bedingun-
gen erfillen missen (zum Beispiel FlashTicket, SozialTicket, 60plusAbo oder AzubiMonatsTicket).
Zusatzlich wird der weitere Ausbau elektronischer Fahrscheinangebote angestrebt, wozu Handy-

Tickets, Chipkarten und weitere papierlose Fahrscheinmodelle gehoren.

Firr die inter- und multimodalen Angebote bestehen voneinander unabhangige Tarifsysteme. Die

Nutzung der Radstationen im Kreisgebiet ist kostenpflichtig, wobei Schiiler 50% Rabatt erhalten
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(Fahrradparken Tageskarte: 1,00 Euro, Monatskarte: 10 Euro, Jahreskarte: 100 Euro). Zusétzlich
konnen kostenpflichtige Serviceleistungen am Fahrrad genutzt werden. Nutzer von Bahn- und
Buslinien konnen Fahrrader zu einem glinstigeren Tarif ausleihen. Die Radstationen bieten zusatz-
lich in Kooperation mit der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna den AlleWetterFahrschein an. Hier hat
der Nutzer die Moglichkeit, bei jeder Fahrt zwischen dem 6ffentlichen Personennahverkehr und
einem Leihpedelec- bzw. -tourenrad zu wahlen. Flr einen Preis von 25,00 Euro sind bis zu zehn
Fahrten im 6ffentlichen Personennahverkehr und finf Ausleihen eines Fahrrads moglich. Dieses
Angebot gilt fir Fahrten in einer Stadt. Flr Fahrten bis in die Nachbarkommune betradgt der Preis
35,00 Euro.

Fiir elektrisches CarSharing in der Stadt Unna besteht ebenfalls ein Rabatt fiir Kunden der Ver-
kehrsgesellschaft Kreis Unna. Bei den weiteren CarSharing-Angeboten im Kreis Unna (zum Beispiel

flinkster, Stadt Liinen) besteht dieses Angebot noch nicht. Die Integration wird angestrebt.

5.4.2 Vertriebskanile

Die Verkehrsunternehmen im regionalen Schienenverkehr betreiben keine Kundenzentren im
Kreis Unna. Allerdings bestehen in mehreren Kommunen Agenturen der Deutschen Bahn. Unter
der Bezeichnung ServiceZentrale fahrtwind werden fiir Nutzer des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs zwei Kundenzentren betrieben. Der Standort in der Stadt Kamen befindet sich am Markt, in
der Stadt Linen am Busbahnhof. Hinzu kommen Vertriebsstellen durch Kooperationen mit dem
Einzelhandel. Die Verkehrsunternehmen im regionalen Schienenverkehr betreiben in den Fahr-

zeugen oder an den Stationen zusatzlich Fahrkartenautomaten.

Neben der Beratung vor Ort besteht auch eine digitale Vertriebsmoglichkeit fiir Zeitkarten-
Abonnements. Diese erfolgt durch den Online-Shop der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna bzw. der
Westfalischen Verkehrsgesellschaft. Moglichkeiten tGber Apps bestehen noch nicht, werden aber

angestrebt. Die Buchung eines intermodalen Reise-/Fahrtwegs ist derzeit noch nicht moglich.

5.4.3 Garantien

Fiir die Fahrgaste werden mehrere Beforderungsgarantien angeboten. Im Wesentlichen ist dies
die landesweit einheitliche Mobilitatsgarantie. Sie greift, wenn Bahnen und Busse an der Ab-
fahrtshaltestelle mehr als 20 Minuten Verspatung haben. In diesem Fall kdnnen Fahrgaste ein Taxi
oder Zige des Fernverkehrs nutzen. Dieses Angebot besteht nur fiir Fahrgaste mit einer Zeitfahr-
karte. Abhangig von Uhrzeit und Zeitfahrkarte gilt eine Erstattungsobergrenze von 25 Euro oder
50 Euro. Ergdnzend zur Mobilitatsgarantie bestehen im Kreis Unna auch Anschlussgarantien auf
bestimmten Umsteigeverbindungen, die im Fahrplan gekennzeichnet sind. Wird dieser Anschluss

verpasst, wird eine Taxifahrt zur gewiinschten Endhaltestelle Gbernommen.
5.5 Fahrzeuge

Regionaler Schienenverkehr

Im regionalen Schienenverkehr werden verschiedene Fahrzeugmodelle eingesetzt. Die Regional-
expresslinien von DB Regio Nordrhein-Westfalen auf der Ruhrachse (RE1, RE6) verkehren mit mo-

dernisierten Doppelstockwaggons, bei denen zumindest ein hohengleicher Einstieg moglich ist.
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Die Steuerwagen verfligen zudem Uber ein Mehrzweckabteil und eine behindertengerechte Toi-
lette. Auf der Linie RE11 kommen Elektrotriebwagen der Baureihe 425 zum Einsatz, welche einen
hohengleichen Einstieg und Fahrgastraum bieten, jedoch keine Spaltiiberbriickung im Tirbereich
aufweisen. Bei diesen S-Bahn-dhnlichen Fahrzeugen wurde der Innenraum unter anderem mit
barrierefreier Toilette und komfortableren Sitzen fiir den Regionalverkehr aufgewertet. Auf der S-
Bahnlinie S4 kommen ahnliche Fahrzeuge der Baureihe 422 zum Einsatz, die jedoch neueren Bau-
jahrs sind, eine Einstiegshohe von 100 cm aufweisen und keine Toilette beinhalten. Die Strecken
des Sauerlandnetzes sind nicht elektrifiziert. Auf den weiteren RE- und RB-Linien setzt DB Regio
Nordrhein-Westfalen Dieseltriebfahrzeuge der Baureihen 643/644 (RE57, RB51) und 640/648
(RE57, RB53, RB54) ein. Auf der Linie RE17 kommen dieselbetriebene Fahrzeuge der Baureihe 612
oder 628 zum Einsatz, die keinen hohengleichen Einstieg aufweisen und weitere Qualitdtsmerk-
male in Bezug auf Komfort und Fahrgastinformation zum Teil nicht erfiillen. Mit der Aufnahme
des neuen Verkehrsvertrags im Sauerland-Netz ab Dezember 2016 war allerdings ein Einsatz von
modernen Fahrzeugen des Typs Pesa Link vorgesehen, mit Stand Mai 2017 konnten diese jedoch
noch nicht geliefert werden. Die Eurobahn (Keolis) setzt auf ihren Linien RE3, RE13, RB50 und
RB59 Elektrotriebwagen vom Typ Stadler FLIRT 2 ein, die Uber eine barrierefreie Ausstattung,
Mehrzweckbereiche, Fahrkartenautomaten im Zug und umfassende Fahrgastinformationseinrich-
tungen verfligen. Auch die Fahrzeuge der National Express Rail auf der Linie RE7 entsprechen al-

len modernen Standards.

5.5.1 Busverkehr

Im Busverkehr sind Fahrzeuge der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, welche die Mehrheit der Bus-
verkehrsleistungen im Kreisgebiet erbringt, im Einsatz; weiterhin vier Fahrzeuge des Verkehrsun-
ternehmens Deutsche Bahn/Westfalenbus. Die weiteren Verkehrsunternehmen Busverkehr
Rheinland, Regionalverkehr Miinsterland, Markische Verkehrsgesellschaft, Dortmunder Stadtwer-
ke, Vestische StraRenbahnen und die Verkehrsgesellschaft Breitenbach betreiben in der Regel ein-
und ausbrechende Linien (siehe Anhang), weswegen deren Fahrzeuge in der Analyse ausgeklam-
mert wurden. Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna und Deutsche Bahn/Westfalenbus setzen zu-
dem Subunternehmen ein, die im Schnitt mit deutlich adlteren Fahrzeugen verkehren. Die Flotte
der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna ist im Schnitt 5,5 Jahre alt; die Fahrzeuge von Deutsche

Bahn/Westfalenbus 1,7 Jahre, da mehrere Fahrzeuge vor kurzem ausgetauscht wurden.

Beide Verkehrsunternehmen erfiillen bereits einen hohen Standard im Hinblick auf die Abgas-
norm. So verfligen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna rund 85 % der Fahrzeuge liber Moto-
ren mit der Abgasnorm Euro 5 EEV oder Euro 6. Alle vier im Kreis Unna eingesetzten Fahrzeuge
von Deutsche Bahn/Westfalenbus erfillen die Euro 6-Norm. Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
setzt zudem einen Bus mit Hybridantrieb ein. Die Fahrzeuge der jeweiligen Subunternehmen wei-
sen allerdings noch zu 80 bis 90 % lediglich die Abgasnorm Euro 4 oder schlechter auf. Zahlreiche

Fahrzeuge verfligen dartber hinaus noch nicht iber einen RuBpartikelfilter.
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Abb. 17: Abgasnormen der relevanten Fahrzeuge
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Quelle: Deutsche Bahn/Westfalenbus (2017), Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (2017)

Alle Fahrzeuge beider Verkehrsunternehmen erfiillen die Anforderungen fiir mobilitatseinge-
schrankte Personen (Niederflurfahrzeug, Klapprampe, Rollstuhlplatz mit Haltewunschtaste). Auch
bei Subunternehmen kommen zumindest durchgangig Niederflurfahrzeuge zum Einsatz, Klapp-
rampen und/oder Kneeling-Funktion stehen aber nicht in jedem Fahrzeug zur Verfligung. In nahe-
zu jedem Fahrzeug kann in einem Mehrzweckabteil mindestens ein Rollstuhlfahrer oder Kinder-
wagen befordert werden. Alle Busse beider Verkehrsunternehmen verfiigen Gber klimatisierte
Fahrgastbereiche, die Fahrzeuge der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna zudem Uber Videoilberwa-
chung. Diese ist bei Deutsche Bahn/Westfalenbus auch in neuen Fahrzeugen nicht vorhanden.

Abb. 18: Barrierefreiheit der relevanten Fahrzeuge
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Quelle: Deutsche Bahn/Westfalenbus (2017), Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (2017)
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5.6 Finanzierung

5.6.1 Allgemeine Finanzierungsregelungen

Die Verkehrsleistungen der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna in den Kommunen Bergkamen, Bo6-
nen, Holzwickede, Kamen, Liinen, Schwerte, Selm, Unna und Werne werden im Rahmen eines 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrages erbracht. Vor diesem Hintergrund hat die Verkehrsgesell-
schaft Kreis Unna gegeniiber dem Kreis Unna Anspruch auf einen Ausgleich, der aus der Erfiillung
der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen entstehenden Kosten. Das Verkehrsunternehmen
Deutsche Bahn/Westfalenbus erbringt ihre Verkehrsleistungen in den Kommunen Fréonden-
berg/Ruhr, Holzwickede, Schwerte und Unna eigenwirtschaftlich. Hiervon ausgenommen sind

Nachtangebote wie das Anruf-Sammel-Taxi tagsiiber (vgl. Kapitel 5.6.2).

Das Bedienungsangebot der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna im Kreis Unna wird seit dem
01.01.2017 auf der Basis eines neuen Finanzierungsmodells abgerechnet. Die bis Ende 2016 be-
stehenden Finanzierungsregelungen (unter anderem Sonderfinanzierungen, die auf der Grundlage
von Altvertrdgen und historisch gewachsenen Regelungen durchgefiihrt wurden) bildeten nicht
mehr die heutige tatsachliche Kostensituation ab und entsprachen nicht den aktuellen rechtlichen
Gegebenheiten (zum Beispiel Finanzierung der Schiilerverkehre). Dies fiihrte zu kommunalen Un-
gerechtigkeiten, Verwerfungen und mangelnder Akzeptanz. Mit dem Abschluss einer neuen Fi-
nanzierung flr die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna soll eine einheitliche, gerechte und nachvoll-
ziehbare Verteilung der Lasten erreicht werden. Das heiRt, dass die Kosten des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (nach MaRgabe des 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrages) gemeinschaftlich vom Kreis Unna (50%) und von den Kommunen, welche die
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna bedient, nach einem einzigen und gerechten Verteilungsschlissel

getragen werden.

Grundsatzlich miissen die so finanzierten Leistungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs kom-
patibel mit der im Nahverkehrsplan des Kreises Unna definierten Ausreichenden Verkehrsbedie-
nung sein. Darliber hinaus ist es notwendig, dass die Finanzierung der Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna passend zur Landesfinanzierung des offentlichen Personennahverkehrs geregelt ist und den
Bedirfnissen der Kommunen gerecht wird. Insbesondere ist eine Anpassung an die umgestellte
Landesforderung im Rahmen der Schilerverkehre erforderlich (Ersatz §45a PBefG durch §11a
OPNVG NRW), da der Umweltkartenausgleich nach der 45a-Methode nicht mehr eine konsistente

Berechnungsgrundlage bildete.

5.6.2 Sonderregelungen

Linien U41 und 284

Fiir die Linie 284 der Vestischen StraBenbahnen zwischen Waltrop und Linen-Brambauer sowie
fir die Stadtbahnlinie U41 der Dortmunder Stadtwerke AG zwischen Dortmund-Hoérde und Liinen-
Brambauer bestehen Finanzierungsvertrage. Der Kreis Unna und die Stadt Liinen tragen einen da-

rin festgelegten Finanzierungsanteil.

Linien AnrufSammelTaxi, Biirgerbus, T31, T36, T46, T47 und T48

Die Defizite durch den Betrieb von Biirgerbussen werden von der jeweiligen Kommune ausgegli-
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chen (vgl. Kapitel 7.1.1). Gleiches gilt fiir die Fahrten von AnrufSammelTaxis tagsliber. Die TaxiBus-
Angebote T31 (Stadt Schwerte), T36 (Stadt Bergkamen) und T46, T47 und T48 (Stadt Unna) wer-
den ausschlieBlich durch die jeweilige Stadt finanziert. Alle weiteren TaxiBus-Linien sind Teil der

Solidarfinanzierung.

Linien 5, 23, 27, 430, 435, 438, 474, 594 und T30

Die Buslinien der Markischen Verkehrsgesellschaft (Linien 5, 23, 27 und T30) werden ausschliel3-
lich vom Markischen Kreis finanziert. Die Linien der Dortmunder Stadtwerke (430, 435, 438 und
474) und Deutsche Bahn/Rheinlandbus (Linie 594) werden ebenfalls ohne finanzielle Zuschiisse
des Kreises Unna bzw. der betroffenen kreisangehorigen Kommunen betrieben. Die Linie T30 ist
gemeinwirtschaftlich fiir Markische Verkehrsgesellschaft und Deutsche Bahn/Westfalenbus kon-

zessioniert.

Linien des Nachtangebots
Gesondert vom Tagesverkehr erfolgt die Finanzierung des Nachtverkehrs. Dieser wird vor allem
durch die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna geleistet. Angebote, welche lber die Kreisgrenzen hin-

ausfiihren, werden liberwiegend von anderen Verkehrsunternehmen erbracht.

Die Nachtangebote der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna und Deutsche Bahn/Westfalenbus wer-
den seit 2012 gemeinschaftlich vom Kreis Unna und den kreisangehorigen Kommunen finanziert.
Diese solidarische Finanzierung erfolgt bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna liber das neue Fi-
nanzierungsmodell entsprechend den kommunalen Betriebsleistungsschliisseln. Dies gilt fiir die
flinf Nachtbuslinien (N1, N2, N10, N11, N19), den NachtTaxiBus T81 und die Nachtangebote von

Anruf-Sammel-Taxis in den Kommunen Bénen, Holzwickede, Kamen, Unna und Werne.

Die Aufstockung des Fahrtenangebots der innerhalb der Stadt Liinen verkehrenden Linienbusse
N1 und N2 liegt oberhalb des kreisweit Gblichen Umfangs an Nachtangeboten mit Anruf-Sammel-
Taxis. Die betroffenen Fahrten werden ausschlieflich durch die Stadt Liinen finanziert. Ebenso ist
das AST-Angebot der Stadt Linen durch die Stadt sonderfinanziert. Gleiches gilt fiir Ausweitung
des Nachtangebots der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna in der Stadt Schwerte.

Die Nachtangebote von Anruf-Sammel-Taxis zwischen den Stadten Unna und Fréndenberg/Ruhr
sowie zwischen Menden und Frondenberg/Ruhr werden beide vom Verkehrsunternehmen Deut-
sche Bahn/Westfalenbus erbracht. Die Finanzierung erfolgt solidarisch je zur Halfte von der Stadt

Frondenberg/Ruhr und dem Kreis Unna.

Die weiteren Nachtangebote werden von den jeweiligen Verkehrsunternehmen in eigener Ver-
antwortung erbracht. Dies umfasst die Linien von Regionalverkehr Miinsterland (Linie T4), Dort-
munder Stadtwerke (Linien NE1 und NE25) sowie der Markischen Verkehrsgesellschaft (Nacht-AST
von der Stadt Schwerte in das Stadtgebiet Iserlohn). Eine finanzielle Beteiligung des Kreises Unna

oder der kreisangehdrigen Kommunen erfolgt nicht.
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6 Inter- und Multimodalitat

Schwerpunkt des Umweltverbunds ist nicht nur der Umstieg auf Bahn und Bus innerhalb einer
Fahrt (Intermodalitat), sondern auch die Wahl eines geeigneten und klimafreundlichen Verkehrs-
mittels je nach Anliegen (Multimodalitat). Da nicht immer alle Wege mit Bahn- und Buslinien zu-
rickgelegt werden kénnen, sind Inter- und Multimodalitdt im Umweltverbund wichtige Ankniip-
fungspunkte fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr. Dieses Thema wurde im Jahr 2015 in ei-

nem eigenen Gutachten bearbeitet (vgl. Intermodale Verknlpfungspunkte im Kreis Unna).

Wichtige intermodale Schnittstellen im Kreis Unna sind die Bahnhofe. Dies gilt besonders fiir die
Stationen in den Stadtzentren, da hier neben den RB- auch die RE-Linien halten. Schwerpunkte
beim P+R sind die Stadte Kamen, Linen und Unna. Hier befinden sich 65% aller P+R-Stellplatze im
Kreis Unna. An acht Standorten besteht eine sehr hohe Nachfrage, die zu Auslastungen von lber
100% fuhren. Sechs dieser acht Standorte liegen im Tarifkragen des Verkehrsverbunds Rhein-
Ruhr. Der siebte Standort in Frondenberg/Ruhr ist ebenfalls stark nachgefragt, wobei tber die
Halfte der Nutzer aus dem Markischen Kreis (vor allem Stadt Menden) kommen. Dies ist auf das
Angebot der Honnetalbahn zuriickzufiihren. Diese Linie ist das einzige Angebot im Schienenver-
kehr fir die Stadte Menden und Balve und bietet keine umsteigefreie Verbindung zu einem Ober-
zentrum. Die Stadte Dortmund und Hagen sind nur iber einem Umstieg am Bahnhof Frondenberg
erreichbar. Die P+R-Standorte sind mit Ausnahme der Standorte Unna Bahnhof und Holzwickede
Bahnhof ohne Einschrankung nutzbar. Am Bahnhof Unna ist ein Nutzerausweis, am Bahnhof

Holzwickede ist ein kostenloser Parkschein fur 24 Stunden vor Ort am Automaten erforderlich.

Bei der Verknlpfung zwischen Fahrrad und 6ffentlichem Personennahverkehr haben neben Rad-
parkanlagen, die kostenpflichtigen und personenbesetzten Radstationen eine wichtige Bedeu-
tung. Radstationen gibt es in Schwerte, Liinen, Unna, Kamen und Bdnen. Zugangsgesicherte und
videoliberwachte Radparkanlagen existieren mittlerweile in Schwerte, Bergkamen, Werne und
Unna. Am Bahnhof Holzwickede steht ein Neubau im Jahr 2019 bevor. Die hohe Bedeutung fir
den Umstieg vom Auto auf den Zug lasst sich auch im Radverkehr an denselben Standorten er-
kennen. So ist der Bahnhof Kamen auch bei der Radstation sowie den kostenlosen Radabstellan-

lagen stark nachgefragt.
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Abb. 19: Ubersicht intermodaler Angebote und des weiteren Bedarfs
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Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split ohne CarSharing und Elektromobilitat beim mo-
torisierten Individualverkehr betrdagt im Kreis Unna 35 %. Dieser Wert verteilt sich zu etwa gleich
groBen Anteilen auf den FuRverkehr, den Radverkehr und den &ffentlichen Personennahverkehr.
Beim Radverkehr kommt es dabei zu starken Schwankungen bis zu 20 % zwischen den einzelnen
Kommunen, was auch auf die Topographie zurtickgefiihrt werden kann. So betrdgt der Radver-
kehrsanteil am kommunalen Modal Split in den Stadten Frondenberg/Ruhr nur 3% und in
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Schwerte 7 %. Kreisweit besteht jedoch eine hohe Verfligbarkeit von Fahrradern. Nur 15 % aller
Befragten haben kein Fahrrad und iber 60 % besitzen sogar mehr als ein Fahrrad. Eine Zeitfahr-
karte fir den 6ffentlichen Personennahverkehr haben 12 % der Befragten, wobei die Stadte LU-
nen (15 %) und Holzwickede (14 %) die hochsten Werte haben.

Auch im Kreis Unna wird das Fahrrad vor allem fiir Nahmobilitat genutzt. Schwerpunkt sind Wege
bis 3 km. Entfernungen Gber 5 km werden kaum noch mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Demgegen-
Uber hat der Bus eine Bedeutung fiir langere Strecken bis zu 10 km. Eine intermodale Nutzung von
Fahrrad und Buslinie ist im Kreis Unna allerdings noch nicht stark verbreitet. Das Fahrrad als Zu-
bringer zum 6ffentlichen Personennahverkehr nutzten nur 6 % der Befragten, was fast dem Anteil
des motorisierten Individualverkehrs als Zubringer entspricht. Hierbei ist zu beachten, dass sich
diese Angabe auf den kompletten 6ffentlichen Personennahverkehr bezieht. Da bisher vor allem
die Verknlipfung zwischen Bahnverkehr und Fahrrad durch Radstationen geférdert wurde, ist da-

von auszugehen, dass der Anteil des Fahrrads als Zubringer zum Busverkehr deutlich geringer ist.

Das Fahrrad hat im Kreis Unna trotz topographischer Einfllisse im Siiden einen hohen Stellenwert.
Mit 2,1 Fahrradern pro Haushalt liegt dieser Durchschnittswert Gber dem landesweiten Wert von
1,9 und dem deutschlandweiten Wert von 2,0. Ebenso kann die Nutzung von Bahn- und Busange-
boten anhand der Verfligbarkeit einer Zeitfahrkarte positiv bewertet werden. Auch hier ist der
Anteil von 12 % leicht tiber dem Durchschnitt mit anderen Stadten und Kreisen. Beide Verkehrs-

mittel finden Zuspruch im Kreis Unna.

Abb. 20: Fahrradbesitz nach Haushalten Abb. 21: Entfernungsh&ufigkeit Bahn/Bus/Fahrrad
1.750 50%
1.500 40%
1.250 30%
1.000 20%

750 10% ‘/\//\___\_/\

500 0% R

250 & & & & & & & & & &

15% 19% 34% 15% 1% R A A O O

o S A S N P\ N
kein ein zwei drei vier Uber vier
Fahrrad  Fahrrad  Fahrrider Fahrrider Fahrrader Fahrrider ——Bahn ——Bus Fahrrad

Quelle: Kreis Unna (2013)

Lediglich die intermodale Verknilpfung gibt dies bisher nicht wieder. Neben der Verfligbarkeit von
Fahrradern und Zeitfahrkarten missen daher weitere Aspekte bericksichtigt werden. Dies sind
die Verknilipfungspunkte zwischen dem Fahrrad und dem Busverkehr. Die Infrastruktur und In-
standhaltung an Bushaltestellen tragt maligeblich zur Bereitschaft umzusteigen bei. Entsprechend
der Eckwerte aus der Modal Split-Erhebung stehen dabei Bushaltestellen im Mittelpunkt, welche
Uber regionale Buslinien angebunden sind und in deren Umfeld auch kleinere Siedlungsbereiche

nicht durch ein regelméaRiges Bedienungsangebot erschlossen sind.
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7 Qualitatsstandards

Neben der Bereitstellung einer Ausreichenden Verkehrsbedienung miissen verschiedene Angebo-
te zur Verfligung gestellt werden, die dazu dienen, im Kreis Unna die Servicequalitat des offentli-
chen Personennahverkehrs kontinuierlich und nachhaltig zu verbessern. Der Kreis Unna mochte
einen kundenorientierten, inklusionsorientierten und moglichst einfach nutzbaren o6ffentlichen

Personennahverkehr anbieten.

7.1  Ausreichende Verkehrsbedienung

Grundlage fiir die Richtwerte der Ausreichenden Verkehrsbedienung ist die in der Fortschreibung
2013 entwickelte Kategorisierung der Kommunen und Ortsteile im Kreis Unna. Hierzu wurden bei
Bedarf Ortsteile auf Grund ihrer GroRe (zum Beispiel Liinen-Brambauer) oder Siedlungsstruktur
(zum Beispiel Bergkamen-Oberaden) in mehrere Siedlungsbereiche aufgeteilt. Es wird weiterhin
das Ziel verfolgt, dass in Kommunen mit dhnlichen Strukturen auch vergleichbare Angebot etab-
liert werden. Mit der Ausreichenden Verkehrsbedienung werden immer Vorgaben fiir Relationen,

nie flr einzelne Buslinien festgelegt.
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Abb. 22: Kategorisierung der Kommunen im Kreis Unna
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Die Festlegung der Betriebszeiten gilt fiir Relationen im Kreis Unna und (iber die Kreisgrenzen hin-
aus. Die Angaben sind Richtwerte. Sie kdnnen relationsbezogen angepasst werden, wenn sich da-
fir ein Bedarf ergibt wie aus Untersuchungen (zum Beispiel Modal Split) oder Erhebungen (zum

Beispiel Fahrgastbefragungen).
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Tab. 29: Betriebszeitfenster

Stadt Liinen
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7.1.2 Bedienungshaufigkeit

Die Vorgaben zur Bedienungshaufigkeit beziehen sich immer auf Relationen. Diese kdnnen daher
auch durch mehrere Buslinien gemeinsam erflillt werden. Wo auf einer Relation nur eine Buslinie
verkehrt, bezieht sich die Angabe dann automatisch auf diese eine Linie. Um eine hohe Attraktivi-
tat fur das Busangebot im Kreis Unna zu erreichen, sollen Angebote immer primar als getaktete
Linien umgesetzt werden. Dazu sind die Takte an Verknipfungspunkten auch zum Schienenver-
kehr abzustimmen. Takte, welche nicht symmetrisch zum Takt 60 sind, sind zu vermeiden. Hierzu
gehoren zum Beispiel ein Takt 20/40 und Takt 90. Fir die Festlegung der Bedienungshaufigkeiten
wurden vier Relationen festgelegt, welche im kommunalen Bahn- und Busverkehr alle relevanten

Verkehrsbeziehungen fiir den Kreis Unna abdecken.
Die Richtwerte bei den Bedienungsstandards unterscheiden vier verschiedene Relationen:
= zwischen Ortsteilen ab 500 Einwohner und Ortszentrum der selben Kommune
= zwischen Ortsteilen ab 500 Einwohner und Ortszentrum anderer Kommunen, sofern relevant
= zwischen benachbarten Ortszentren im Kreis Unna
= zwischen Ortszentren im Kreis Unna und benachbarten Ortszentren auflerhalb Kreis Unna

Der Ortsteil Linen-Brambauer wird als einziger Ortsteil auch bei regionalen Verbindungen ber{ick-
sichtigt. Dieser Ortsteil unterscheidet sich beziiglich Einwohnerzahlen, Verkehrsbeziehungen und
Infrastruktur deutlich von allen anderen Ortsteilen im Kreis Unna. Zudem verfligt dieser Ortsteil
mit der Haltestelle Brambauer Verkehrshof iber den wichtigsten Verkniipfungspunkt auRerhalb

eines Ortszentrumes.
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Tab. 30: Betriebszeitfenster Kategorie 1:

Stadt Liinen

Verbindungen aus den Ortsteilen von Liinen zum Zentrum von Liinen

HVZ

NVZ Mo. - Fr.

NVZ Sa.

Svz

bis 499 Einwohner oder geringe Einwohnerdichte
Lippholthausen

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfallentscheidung im Bedarfs-
fall mit Absprache zwischen Kreis, Kommune und Verkehrsunternehmen nétig.

500 bis 999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 120
Beckinghausen (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/std) (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/2 Std)
1.000 bis 3.999 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60
Gahmen, Niederaden (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/std.) (~ 1 Fahrt/std.)
4.000 bis 7.499 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
Bauverein, Alstedde, Brambauer West, Geistviertel, Nordliinen, Wethmar (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
7.500 bis 9.999 Einwohner Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Linen Nord, Liinen Stid, Horstmar (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std)
ab 10.000 Einwohnern Takt 15 Takt 15 Takt 20 Takt 30

Brambauer Mitte

(~ 4 Fahrten/Std)

(~ 4 Fahrten/Std)

(~ 3 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptorten im Kreis Unna

zum Beispiel Linen Mitte — Selm Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/sStd.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fur Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Linen Mitte, Liinen-Brambauer (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std.) (~ 2 Fahrten/Std.)
Verbindungen vom Hauptort nach Waltrop fir Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60

Linen Mitte, Lunen-Brambauer

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/std.)

(~ 1 Fahrt/std.)
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Tab. 31: Betriebszeitfenster Kategorie 2:

Stidte Bergkamen, Kamen, Schwerte, Unna

Verbindungen aus den Ortsteilen zum Hauptort

NVZ Mo. — Fr.

Svz

bis 400 Einwohner oder geringe Einwohnerdichte
Heil, Stockum, Lichtendorf, Siddinghausen, Afferde, Westhemmerde, Rottum, Derne

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfallentscheidung im Bedarfs-
fall mit Absprache zwischen Kreis, Kommune und Verkehrsunternehmen nétig.

500 bis 999 Einwohner
Kesseburen

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/sStd)

Takt 120
(~ 1 Fahrt/2 Std)

1.000 bis 2.249 Einwohner

Wandhofen, Billmerich, Holzen Nord, Linern, Unna Oststadt, Methler Nord, Schwerte
Nordost, Uelzen, Stidkamen, Muhlhausen

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std)

2.250 bis 4.999 Einwohner

Weddinghofen Ost, Schwerte Ost/Schwerter Heide, Kénigsborn West, Overberge, Obera-
den Nord, Villigst, Oberaden West, Im Gansewinkel, Geisecke, Oberaden Siid, Hemmerde,
Schwerte Nordwest, Holzen Sud

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std.)

5.000 bis 9.999 Einwohner

Heeren-Werve, Liiner Hohe, Riinthe, Ergste, Weddinghofen West, Methler Kaiserau, Unna
Sudstadt, Westhofen, Kénigsborn Ost

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std.)

ab 10.000 Einwohner
Massen

Takt 20
(~ 3 Fahrten/Std)

Takt 20
(~ 3 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptorten im Kreis Unna
zum Beispiel Kamen Mitte — Bergkamen Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/sStd.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fir Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Bergkamen, Kamen, Schwerte, Unna (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std.) (~ 2 Fahrten/Std.)
Verbindungen vom Hauptort nach Hamm fiir Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Bergkamen, Kamen (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrt/std)
Verbindungen vom Hauptort nach Hagen fiir Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Schwerte (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Soest fiir Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
Unna (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/std)
Verbindungen vom Hauptort nach Werl fir Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
Unna (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Menden fir Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60
Unna (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/std) (~ 1 Fahrt/std)
Verbindungen vom Hauptort nach Iserlohn fiir Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60
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Stidte Bergkamen, Kamen, Schwerte, Unna NVZ Mo. — Fr.
Schwerte (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrten/Std)
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Tab. 32: Betriebszeitfenster Kategorie 3:

Gemeinde Holzwickede, Stadte Selm und Werne

Verbindungen aus den Ortsteilen zum Hauptort

HVZ

NVvZ

Svz

bis 499 Einwohner oder geringer Siedlungsdichte

Aktuell keine Ortsteile/Siedlungsschwerpunkte in dieser Kategorie

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfall-
entscheidung im Bedarfsfall mit Absprache zwischen Kreis, Kom-
mune und Verkehrsunternehmen nétig.

500 bis 999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 120
Hengsen, Landskrone (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/sStd) (~ 1 Fahrt/2 Std)
1.000 bis 3.999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 60
Werne Siid, Werne Nord, Cappenberg, Opherdicke (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/sStd) (~ 1 Fahrt/sStd)
ab 4.000 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 60

Bork, Stockum

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/Std)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptorten im Kreis Unna
zum Beispiel Holzwickede Mitte — Unna Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fir Takt 30 Takt 30 Takt 60
Holzwickede, Selm, Werne (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Hamm fiir Takt 30 Takt 30 Takt 60

Werne

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/Std)
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Tab. 33: Betriebszeitfenster Kategorie 4:

Gemeinde Bonen, Stadt Frondenberg/Ruhr

Verbindungen aus den Ortsteilen zum Hauptort

bis 499 Einwohner oder geringer Siedlungsdichte

Stentrop, Osterbénen, Westerbénen, Altendorf, Frohnhausen, Bentrop, Neimen, Bramey

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfall-
entscheidung im Bedarfsfall mit Absprache zwischen Kreis, Kom-
mune und Verkehrsunternehmen notig.

500 bis 699 Einwohner Takt 60 Takt 60 )
Bausenhagen, Flierich, Lenningsen (~ 1 Fahrt/std.) (~ 1 Fahrt/std.)

700 bis 999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 120
Ostbiiren, Warmen, Strickherdicke, Langschede (~ 1 Fahrt/std.) (~ 1 Fahrt/Std.) (~ 1 Fahrt/2 Std.)
1.000 bis 2.999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 60
Nordbégge, Dellwig, Frémern, Ardey, Mitte (Hohenheide) (~ 1 Fahrt/std.) (~ 1 Fahrt/sStd.) (~ 1 Fahrt/std.)
ab 3.000 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 60

Mitte (Mihlenberg)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/std.)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptorten im Kreis Unna
zum Beispiel Frondenberg/Ruhr Mitte — Unna Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fur Takt 30 Takt 30 Takt 60
Bonen, Fréndenberg/Ruhr (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/std)
Verbindungen vom Hauptort nach Menden fir Takt 30 Takt 30 Takt 60

Frondenberg/Ruhr

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/Std)
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7.13 Verbindungsqualitit

Die Verbindungsqualitat setzt sich aus den Richtwerten Reisezeit inklusive moglicher Umstiege
und Anzahl der Umstiege zusammen. Die Richtwerte orientieren sich an bestehenden Fahrmog-
lichkeiten und dem Ziel, Kunden schnelle und direkte Verbindungen zu bieten. Auf Grund der lo-
kalen grenziiberschreitenden Verkehrsverflechtungen einzelner Ortsteile sind die Richtwerte fir

die Verbindungsqualitat entsprechend der Kategorisierung der Kommunen zu unterschieden.

Richtwerte fiir Umstiege

Kategorie 1: Stadt Liinen

Verbindungen innerhalb einer Kommune bzw. aus Ortsteilen in Hauptort benachbarter Kommunen

Alle Ortsteile ab 500 Einwohnern verfligen liber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptor-
ten (in Einzelfédllen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Ein-
wohnern ist hdchstens ein Umstieg notig.

Linen Hauptort von/nach

= Brambauer, Nord, Siid, Horstmar, Bauverein, Alstedde, Geistviertel, Nordliinen, Wethmar, Gahmen,
Niederaden, Beckinghausen

Verbindungen im Kreis Unna

Fiir Kommunen der Kategorie | besteht mindestens zu allen angrenzenden Kreiskommunen eine umstei-
gefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maximal ein Umstieg nétig.

Linen von/nach:

= Bergkamen, Kamen, Selm, Werne

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises

Fiir Kommunen der Kategorie | besteht mindestens zu wichtigen Zentren aulRerhalb des Kreises Unna ei-
ne umsteigefreie Verbindung.

Linen von/nach:

= Dortmund

Lunen-Brambauer von/nach:

= Dortmund

Garantien

Flr alle Verbindungen gilt die Mobilitatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Kategorie 2: Stadt Bergkamen, Stadt Kamen, Stadt Schwerte, Stadt Unna

Verbindungen innerhalb einer Kommune bzw. aus Ortsteilen in Hauptort benachbarter Kommunen

Alle Ortsteile ab 500 Einwohnern verfligen liber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptor-
ten (in Einzelfédllen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Ein-
wohnern ist héchstens ein Umstieg notig.

Bergkamen Hauptort von/nach

= QOberaden, Overberge, Riinthe, Weddinghofen
Bergkamen-Riinthe von/nach

= Werne Hauptort

Kamen Hauptort von/nach

= Mitte (Liiner Hohe), Heeren-Werve, Methler, Stidkamen
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Kategorie 2: Stadt Bergkamen, Stadt Kamen, Stadt Schwerte, Stadt Unna

Schwerte Hauptort von/nach

= Ergste, Geisecke, Holzen, Villigst, Wandhofen, Westhofen

Unna Hauptort von/nach

= Mitte (Sudstadt), Billmerich, Hemmerde, Kessebliren, Kénigsborn, Liinern, Massen, Miihlhausen, Uel-
zen

Verbindungen im Kreis Unna

Fir Kommunen der Kategorie Il besteht mindestens zu allen angrenzenden Kreiskommunen eine umstei-
gefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maximal ein Umstieg notig.

Bergkamen von/nach

= Kamen, Linen, Werne
Kamen von/nach
= Bergkamen, Bonen, Liinen, Unna

Schwerte von/nach

= Holzwickede
Unna von/nach

= Bonen, Frondenberg/Ruhr, Holzwickede, Kamen

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises Unna

Fir Kommunen der Kategorie Il besteht mindestens zu wichtigen Zentren auRerhalb des Kreises Unna ei-
ne umsteigefreie Verbindung

Bergkamen von/nach

= Dortmund, Hamm
Kamen von/nach
= Dortmund, Hamm

Schwerte von/nach

= Dortmund, Hagen, Iserlohn
Unna von/nach

= Dortmund, Menden, Werl

Garantien

Fir alle Verbindungen gilt die Mobilitatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Kategorie 3: Gemeinde Holzwickede, Stadt Selm, Stadt Werne

Verbindungen innerhalb einer Kommune bzw. aus Ortsteilen in Hauptort benachbarter Kommunen

Alle Ortsteile ab 500 Einwohner verfligen Uber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptort
(in Einzelfallen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Einwoh-
nern ist hochstens ein Umstieg notig.

Holzwickede Hauptort von/nach

= Mitte (Bereich Landskrone), Hengsen, Landskrone

Selm Hauptort von/nach

= Bork, Cappenberg

Selm-Bork, Selm-Cappenberg von/nach

= Llinen Hauptort

Werne Hauptort von/nach
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Kategorie 3: Gemeinde Holzwickede, Stadt Selm, Stadt Werne

= Stockum

Verbindungen im Kreis Unna

Fir Kommunen der Kategorie Ill besteht mindestens zu allen angrenzenden Kommunen der Kategorie |
und Il im Kreis Unna eine umsteigefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maximal
ein Umstieg notig.

Holzwickede von/nach

= Schwerte, Unna
Selm von/nach
= Linen

Werne von/nach

= Linen, Bergkamen

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises Unna

Fir Kommunen der Kategorie Ill besteht mindestens zu wichtigen Zentren aufRerhalb des Kreises Unna
eine umsteigefreie Verbindung.

Holzwickede von/nach

= Dortmund

Selm von/nach

= Dortmund, Lidinghausen

Werne von /nach

= Dortmund, Hamm

Garantien

Fiir alle Verbindungen gilt die Mobilitdatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Kategorie 4: Gemeinde B6nen, Stadt Frondenberg/Ruhr

Verbindungen innerhalb einer Kommune bzw. aus Ortsteilen in Hauptort benachbarter Kommunen

Alle Ortsteile ab 500 Einwohner verfligen Gber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptort
(in Einzelfallen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Einwoh-
nern ist hochstens ein Umstieg notig.

Bénen Hauptort von/nach

= Altenbogge, Bramey-Lenningsen (Bereich Lenningsen), Flierich, Nordbogge

Frondenberg/Ruhr von/nach

= Ardey, Bausenhagen, Dellwig, Fromern, Mitte (Hohenheide und Miihlenberg), Langschede, Ostbiren,
Strickherdicke, Warmen

Frondenberg/Ruhr-Fromern von/nach

= Unna Hauptort

Verbindungen im Kreis Unna

Fir Kommunen der Kategorie IV besteht mindestens zu allen angrenzenden Kreiskommunen der Katego-
rie l und Il im Kreis Unna eine umsteigefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maxi-
mal ein Umstieg notig.

Bonen von/nach
= Kamen, Unna

Frondenberg/Ruhr von/nach
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Kategorie 4: Gemeinde Bonen, Stadt Frondenberg/Ruhr

= Unna

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises Unna

Fir Kommunen der Kategorie IV besteht mindestens zu wichtigen Zentren auBerhalb des Kreises Unna
eine umsteigefreie Verbindung

Bdnen von/nach
= Hamm

Frondenberg/Ruhr von/n

® Dortmund, Menden

Garantien

Flr alle Verbindungen gilt die Mobilitatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Richtwerte fiir Fahrzeiten

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises
= Siedlungsschwerpunkt eines Ortsteils grenzt an Hauptort: maximal 15 Minuten

= Siedlungsschwerpunkt eines Ortsteils grenzt nicht an Hauptort: maximal 25 Minuten

Verbindungen im Kreis Unna
= zwischen Hauptorten und Hauptorten angrenzender Kommunen: maximal 30 Minuten

= zwischen Hauptorten und Hauptorten nicht angrenzender Kommunen: maximal 80 Minuten

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises Unna

= zwischen Hauptorten und wichtigen Zentren auRerhalb Kreis Unna: maximal 30 Minuten

7.1.4 Plinktlichkeit

Die Pinktlichkeit im Bahn- und Busverkehr ist ein wesentliches Qualitaitsmerkmal. Neben einer
regelmaRigen Fahrzeitanalyse und Auswertung der Plinktlichkeit nach Buslinien, sind auch Stellen
im Netz zu prifen, welche Ursachen fiir haufige Verspatungen darstellen. Bei MaBnahmen zur
Verbesserung der Plinktlichkeit sind der Nutzen und die Kosten abzuwagen. Hierbei gilt: je kosten-
intensiver eine MalRnahme, desto mehr Fahrgdste missen von dieser profitieren. Die Verkehrsun-
ternehmen erheben dazu regelméaRig Daten zur Plnktlichkeit und werten diese aus. Auf Abschnit-
ten, welche regelmaRig die Zuverldssigkeit von Buslinien beeintrdchtigen, sind MaRnahmen mit

weiteren Akteuren (zum Beispiel Kommune, Baulasttrager) zu entwickeln.

Baulasttrager stimmen MaRBnahmen, welche den zuverlassigen Betrieb von Buslinien gefdhrden
(zum Beispiel Geschwindigkeitsreduzierungen, Einbauten zur Verkehrsberuhigung) mit den be-
troffenen Kommunen und dem Kreis Unna als Aufgabentrager des Busverkehrs ab. Ebenso weisen
die Verkehrsunternehmen den Kreis Unna und die betroffenen Kommunen auf StraRenschaden
(vor allem Schlaglécher) hin, welche zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit und damit Gefahr-

dung der Fahrplan- und Anschlussstabilitat fihren.
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7.15 Leitlinien fiir Verstarkerfahrten an Schultagen

Der Schilerverkehr bildet eine wesentliche Nachfragegruppe des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs im Kreis Unna. Sinkende Schiilerzahlen, insbesondere bei Haupt-, Real- und Forderschulen,
fihren zu Veranderungen in der Schullandschaft. Hieraus werden zukiinftig komplexere Struktu-
ren im Schilerverkehr entstehen. Die Nachfrage wird schwieriger zu blindeln durch die sinkende
Zahl an Schiilern in Verbindung mit einer freien Schulwahl und durch eine weitere Flexibilisierung
der Schulanfangs- und -endzeiten. Durch Anpassungen in der Schullandschaft an geringere Schii-
lerzahlen (zum Beispiel Einrichtung von Foérderschulzentren) werden vor allem Schulwegentfer-
nungen ansteigen, sodass Bahn- und Busangebote fiir den Schiilerverkehr noch relevanter werden
als heute. Weiterhin ergeben sich haufig Konflikte zwischen den Anforderungen im Alltagsverkehr
und Winschen, moglichst direkte und schnelle Haustiir-zu-Schule-Verbindungen zu nutzen. Die
Leitlinien flr Verstarkerfahrten an Schultagen haben das Ziel, Konflikte zwischen Schilerverkehr
und Alltagsverkehr (zum Beispiel Abweichungen vom Taktfahrplan) abzubauen und eine Entschei-
dungsgrundlage fiir Anpassungen im Schilerverkehr zu erméglichen. Eine fahrtenscharfe Planung
muss hinsichtlich aktueller Veranderungen zu Beginn eines jeden Schuljahres erfolgen. Hier gilt es,
im Dialog von Schultragern, den Aufgabentrdagern und den Verkehrsunternehmen gemeinsam ver-
tretbare Rahmenbedingungen (zum Beispiel Schulzeitstaffelung) abzustimmen, um Takte der Bus-

linien fir den Alltagsverkehr moglichst wenig zu beeintrachtigen.

Die Leitlinien fiir Verstarker- und Zusatzfahrten an Schultagen ergeben sich aus der Schiilerfahr-
kostenverordnung Nordrhein-Westfalen fiir Fahrten zwischen einem Wohnort im Kreis Unna und
der nachstgelegenen Schule. Dieser nachstgelegene Schulstandort kann auch auRerhalb des Krei-
ses Unna liegen. Wird freiwillig eine andere als die nachstgelegene Schule der gewahlten Schul-
form besucht, besteht kein Anspruch auf Einhaltung dieser Leitlinien. Die Leitlinien bleiben ein
behordeninternes Abwagungs- und Entscheidungsinstrument, aus dem keine subjektiven Rechte
fir die Betroffenen entstehen. Alle Verbindungen, welche die Vorgaben der Schiilerfahrkosten-
verordnung erfillen, gelten als zumutbar. Dariliberhinausgehende Anspriiche kdnnen nicht be-
ricksichtigt werden, soweit sie nicht durch andere gesetzliche Grundlagen legitimiert werden. Fir
die Beférderung kénnen statt dem o6ffentlichen Personennahverkehr alternativ durch den Schul-
trager angemietete Fahrzeuge eines zuverldssigen Beforderungsunternehmens bzw. geeignete
Fahrzeuge des Schultragers eingesetzt werden (Schilerspezialverkehr). Eine dritte Moglichkeit

sind von Eltern bzw. Schiilern gestellte oder angemietete Fahrzeuge (Privatverkehr).
Tab. 34: Vorgaben entsprechend Schiilerfahrkostenverordnung

Primarstufe Sekundarstufe 1 Sekundarstufe 2

Grund- und Forder- Weiterfilhrende und | Weiterfiihrende/ Be-
schulen Forderschulen rufsbildende Schulen

Notwendigkeit der Beférderung

bei FuRwegen von >2km >3,5km >5km
FuBwege zwischen Wohnort max. 1 km max. 2 km max. 2 km
bzw. Schule und Haltestelle

friheste Abfahrt am Wohnort 06:00 Uhr 06:00 Uhr 06:00 Uhr
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Primarstufe Sekundarstufe 1 Sekundarstufe 2

Grund- und Férder- Weiterftihrende und Weiterfiihrende/ Be-
schulen Forderschulen rufsbildende Schulen

Beférderungsdauer aus Hin- und

.. max. 60 Minuten max. 180 Minuten max. 180 Minuten
Riickweg

Wartezeit vor Unterrichtsbeginn

. max. 45 Minuten max. 45 Minuten max. 45 Minuten
und nach Unterrichtsende

Quelle: Ministerium des Inneren des Landes Nordrhein-Westfalen (2018)

7.1.6 Bewertung von Angeboten

Der Erhalt von Fahrten auch auBerhalb der Betriebszeitfenster kann mit nachfolgenden Kennwer-
ten abgeschatzt werden. Diese sind unabhangig von den eingesetzten Fahrzeugen anzusetzen, da
nicht immer ausreichend viele Fahrzeuge der erforderlichen FahrzeuggroRe zur Verfligung stehen
konnen. Daher ist es unvermeidbar, dass zum Beispiel bei vergleichsweise geringer Nachfrage

auch Gelenkbusse eingesetzt werden missen, da bereits alle kleineren Fahrzeuge im Einsatz sind.

Tab. 35: Bewertung von Angeboten im Alltagsnetz ohne Fahrtanmeldung

Fahrgaste pro Fahrt | Nachfragebewertung | Priifauftrag

= Verzicht prifen, vor allem wenn keine neuen Er-

bis 4 gering schlieBungsdefizite entstehen

= Erhalt anstreben

= Abstimmung von Einzelfahrten, vor allem in zeitlichen
Randlagen zwischen Kreis, Kommunen und Verkehrs-
unternehmen

5bis 9 ausreichend

ab 10 gut/sehr gut = Angebot erhalten

Fiir Bedarfsangebote, welche eine Anmeldung erfordern (TaxiBus, Anruf-Sammel-Taxi), sollten
etwa 10% der angebotenen Fahrten unabhangig von der Besetzung nachgefragt sein (zum Beispiel
Linie T52 zwischen den Stadten Werne und Selm (iber Nordkirchen). Alle Richtwerte gelten fir
Fahrten mit finanzieller Beteiligung des Kreises Unna. Hiervon unabhangig sind sonderfinanzierte

Angebote (zum Beispiel in voller kommunaler Finanzierung).

Neben der Fahrzeugauslastung ist auch die Kostenseite wichtig fiir die Bewertung, wie gut Ange-
bote angenommen werden. Die klassischen KenngroRen Kosten/Kilometer und Kosten/Fahrgast
kénnen jedoch nur eine weitere Entscheidungshilfe zu den oben aufgefiihrten Richtwerten dar-
stellen. Bei Angeboten im Bahn- und Busverkehr kénnen die Fahrgelderlése in der Regel die Kos-
ten nicht decken. Aus diesem Grund ist das Defizit der Buslinien zwar ein weiterer Entscheidungs-

grund, nicht aber die Tatsache, dass mit den Busangeboten Defizite erwirtschaftet werden.

Fir alle neuen Angebote oder die Erweiterung bestehender Angebote ist ein Testzeitraum vorzu-
sehen, welcher maximal zwei Jahre umfasst. Abhdngig von den Rahmenbedingungen vor Ort und
der Abstimmung mit den relevanten Akteuren kann dieser Testzeitraum auch kirzer sein. Im An-

schluss wird auf Grund von Nutzerzahlen eine Entscheidung zum Fortbestand und zur Finanzie-
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rung (Integration in die Solidarfinanzierung der VKU, gemeinschaftliche Finanzierung von Nicht-

VKU-Verkehrsleistungen oder eigenverantwortliche Tragerschaft einer Kommune).

Bei der Bewertung von Angeboten sind Anderungen im StraBennetz zu beriicksichtigen, vor allem
wenn dadurch bei gleichbleibender Nachfrage Sprungkosten entstehen. Dies gilt vor allem bei der
Ausweitung von Tempo 30. Daher sind die Verkehrsunternehmen bei allen Anderungen zur Stra-
Renverkehrsordnung zu beteiligen, um friihzeitig auf Sprungkosten und Verlust von Anschliissen

hinweisen zu kénnen.

7.1.7 Leitlinien fiir Biirgerbusangebote

Die lokalen Busangebote in den Kommunen kdnnen durch ehrenamtliches Engagement in Form
von Birgerbussen ergdnzt werden. Diese Angebote sind kein Bestandteil der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans im Kreis Unna und haben damit auch keinen Bezug zu den Richtwerten der Aus-
reichenden Verkehrsbedienung. Es sind aber Leitlinien fiir die Einrichtung und den Betrieb von

Bilirgerbussen im Kreis Unna zu beachten.

= Einrichtung von Biirgerbus-Angeboten ist mit dem Kreis Unna und allen in der jeweiligen

Kommune aktiven Verkehrsunternehmen abzustimmen

= Verkehrsunternehmen ist Konzessionar sowie Genehmigungsinhaber und damit verantwortli-
cher Unternehmer analog den Vorgaben durch das Personenbeférderungsgesetz

= Linienwege und Bedienungsangebote sind keine Konkurrenz zu bestehenden Buslinien und er-
setzten keine bestehenden Linienwege

= neben eigenen Biirgerbus-Tarif erfolgt Anerkennung des Westfalentarifs

= keine finanzielle Beteiligung am Defizitausgleich durch Kreis Unna oder Verkehrsunternehmen
7.2  Fahrzeugstandards

7.2.1 Schienenverkehr

Die Standards im regionalen Schienenverkehr werden von Zweck- und Verkehrsverbiinden festge-
legt. Auf Grund vieler langer Bahnlinien sind hier die Nahverkehrsplane des Verkehrsverbunds

Rhein-Ruhr und des Zweckverbands Nahverkehrs Westfalen-Lippe relevant.

Im kommunalen Schienenverkehr wird der Ortsteil Liinen-Brambauer von der Linie U41 angebun-
den. Hier gelten die Fahrzeugstandards des Nahverkehrsplans der Stadt Dortmund. In den nachs-
ten Jahren erfolgt bei den Hochflurfahrzeugen, welche auch auf der Linie U41 eingesetzt werden,
eine Modernisierung des Fahrzeugparks durch den Kauf neuer Fahrzeuge. Dazu wird unter ande-

rem auch der Behindertenverband der Stadt Dortmund in diese Planungen miteinbezogen.

7.2.2 Busverkehr

Alle Fahrzeugstandards gelten fiir den Regelfall ohne betriebliche Stérungen. Die Ausstattung der
Fahrzeuge umfasst die Teilbereiche Inklusion, Information, Komfort, Betrieb, Sicherheit und Kli-
maschutz. Die Vorgaben gelten fiir alle Busse unabhangig des zustandigen Verkehrsunternehmens

bzw. beauftragten Subunternehmens. Es wird zwischen drei Produkttypen unterschieden. Es er-
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folgt keine Unterscheidung zwischen Linien- und Schnellbus, da die meisten Merkmale identisch
sind und die Verkehrsunternehmen somit Fahrzeuge flexibler einsetzen kénnen. Die Standards
gelten mit dem Inkrafttreten dieser Nahverkehrsplanfortschreibung bzw. bei der Neuanschaffung
von Fahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen. Gehen Konzessionen auf andere Verkehrsunterneh-
men Uber, ist der aktuelle Standard bei den Fahrzeugstandards mindestens zu halten. Ziel ist eine

kontinuierliche Verbesserung durch regelmaRige Fahrzeugwechsel.

Tab. 36: Typen bei Fahrzeugstandards

= Fahrzeug verkehrt auf den Produktlinien
1 SchnellBus, RegioBus, CityBus, DirektBus, NachtBus und den Linien 118,
145, 170, 180 und 192

12 Jahre
(im Mittel 7 Jahre)

5 = Fahrzeug verkehrt nur an Schultagen 17 Jahre
= Zu Zeiten mit Nachfragespitzen sind Ausnahmen méglich. (im Mittel 9 Jahre)
3 = Fahrzeug verkehrt nach Fahrtanmeldung mit (GroRraum-) Taxi 15 Jahre

Unabhangig von den Fahrzeugstandards sind die gesetzlichen Grundlagen (zum Beispiel die Stra-
Renverkehrszulassungsverordnung, Verordnung Gber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr, Unfallverhitungsvorschrift) flr alle Fahrzeuge aller Produkttypen einzuhalten.
Hinzu kommen fir Subunternehmen die vom konzessionierten Verkehrsunternehmen erlassenen

Vorschriften.

Inklusion
Die Inklusion ist ein wichtiges strategisches Ziel auf Kreisebene. Entsprechend wichtig ist dieses
Thema auch fiir den Busverkehr, da mobilitdtseingeschrankte Menschen auch bei kiirzeren Ent-

fernungen auf Busangebote angewiesen sind.

Tab. 37: Fahrzeugstandards Inklusion

L | o~ o )

Q. Q. o o

> > > « 3| , €

B0 B0 B |285 &
Ausstattung 3 3 2 |laE| S <

N N N - © (] é

- - - O w 4

= = 9 (Y (5]

[ [ (] 2| £ £

. . L c ®| E @
Niederflurfahrzeuge | || |
Niederflur- oder LowEntry-Fahrzeuge | | |
Kneeling | || |
Klapprampe | [ | |
Mehrzweckbereich (min. 1 Rollstuhl/Kinderwagen)? | | |
Mehrzweckbereich bei Gelenkbussen an dritter Tur | |
Kennzeichnung der Mehrzweckbereiche auRen | | | |
Innenraumgestaltung fir Sehbehinderte (farblich + sensitiv) | |
stufenfrei erreichbare Sitze in Turnihe | | | |
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L | o~ on )
[« [« o oo
2 2 2 s 2| & &
0 0 73 2RSS ®
Ausstattung 5 5 5 o c| 3 S
=]
N N N - © (7] t
- - - (= b4
= = 9 (Y (5]
S |8 | E |a2|%5
c o| E &
Kennzeichnung der Tirbereiche | | |
Haltewunschtaste von jedem Sitz erreichbar | |
Haltewunschtaste fiir Rollstuhlfahrer | | |
Schnittstelle BlindenApp | |
Beférderung von Elektroscootern? | | |

! Kann kein weiterer Rollstuhlfahrer/Kinderwagen mitgenommen werden, erfolgt die Bestellung eines ge-
eigneten Zusatzfahrzeugs durch das Fahrpersonal bei der ServiceZentrale fahrtwind.

2 Elektroscooter miissen vom Hersteller fiir die Beférderung in Bussen zugelassen und vom zustindigen
Verkehrsunternehmen abgenommen sein. Relevante Scooter sind anschlieBend zu kennzeichnen.

Information

Die Information ist eng verbunden mit der Digitalisierung im o6ffentlichen Personennahverkehr

und hat auch eine weitere Schnittstelle mit dem Themenfeld Inklusion. Neue Technologien sollten

allerdings erst auf einzelnen Linien erprobt und bei einem zuverldssigen Betrieb in allen Fahrzeu-

gen integriert werden.

Tab. 38: Fahrzeugstandards Information

i (o] o )
(-3 o o oo
Z2 | 2| 2|52 ¢5
) ) w |2 K| S w
Ausstattung 2 2 5 oo c| 3 S
= o 2
o o s o | =z &
= = < o ©
(] (] © o g = .5
L= L= L c o| E &
Liniennummer an allen Fahrzeugseiten als dynamische Anzeige | | | |
Zielangabe an Front- und Tirseite als dynamische Anzeige | | | |
Kennzeichnung mit TaxiBus- oder AnrufSammelTaxi-Schild | | |
Flachbildschirm zur Haltestellenanzeige (min. 4 Haltestellen) vorne | W | B |
Flachbildschirm entgegen Fahrtrichtung hinter der zweiten Tir | |
Flachbildschirm im/hinter dem Gelenk | m |
Unternehmenslogo aulen | | |
Hinweis auf kontrollierten Einstieg vorne | |
akustische Haltestellenansage | | |
akustische Information zu Umsteigemoglichkeiten | |
dynamische Anschlussinformationen (optisch) | |
Angabe von Umlaufverkniipfungen (optisch + akustisch) | |
Senden von Daten fiir dynamische Fahrgastinformation | | |
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Ausstattung
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Fahrzeugtyp 3

schaffungen

alle Fahrzeuge
mit Neuan-

ab 2019 fiir

Prospekt- und Posterhalter | |
| | | ‘

Information aus Leitstelle (Fahrertelegramm)

1 Alternativ muss eine einzeilige Matrixanzeige zur Angabe der nichsten Haltestelle vorhanden sein

Komfort
Die Teilbereiche Inklusion und Information decken einen groRen Bedarf der Anspriiche von Kun-

den im o6ffentlichen Personennahverkehr ab. Die Busangebote im Kreis Unna sollen aber auch

durch Komfortmerkmale eine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr sein.

Tab. 39: Fahrzeugstandards Komfort

Ausstattung

Fahrzeugtyp 3

- (o]
Q. Q.
> >
- -
oo oo
> >
Q Q
N N
S S
= =
(© (©
[T [T

ab 2019 fir
alle Fahrzeuge
mit Neuan-
schaffungen

Steuerung der Innentemperatur (Klimatisierung + Heizung)

etwa 1/3 aller Fensterscheiben fiir Werbung nutzbar?

Digitalisierung (WLAN- + Bluetooth-fahig)

technische Ausstattung fir E-Ticktes | |

1 Werbung auf Fahrzeugtiiren und AuBenanzeigen ist nicht zulissig, Werbung als gelochte Folien, Art und
Umfang der Werbung ist mit Konzessionsinhaber abzustimmen

Betrieb
Der Teilbereich Betrieb soll ein zuverlassiges und sicheres Busangebot ermoglichen. Hierzu be-
ricksichtigen die Standards auch Anordnungen fiir das Fahrpersonal. Hierzu gehéren auch Aus-

stattungsmerkmale fir die Sicherheit des Fahrpersonals und der Fahrgaste.

Speziell bei bedarfsorientierten Angeboten (TaxiBus, AnrufSammelTaxi) ist eine ausreichende An-
zahl an Fahrzeugen sicherzustellen. Mehrere gleichzeitig eingehende einzelne Fahrtanmeldungen
missen bei Bedarf mit mehreren bzw. gréBeren Fahrzeugen durchfiihrbar sein. Fiir Gruppenan-

meldungen kénnen abweichende Anmeldefristen festgelegt werden.

Tab. 40: Fahrzeugstandards Betrieb

Ausstattung
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Fahrzeugtyp 3
ab 2019 fir
alle Fahrzeuge
mit Neuan-
schaffungen

Bordrechner mit Notruffunktion

Intermodal Transport Control System zur Beeinflussung von Vor-
rangschaltungen
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L | o~ on )

[« [« o oo

> > > « 3| , €

B0 B0 W |285 &
Ausstattung 3 3 3 |laE| S <

N N N - © (] é

- - - (= b4

= = 9 (Y (5]

& & £ 2= | €5

c o| E &

Fahrscheinverkauf ! | | | | |
kontaktloses Bezahlen | | |
Entwerter (2 pro Fahrzeug, davon 1 Entwerter beim Fahrpersonal) | | | |
Videoliberwachung | |
AuRenlautsprecher | [ | |
Haltegurte im Mehrzweckbereich | |
Elektronischer Abbiegeassistent | | | | |

! Mindestangebot an Fahrscheinen fiir Verkauf im Fahrzeug vgl. Anhang Tab. 54

Klimaschutz

Die Bereitstellung von Bahn- und Busangeboten ist bereits ein wichtiger Bestandteil einer klima-
freundlichen Mobilitat. Dartiber hinaus kénnen auch bei den Fahrzeugen selbst weitere Standards
fiir einen zusatzlichen Schutz des Klimas sorgen. Dazu ist die Euro-Abgasnorm durch die Moderni-

sierung des Fahrzeugparks regelmaRig zu verbessern.

Zurzeit finden mit Hilfe von Forderprogrammen in mehreren Stddten, auch in Nordrhein-
Westfalen, Testbetriebe mit Elektromobilitat statt. Diese decken alle Fahrzeugklassen und Linien-
profile ab. Daher sollte der Einsatz von Elektromobilitdt im Busverkehr abhéngig von den Ergeb-
nissen dieser Pilotprojekte sein. Entsprechend sind die als Alternative zur Verfligung stehenden
Diesel-Hybrid-Busse eine Ubergangsldésung, welche im Kreis Unna aber nicht die erhofften Erfolge
beim Klimaschutz erbracht haben. Bis zum zuverladssigen Einsatz von Elektrobussen und Klarung
spezieller Fragestellungen im Busverkehr (zum Beispiel Zeitpuffer fir Zwischenladungen und Zu-
satzverbrauch durch Klimaanalage und Heizung) liegt der Fokus auf einem maoglichst hohen Anteil
an Fahrzeugen der Abgasnorm Euro 6. Diese ist klimafreundlicher als vergleichbare Hybrid-

Fahrzeuge mit der Euro-Abgasnorm 5 EEV.

Tab. 41: Fahrzeugstandards Klimaschutz

Ausstattung

L | (o'}
Q. Q.
> >
- -
oo oo
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Q Q
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= =
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Fahrzeugtyp 3
ab 2019 fiir
alle Fahrzeuge
mit Neuan-
schaffungen

Euro-Norm 4 fir alle Bestandsfahrzeuge

Euro-Norm 5 EEV fiir neu angeschaffte Gebrauchtfahrzeuge

Euro-Norm als aktuell strengste Norm (aktuell Euro 6)

Nachristung von Ruf3partikelfiltern
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7.3 Betriebsstandards

7.3.1 Durchfiihrung und Organisation

Alle Standards fir die Durchfiihrung und Organisation des Betriebs durch die Verkehrsunterneh-
men gelten fiir den Regelfall ohne betriebliche Stérungen. Die Standards fiir den Betrieb, welche
die Ausstattung von Fahrzeugen betreffen, ist im Kapitel Fahrzeugstandards dargestellt. Die wei-
teren Standards in diesem Bereich betreffen die Organisation und Durchfiihrung in den Verkehrs-
unternehmen. Diese sind flr das konzessionierte Verkehrsunternehmen und ein beauftragtes
Subunternehmen iberwiegend identisch. Ein Subunternehmen kann mit Verkehrsleistungen
durch das konzessionierte Verkehrsunternehmen beauftragt werden. Das Subunternehmen selbst

kann diese beauftragten Leistungen nicht an ein weiteres Subunternehmen weitergeben.

Tab. 42: Betriebsstandards — Durchfiihrung und Organisation

Ausstattung

Fihrerschein Klasse D

| N W Subunternehmen

Nachweise entsprechend Berufsfahrerqualifikationsgesetz

| B B B Konzessionir

Fahrdienstgespriache/Training? und Weiterbildung mit 8 Stunden/Jahr

Fahrdienstgespriache/Training® und Weiterbildung mit 4 Stunden/Jahr

Schulungen fiir einen interkulturellen Umgang

Kontrolle der Subunternehmen (gesetzlicher Vorgaben + vertraglicher Vereinbarungen)

regelmalige Fahrgastkontrollen

Reinigung Innenraum mindestens einmal pro Tag

Beseitigung von groben Mull nach jeder Fahrt (zum Beispiel Dosen)

Reinigung FahrzeugdauReres mindestens einmal pro Woche

Fahrzeugwechsel bei nicht behebbaren Verunreinigungen

von Fahrzeugabstellort ist jede Linie im Kreis Unna in max. 60 Minuten erreichbar

Leitstelle ermoglicht zuverlassige Steuerung der Buslinien im Kreis Unna

Tarifvertrage (TV6D oder NWO)

Fahrkartenkontrollen mit 2% Erhebungsquote?

Ersatzkonzepte bei Verkehrsstorungen

Teilnahme am Kundenbarometer alle 2 Jahre

Anerkennung Westfalentarif, Nordrhein-Westfalen-Tarif, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr?

Rickmeldung zu Beschwerden und Anregungen von Kunden innerhalb von 2 Wochen*
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! Fahrsicherheitstraining, klimaschonende Fahrweise, Deeskalationstraining, Umgang mit Mobilititseinge-
schrankten und interkulturell

2 Quote kann auch durch Fremdunternehmen erfiillt werden.

3 Verkehrsverbund Rhein-Ruhr fiir Liinen, Bergkamen, Kamen, Holzwickede, Unna und Schwerte

4 Subunternehmen leiten Beschwerden und Anregungen an konzessioniertes Verkehrsunternehmen weiter

7.3.2 Marketing, Personal und Kundenkontakt

Die Standards flir das Personal umfassen alle Beschéaftigten im Kundenkontakt. Hier erfolgt keine
Unterscheidung in konzessionierte Unternehmen, Subunternehmen oder andere externe Dienst-
leister. Dies betrifft vor allem das Fahrpersonal und die Beratung in Kundenzentren und Vertriebs-
stellen, welches kundenfreundlich und serviceorientiert arbeitet. Die Dienstanweisung Bus wird

eingehalten.

Alle Verkehrsunternehmen, welche mehr als 25% der Gesamtleistung im Kreis Unna erbringen,
setzen sich gemeinsam mit dem Kreis Unna fiir ein flachendeckendes Netz aus Beratungsmoglich-

keiten vor Ort ein. In allen Stadtzentren sowie in dichteren Siedlungsgebieten bestehen einfache

Vorkaufstellen.

Tab. 43: Betriebsstandards — Personal- und Kundenkontakt

Ausstattung Fahrpersonal Vertriebsstelle

Deutschkenntnisse vergleichbar Sprachzer-
tifikat B1

kennt Tarifsystem inkl. Ubergangsreglun-

gen zwischen Westfalentarif und Tarif des | | |
Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr
i hrankt G t G t
kennt und verkauft Fahrscheinsortiment eingeschran esz_am es ese.am es
(vgl. Tab. 54) Sortiment Sortiment

kennt Netz und Bedienungsangebote

auf eingesetzter
Linie

kreisweit mit Un-
terstlitzung von
Auskunftsmedien

kreisweit mit Un-
terstlitzung von
Auskunftsmedien

kennt wichtige Ziele (Bahnhofe, 6ffentliche
Einrichtungen, Krankenhauser, Gewerbe-
gebiete, usw.)

auf eingesetzter
Linie

kreisweit mit Un-
terstlitzung von
Auskunftsmedien

kreisweit mit Un-
terstiitzung von
Auskunftsmedien

. Fahrerplatz und Software- Software-

beherrscht Arbeitsplatz . .
Klapprampe kenntnisse kenntnisse

tragt Dienstkleidung? | [ |
leiten Kritik und Anr('egungen an richtigen - - -
Ansprechpartner weiter
Verkauf Giber Fahrscheinsortiment hinaus |
informiert Giber Projekte und vermittelt -
Kontakte
Empfehlung von Informationsmoglichkei- - - -
ten (zum Beispiel fahrtwind-App)
hilft Mobilitdtseingeschrankten beim Ein- -

und Ausstieg
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1 Subunternehmen stimmen Art/Umfang der Dienstkleidung mit konzessionierten Verkehrsunternehmen ab

Die Verkehrsunternehmen flihren unter Beachtung der Qualitdtsstandards des Nahverkehrspla-
nes des Kreises Unna kontinuierlich Marketingaktivitaten durch. Der Marketing- und Kommunika-
tionsplan ist jahrlich mit dem Aufgabentrager und bei der Vermarktung von Tickets und Fahrprei-
sen mit der Tarifgemeinschaft Munsterland/Ruhr-Lippe GmbH sowie zusétzlich mit der Westfa-

lenTarif GmbH abzustimmen.
Zu den Aufgaben des Marketings gehdéren unter anderem:
= Serviceleistungen wie Mobilitats- und Tarifberatung,
= Kundenbetreuung,
= |Informationen lber das Angebot und zu Tickets und Fahrpreisen,
= Einheitliches Erscheinungsbild,
= Bewerbung von Sonderverkehren,

= Programme und Veranstaltungen fir besondere Nutzergruppen wie Schiler, Senioren und

mobilitatseingeschrankte Personen etc.
= Projekte zur Imageférderung,
= neue Medien (Internet, Apps, Facebook etc.),
= Absatzférderung fiir den OPNV,
= Presse- und Offentlichkeitsarbeit,

= Haltestellen- und Wegeinformation sowie Ubersichtsplane von Busbahnhéfen und zentralen

Verknipfungs-/Umsteigepunkten

Dartiber hinaus arbeiten die Verkehrsunternehmen zu den Themen der Tarifstruktur, Tarifhéhe/-
niveau sowie Tarifkooperationen in den Gremien und Facharbeitskreisen und -gruppen der Tarif-

gemeinschaft Munsterland/Ruhr-Lippe bzw. des Westfalentarifs aktiv mit.

7.3.3 Betrieb einer Leitstelle

Eine Leitstelle dient der Steuerung der Verkehrsprozesse, Beseitigung von Stérungen und einer
schnellen Kundeninformation. Der Kreis Unna erwartet von allen konzessionierten Verkehrsun-
ternehmen zur Steuerung des Betriebsablaufes und zur Organisation der Fahrgastinformation im
Storfall eine Leitstelle oder eine vergleichbare Einrichtung vorzuhalten. Diese sollte tiber ein rech-
nergestitztes Betriebsleitsystem verfligen. Mit diesem System werden insbesondere die Bereiche
Fahrzeuge, dynamische Fahrgastinformationsanlagen an Haltestellen und die Fahrgastinformation

im Storfall Gber Smartphones und die Medien gesteuert.
Im Einzelnen werden Uber die Leitstelle folgende Funktionen erfullt:

= Disposition und Erreichbarkeit aller Busse zu jeder Zeit auf allen in den Liniensteckbriefen

aufgefiihrten Linien sowie fiir in den Kreis Unna ein- und ausfahrende Buslinien (vgl. Anhang)
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Informations- und Kommunikationsmaoglichkeit zwischen Bussen und Leitstelle
Datenkommunikation mit Nachweis des Fahrweges mit Ubermittlung der Echtzeitdaten

Anschlusssicherung und Stérungsmeldungen, ggf. mit Bestellung von Taxis zur Weiterbefor-

derung von Kunden bei Verlusten von Anschliissen
Ansteuerung und Uberwachung Standorte mit dynamischer Fahrgastinformation

Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten Uber Internet und Fahrplan-App, um Gber Stérungen

im Betriebsablauf zu informieren

Statistikinformationen Giber Pinktlichkeit

Die Leitstelle hat ein moglichst ausgedehntes Betriebszeitfenster vorzuhalten, damit so lange ein

Bus fahrt auch diese Backup-Funktionen gegeben sind. In der Leitstelle wird fachlich versiertes

Personal eingesetzt, welches die Betriebsablaufe kennt und beherrscht. Die Einsdtze sind Uber das

rechnergestiitzte Betriebsleitsystem zu (iberwachen und zu steuern. Zudem ist der Einsatz von Er-

satzfahrzeugen bei Ausfallen unverziglich sicherzustellen.

Bezogen auf die Fahrgaste

Unterstlitzung des Fahrpersonals bei Tarif- und Fahrplanauskiinften im Bus
Aufbereitung von Fahrgastinformationen fiir Fahrpersonal
Eingabe von Hinweistexten in dynamische Fahrgastinformation zum Beispiel bei Stérungen

Eingabe von Hinweistexten bei starken Verspatungen und Stérungen in Apps, Internetseiten

und an Servicezentralen

Bezogen auf den Fahrer

Uberwachung von Dienstantritt und Pausen
Einpflegen von Dienstdnderungen/Verspatungen in elektronische Datenverarbeitung
Organisation der Fahrerablosung auf der Strecke

Krankmeldungen aufnehmen und Neubesetzung der Dienste

Bezogen auf das Fahrzeug

Unterstlitzung des Fahrers bei Fahrzeugdefekt auf der Stecke
Organisation von Fahrzeugtausch und Ersatzbeférderung der Fahrgaste
Anschlusssicherung bei Verspatungen

Spontane Umleitungen bei Staus organisieren

Uberfiillung und Organisation von Lésungen

Verstandigung von Rettungsfahrzeugen, Polizei etc. bei Unfallen und Notsituationen
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Bezogen auf Ausnahmesituationen
= QOrganisation von Rettungs- und EvakuierungsmaBnahmen im Rahmen des Gefahrenabwehr-

plans des Kreises Unna

= Stilllegung des offentlichen Personennahverkehrs, Beteiligung an EvakuierungsmaRnahmen
im Rahmen von Terrorakten, Amoklaufen und GroBveranstaltungen unter der Verantwortung

der Kreispolizei Unna und des Polizeipradsidiums Dortmund

7.4 Projekte des sozialen Engagements

Der Kreis Unna verfolgt das Ziel eines attraktiven, fahrgastfreundlichen, die allgemeinen Umwelt-
und Klimaschutzziele sowie die Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen gewahrleistenden Bahn- und
Busangebots. Darliber hinaus méchte der Kreis Unna (nicht nur) in Fragen der Mobilitat die nega-
tiven Folgen des demografischen Wandels durch geeignete MaBnahmen geringhalten. Deshalb
wurde seit dem Jahr 2010 das kommunale Verkehrsunternehmen beauftragt, MaRnahmen mit

folgenden Zielsetzungen zu entwickeln und umzusetzen:
= Vermittlung von Mobilitatskompetenz
= Vermittlung von sicherem und sozialem Verhalten beim Unterwegssein
= Umsetzung von Barrierefreiheit und Inklusion im Bahn- und Busnetz

= Akquirierung neuer Kundengruppen (Schulungen bringen erwiesenermalien Kunden)

Nachhaltige Kundenbindung
= |magewerbung fiir Bahn und Bus

Diese MaRnahmen wurden unter dem Projektnamen NimmBus durchgefiihrt und vermarktet.
NimmBus ist in allen Kommunen des Kreises Unna tatig. Das Teilprojekt JederBus beschaftigt sich
mit beeintrachtigten Menschen (Inklusionsprojekt). Mit den nachfolgend aufgefiihrten Projekten
soll das kommunale Verkehrsunternehmen sicherstellen, dass sich die Servicequalitat kontinuier-
lich entwickelt und somit ein attraktiver sowie kundenorientierter Qualitatsstandard bereitgestellt

wird. Auch dies mochte der Kreis Unna tber unterschiedliche Projekte weiter fortfiihren.

7.4.1 NimmBus — KompetenzCenter fiir Mobilitatsschulungen

Zu Beginn des Projektes lag der Schwerpunkt auf der Durchfiihrung theoretischer und praktischer
Busschulungen. Seit dem Jahr 2010 haben sich aus dem Kernprojekt Busschule weitere Bausteine

und MafBnahmen entwickelt.
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Abb. 23: Bausteine und MaRnahmen des Projekts NimmBus

Schulung .
von Fliicht-

lingen

Durch dieses vielfdltige Angebot soll es dem Projekt NimmBus gelingen, viele Zielgruppen im Kreis
Unna anzusprechen. Die generationsiibergreifende Betreuung der Kunden steht im Mittelpunkt,
von den Kindern bis zu den Senioren (vom Roller bis zum Rollator), ganz gleich ob beeintrachtigte
oder nicht beeintrachtigte Menschen. Mit Hilfe des Projekts NimmBus leistet der Kreis Unna einen

padagogischen Beitrag zur:

Umwelterziehung
= Auswirkungen Verkehrsmittelwahl
= Erweiterung der Auswahlmoglichkeiten an Verkehrsmitteln

= Vorteile Nutzung Umweltverbund

Sicherheitserziehung

= Bahn und Bus positiv erfahren. Erfahren steht hier im Sinne von vertraut machen mit dem System

Umweltverbund

= Unfallpravention: Vermittlung von Sicherheitsaspekten, ggf. auch spezifiziert auf jeweilige Beeintrach-
tigungen

Sozialerziehung
= Mobilitat flr alle Altersklassen und Menschen, ob jung oder alt, beeintrachtigt oder nicht
= selbstdandig Unterwegssein
= Unabhéangigkeit bei Verkehrsmittelwahl
= flexible Verkehrsmittelwahl
= Vandalismuspravention
= Zivilcourage

= Wissensvermittlung zum Thema Bus, Verkehr, Mobilitat, Multimodalitat und zum Kreis Unna

Gesundheitserziehung
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= positive Auswirkungen auf Gesundheit des Einzelnen und der Allgemeinheit durch Nutzung Umwelt-
verbund

Der Kreis Unna beabsichtigt die Weiterentwicklung von NimmBus hin zu einem KompetenzCenter

flir Mobilitatsschulungen. Im Zuge der Umsetzung der Gesamtstrategie FUN mdchte er dabei das

Spektrum der Schulungen auf die gesamte Wegekette erweitern. Die jeweiligen Inhalte der Teil-

projekte werden dabei den sich mit zunehmendem Alter vergroRernden Mobilitdtsradien der

Zielgruppen angepasst.

Die Verkehrsunternehmen stellen sicher, dass kreisweit fiir unterschiedliche Zielgruppen spezifi-
sche Losungsansatze entwickelt und umgesetzt werden. Dies beinhaltet neben der Bereitstellung
entsprechend geschultem Trainerpersonals auch die technische Ausristung. Auf akute Problem-
lagen muss durch NimmBus kurzfristig reagiert und entsprechende LOosungsansatze konzipiert
werden. Die einzelnen Teilprojekte miissen evaluiert und regelmaRige Sachberichte gefertigt
werden. NimmBus unterstltzt den Kreis Unna in Form einer Schnittstelle zu kommunalen Mobili-
tatsmanagern und Behoérden, der Polizei bei Unfallpravention sowie zu beeintrachtigten Men-
schen und deren Vertretern beim Themenfeld Inklusion. Durch das somit entstehende umfassen-

de Netzwerk sollen Synergien genutzt werden.

Der Kreis Unna mochte eine dauerhafte Begleitung der Kinder und Jugendlichen von der Kinder-
garten- Uber die Grundschulzeit bis zur Sekundarstufe 1 und 2 sicherstellen. Den Kindern und Ju-
gendlichen werden die Vorteile der Nutzung des Umweltverbunds nahegebracht. Schon frih soll
zu dieser wichtigen Kundengruppe eine nachhaltige Bindung erzeugt werden, damit sie auch im
Erwachsenenalter den Umweltverbund als sinnvolle Option der Verkehrsmittelwahl wahrnehmen.
Hierzu werden durch NimmBus bereits bestehende Teilprojekte fortgefiihrt und weiterentwickelt

sowie neue Bausteine konzipiert. Von besonderer Bedeutung sind folgende Bausteine.

Schulung von Kindergartenkindern

Schon die jingste Altersklasse soll spielerisch an das Thema Busfahren herangefiihrt werden. Ent-
sprechend den grundsatzlichen Zielsetzungen des Projekts NimmBus miissen durch das Verkehrs-

unternehmen entsprechende Bausteine entwickelt und umgesetzt werden.

Busschule fiir Grundschiiler

Seit dem Schuljahr 2017/18 besucht jedes Grundschulkind des Kreises Unna einmal im Laufe sei-
ner Grundschulzeit die Busschule NimmBus. Durch diese feste Integration der Busschule in die
verkehrserzieherische Arbeit der Grundschulen werden die Kinder befahigt, ihre Mobilitat selb-
standig zu gestalten und wahrzunehmen. Somit wird erreicht, dass die Schiiler vor dem Wechsel
in die Sekundarstufe und den daraus resultierenden meist langeren Schulwegen, Mobilitatskom-
petenz vermittelt bekommen. NimmBus Ubernimmt die administrative Abwicklung mit allen
Grundschulen des Kreises Unna und fiihrt die Busschule durch. Altersspezifisch gestaltet wird die
Busschule in eine theoretische und in eine praktische Unterrichtseinheit unterteilt. Im theoreti-

schen Teil werden folgende Inhalte mit den Kindern gemeinsam besprochen (Auszug):

= Umweltaspekte: Vorteile der Nutzung des Umweltverbundes (Schwerpunkt Busnutzung)

= soziale Aspekte: Gemeinsam unterwegs sein (Stichwort Inklusion)
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= Sicherheitsaspekte an der Haltestelle und im Bus
= Verhaltensaspekte: Vandalismus-Pravention, Zivilcourage

= |Informationsbeschaffung rund um die Busfahrt (zum Beispiel Lesen des Liniennetz- und Fahr-

plans) sowie zukunftsweisende Neuerungen (zum Beispiel fahrtwind-App, SIMSme)
= |nformation/Beratung zu Fahrkarten fur Jugendliche und Schiiler, insbesondere FlashTicket

Im praktischen Teil werden die vermittelten Aspekte aufgegriffen und anschaulich demonstriert.

Sicherheit an der Haltestelle und Sicherheit wahrend der Fahrt bilden hier die Schwerpunkte.

Schulungen von Jugendlichen der Sekundarstufen 1 und 2

Die bis zum Ende der Primarschule vermittelten Grundlagen beziglich des sicheren und selbstan-
digen Busfahrens miissen liber geeignete Bausteine auch in den folgenden Stufen der Schullauf-
bahnen der Kinder und Jugendlichen wiederholt, gefestigt und erganzt werden. Bausteine fiir eine
solche nachhaltige und dauerhafte Bindung an den Umweltverbund miissen durch NimmBus kon-

zipiert und umgesetzt werden.

BusTraining fiir Férderschiiler

Der Riickgang der Schiilerzahlen bei den Férderschulen in den vergangenen Jahren sowie die Um-
setzung der Inklusion fiihrte im Kreis Unna mit Beginn des Schuljahres 2016/17 zu einer Umgestal-
tung der Forderschullandschaft. Der Kreis Unna (ibernahm zudem die Tragerschaft der Forder-
schulen mit Férderschwerpunkt Lernen, emotionale und soziale Entwicklung. Somit ist der Kreis
Unna Trager aller Forderschulen mit unterschiedlichen Forderschwerpunkten. Diese Neugestal-
tung der Forderschullandschaft bedeutete fir viele Schiler weitere Schulwege. Dies betrifft die
Kinder und Jugendlichen, die das Forderzentrum Siid in Unna sowie das Forderzentrum Nord in

Liinen und dessen Teilstandort in Selm besuchen.

Forderschiler sind aufgrund der spezifischen Problematiken (Unsicherheit, Stress, Larm etc.) auf
eine besondere und langfristige Unterstiitzung beim Erlernen der selbststandigen Mobilitat an-
gewiesen. Auch werden etliche Forderschiiler im Laufe ihres Lebens nicht in der Lage sein, die
Fahrerlaubnis fir ein Auto zu erwerben. Das heiRt sie sind nicht nur bei der Lehrstellensuche,
sondern auch wahrend des Berufslebens auf Bahn- und Busangebote angewiesen und missen
sich dort zurechtfinden. Natirlich gilt dies auch fir Fahrten in der Freizeit. Das bedeutet eine

nachhaltige Bindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr.

Der Kreis Unna beabsichtigt, mittels des BusTrainings die Forderschiiler wahrend ihrer gesamten
Schullaufbahn intensiv und individuell zu begleiten. Hierfiir missen durch NimmBus fiir die jewei-
ligen Altersklassen spezifische Bausteine konzipiert und umgesetzt werden. Die Betroffenen sollen
befahigt werden, ihre Mobilitat selbstandig zu gestalten und wahrzunehmen. lhre Mobilitatskom-
petenz soll gestarkt und somit ein wichtiger Beitrag zum barrierefreien Schulweg geleistet wer-
den. Dies bezieht sich neben der eigenstandigen Bewaltigung des Schulweges ausdriicklich auch

auf ihre Freizeitmobilitat.

Dadurch, dass ein GroRteil der Betroffenen befdhigt wird, den Schulweg mit dem offentlichen

Personennahverkehr zuriick zu legen, erzielt der Kreis Unna erhebliche Einsparungen, weil die in-
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dividuelle Beférderung mit speziell eingesetzten Bussen oder Taxen (Schiilerspezialverkehr) er-

heblich reduziert wird.

Bereitstellung kostenlosen Begleitmaterials

Die Inhalte der jeweiligen Bausteine missen seitens NimmBus durch altersgerecht aufgebaute
Begleitmaterialien erganzt werden, wodurch die in Theorie und Praxis vermittelten Inhalte bei
den Kindern und Jugendlichen nachhaltig gefestigt werden. Zuséatzlich miissen Informationsschrif-
ten, Unterrichtsmaterialien usw. erstellt werden, um die notwendige intensive Zusammenarbeit

mit Schulen, Lehrern und Eltern zu gewahrleisten.

BusGuides

BusGuides kdnnen sowohl an den Haltestellen als auch im Bus eingesetzt werden. An den Halte-
stellen Uberwachen sie den Einstieg in den (Schul-)Bus. Durch solch einen geordneten und
dadurch stressfreien Einstieg wird zum einen die Unfallgefahr an der Haltestelle erheblich redu-
ziert und zum anderen das Konfliktpotenzial im Bus verringert. Wahrend der Fahrt achten Bus-
Guides darauf, dass die Mitschiiler sich setzen und sollte das nicht mehr mdéglich sein, sich festhal-
ten. Kommt es wahrend der Fahrt zu Konflikten, vermitteln sie zwischen den Konfliktparteien und
schlichten den Streit. Sie wirken Fehlverhalten von Schillern entgegen und helfen so, Beschadi-
gungen und Schmierereien (Vandalismus) zu vermeiden. BusGuides sind somit auch wichtige

Partner des Busfahrers.

NimmBus akquiriert Schulen, die an der Einflihrung von BusGuides Interesse haben. Die Ausbil-
dung der BusGuides wird durch das Verkehrsunternehmen in Kooperation mit der Kreispolizeibe-

hérde Unna konzipiert, organisiert und durchgefihrt.

7.4.2 JederBus — Inklusion erfahren

Die Behindertenrechtskonvention der Vereinten Nationen ist in Deutschland seit dem 26.03.2009
geltendes Recht. Durch die Umsetzung soll allen Menschen eine gleichberechtigte, selbstbe-
stimmte Teilnahme am Leben in der Gemeinschaft ermoglicht werden. Ziel ist es, eine moglichst
groRe Barrierefreiheit zu erreichen. Nach dem Personenbeférderungsgesetz soll bis zum
01.01.2022 die Barrierefreiheit im offentlichen Personennahverkehr vollstandig umgesetzt sein.
Der Kreis Unna setzt seit 2013 diese Barrierefreiheit im Rahmen des Inklusionsprojektes JederBus
sukzessive um. Ziel ist es, Menschen mit unterschiedlichen Beeintrachtigungen und aus unter-
schiedlichsten Altersstufen groBtmogliche Mobilitdat zu ermoglichen. Das eigenstandige Unter-
wegssein soll als wichtiger Baustein der Selbstandigkeit geférdert und der Anteil der beeintrach-
tigten Menschen, die den Bus nutzen, soll erhdht werden. So lasst sich die Teilnahme am gesell-

schaftlichen Leben und die selbstandige Bestimmung des Alltags fordern.

Im Rahmen zahlreicher Teilprojekte ist durch JederBus in den vergangenen Jahren in enger Zu-
sammenarbeit mit den betroffenen Menschen ein ganzes Paket an Aktivitaten entstanden, um
Busfahren im Kreis Unna barrierefreier zu gestalten. Dabei helfen die erarbeiteten Neuerungen

nicht nur den Zielgruppen, sondern stellen einen Mehrwert fiir alle Blirger im Kreis Unna dar.
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Die Methode der kontinuierlichen Einbindung der Betroffenen flihrte immer wieder zu pragmati-
schen, praxisnahen und vor allen Dingen auch nachhaltigen sowie von allen akzeptierten Losun-
gen. Diese Arbeitsweise wurde 2015 vom Land Nordrhein-Westfalen mit dem Inklusionspreis ho-

noriert. Das Projekt JederBus gewann hier in der Kategorie Zuganglichkeit, Barrierefreiheit, Mobi-

litat und Wohnen.

Tab. 44: Ubersicht Teilprojekte JederBus

Teilprojekt

Information zu Bar-
rierefreiheit aus-
bauen

Eintragung der VKU Halte-
stellen bei wheelmap.org /
Kategorisierung der Halte-
stellen

Die Haltestellen der Linien R11, R81, S80 sowie der
Stadtbuslinien in Schwerte wurden kategorisiert.
Weitere Haltestellen sollen von den Betroffenen
beurteilt werden. Projekt abgeschlossen.

barrierefreie App

Alle Informationen zum Bus
fahren sollen leicht zugdng-
lich sein. Die Orientierung an
der Haltestelle und im Bus
soll gewahrleistet sein.

Die App Soester BusGuide wurde fir die VKU zum
Bus-Navi modifiziert. Alle Busse wurden mit Blue-
tooth-Gerdten ausgeriistet, die mit der App kom-
munizieren. Nach einer erfolgreichen Anfangsphase
wurde das Bus-Navi zur fahrtwind-App weiterentwi-
ckelt und um weitere Mobilitatsmoglichkeiten er-
weitert. Die Betreuung dieses Projekts erfolgt seit
2016 unter der Gesamtstrategie Flexibel UNterwegs
im Kreis Unna (FUN).

einfache Sprache

Die offentlich zuganglichen
Informationen zum 6ffentli-
chen Personennahverkehr
missen fur alle Menschen
verstandlich und erfassbar
Die Anwendung von
leichter Sprache soll in Verof-
fentlichungen Standard wer-

den.

sein.

Bisher veréffentlicht: Flyer Einfach Bus fahren, Ein-
fach TaxiBus fahren, Sozialticket und Busse R81 und
R82, VKU-Tandem, Mit dem Rollator unterwegs

Eine Broschiire Einfach Bus-farhen liegt seit Juni
2018 vor.

Uberpriifung des Internetauftritts auf leichte Spra-
che und Barrierefreiheit in Bearbeitung

vereinfachte Orien-
tierung mit Symbo-
len und Farben

Liniennetzpldane, Haltestellen
und Busse sollen mit Symbo-
len und farblichen Markie-
rungen gekennzeichnet wer-
den, sodass sich alle Men-
schen einfach orientieren
kdnnen. Jede Linie erhélt ei-
ne Farbe, jede Endhaltestelle
ein festes Symbol.

Testphase in Stadt Linen abgeschlossen. Projekt
wird mit Fahrplanwechsel 2020 auf den gesamten
Kreis Unna ausgeweitet.

2. Haltestellenanzei-
ge lesbar fir Roll-
stuhlfahrer

Haltestellenanzeigen sollen
von allen Fahrgasten gese-

hen werden kénnen.

fir Neuanschaffungen Standard (Nachristung fur
Bestandfahrzeuge wegen sehr hoher Kosten nicht
weiterverfolgt)

VergroRerung der
Mehrzweckflachen

standardmaRig Abstellflache
fir mindestens 2 Rollstiihle
schaffen

fir Neuanschaffungen Standard (Nachristung fur
Bestandfahrzeuge wegen sehr hoher Kosten nicht
weiterverfolgt)

Markierung Busti-
ren mit Klebestrei-
fen

bessere  Orientierung  fir

Sehbehinderte

Alle Busse der VKU und der Unternehmer sind mit
Markierungen ausgerUstet. Standard fir Neuan-
schaffungen.

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

97

Teilprojekt

Lautstarke Haltestel-
lenansagen

bessere  Orientierung  fir

Sehbehinderte

Lautstdrke in Bussen eingestellt, kontinuierliche
Uberpriifung der Unternehmerbusse

Sicherheitsring

Schutz fiir Sehbehinderte vor

Kollision mit Haltestellen-

masten

In Schwerte, Kamen, Werne, Bergkamen, Unna und
Linen bereits verlegt.

Menschen mit Beeintrachti-

Sicherheitstraining: bisher ca. 1.000 Personen ge-
schult

gung sollen Bahn- und | Kreisweite Teilnahme an Rollatortagen mit Schulun-
Schulungen Busangebote selbstindig o- | genin den Kommunen
der zumindest selbstandiger ; ; ;
. Beginn mit Seminaren gegen Busangebot vor allem
als bisher nutzen. B . - .
flir Menschen mit psychischen Erkrankungen seit
2017.
Mobilitdtseingeschrankte sol-
len Bahn- und Busangebote
VKU-Tandem selbstiandig oder zumindest | laufend

selbstandiger als bisher zu
nutzen.

Sensibilisierung

Fahrpersonal soll fiir die Be-
dirfnisse beeintrachtigter

Es finden Treffen zwischen Fahrern und Beeintrach-
tigten statt.

Im Dienstunterricht explizit (iber Bedirfnisse Mobi-
litatseingeschrankter aufgeklart.

Beschiftigte erhalten mit den Einstellungsunterla-

Fahrpersonal Menschen sensibilisiert wer- | gen ein Merkblatt mit Tipps zum Umgang mit beein-
den. trdchtigten Menschen.
Es werden regelmaRig Schulungen fir das Personal
von Subunternehmen durchgefiihrt.
Veranstaltungen um Beeintrachtigungen bei der
Berlihrungsangste zwischen | Nytzung von Bussen erlebbar/nachvollziehbar zu

Akzeptanz/Toleranz

Beeintrachtigten, Fahrern
und Mitfahrern sollen abge-
baut werden. Es soll Ver-
stdndnis und Aufmerksam-
keit fur die Bedirfnisse be-
eintrachtigter Menschen ge-

weckt werden.

machen.

Plakataktion Uben Sie mal Toleranz

Postkartenaktion Tipps zum Umgang mit beein-
trdchtigten Menschen

Musikaktion mit Verteilung der Postkarten (zum
Beispiel Adventssingen)

Gestaltung Service-
Center

Barrierearme Umgestaltung
ServiceCenter

Vorhalten eines KompetenzCenters Inklusion

ServiceCenter wurden mit induktiven Horschleifen
ausgeristet. Bei weiteren Umgestaltungen wird
Barrierefreiheit eingehalten. Dazu wurde die neue
Zentrale in Kamen am Markt fir Kunden und Perso-
nal vollstandig barrierefrei umgebaut.
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Auch zukinftig hat das kommunale Verkehrsunternehmen den Kreis Unna in Fragestellungen, die
die Inklusion betreffen, zu unterstitzen und fungiert als Bindeglied zwischen Beeintrachtigten,
Verkehrsunternehmen, Kommunen und anderen StraRenbaulasttragern. Die fir die Umsetzung
der definierten Ziele notwendigen personellen und technischen Rahmenbedingungen sind durch

die konzessionierten Verkehrsunternehmen im Kreis Unna zu schaffen. Dazu zahlen insbesondere:

= ein personlicher Ansprechpartner fiir Fragen der Inklusion

= konzeptionelle Arbeit und Entwicklung von Problemlésungen flir Menschen mit Beeintrachti-
gung in den Bereichen Technik, Personal, Fahrgaste, Haltestellen, Fahrzeuge, Information,

Sparche
= Schulung des Fahr- und Aufsichtspersonals im Umgang mit beeintrachtigten Menschen

Als kontinuierlich durchzufiihrende Aufgaben von JederBus werden folgende Bausteine definiert:

Sicherheitstraining in Theorie und Praxis

Erfahrungsgemall meiden beeintrachtigte Menschen die Nutzung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs aus Unkenntnis Gber Ablaufe, Sicherheitsaspekte, Tarife und spezielle Ausstattungen. Sie

sind zum Teil im Bus Uberfordert und haben Angst, nicht die nétige Unterstiitzung zu bekommen.

Aufgrund ihrer spezifischen Problematiken (Mobilitatseinschrankungen, Sehbehinderungen, kog-
nitive Einschrankungen usw.) sind beeintrachtigte Menschen auf eine besondere Unterstlitzung
beim Erlernen selbstandiger Mobilitat angewiesen. Diese Unterstiitzung missen Verkehrsunter-
nehmen mit JederBus gewahrleisten. Je nach Beeintrachtigung wird das Sicherheitstraining in eine
theoretische und in eine praktische Unterrichtseinheit unterteilt. Im theoretischen Teil werden

folgende Inhalte mit den Teilnehmern gemeinsam besprochen (Auszug):
= Umweltaspekte: Vorteile der Nutzung des Umweltverbundes (Schwerpunkt Busnutzung)
= soziale Aspekte: Gemeinsam unterwegs sein (Stichwort Inklusion)
= Sicherheitsaspekte an der Haltestelle und im Bus

® |nformationsbeschaffung rund um die Busfahrt (zum Beispiel Lesen des Liniennetz- und Fahr-

plans) sowie zukunftsweisende Neuerungen (zum Beispiel fahrtwind-App, SIMSme)
® Information und Beratung zum Ticketangebot

Der praktische Teil wird auf die Teilnehmer zugeschnitten. Im Schonraum kdnnen sich die Teil-
nehmer mit fiir Sie wichtigen Aspekten des Busses beschaftigen. Schwerpunktthema ist immer die
Sicherheit an der Haltestelle und wahrend der Fahrt. JederBus ibernimmt die administrative Ab-

wicklung mit allen interessierten Gruppen im Kreis Unna und fiihrt die Sicherheitstrainings durch.

Begleitservice (VKU-Tandem)

Zusatzlich zu den Sicherheitstrainings bietet JederBus unsicheren und beeintrachtigten Menschen
einen Begleitservice. Nach telefonischer Vereinbarung wird der Teilnehmer zuhause abgeholt und
bei seiner Fahrt mit Bahn und Bus begleitet. Wahrend der kostenlosen Trainingsfahrt wird der
Teilnehmer individuell und intensiv geschult. Er bekommt Informationen zu Sicherheitsaspekten

an der Haltestelle. Informationsbeschaffung rund um die Busfahrt (zum Beispiel Lesen des Linien-
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netz- und Fahrplans) sowie zukunftsweisende Neuerungen (zum Beispiel fahrtwind-App, SIMSme)
werden erklart. Ebenso gibt es Informationen und Beratung zum Ticketangebot. Sicherheit im Bus
ist der Schwerpunkt wahrend der Fahrt. Die Begleitung soll dazu befahigen, den 6ffentlichen Per-

sonennahverkehr in der Folge selbstdandig nutzen zu kénnen.

Weitere Zielvorgaben

Um die Zielvorgabe eines barrierefreien 6ffentlichen Personennahverkehrs zu realisieren, miissen

dariber hinaus folgende Anforderungen erfillt werden.

Tab. 45: Weitere Zielvorgaben zur Inklusion

Alle bisher durch JederBus umgesetzten Modifikationen in der Busausstattung (gelbe
Fahrzeuge Haltestangen, 2. Monitor, gelb-schwarze Tirmarkierungen, taktile Haltestangen im Aus-
gangsbereich) werden Standard.

StandardmaRige Ausristung von Bushaltestellen mit Fahrgastinformationssaulen durch
die Kommunen, obligatorisch bei BaumalRnahem an der jeweiligen Haltestelle.

Leistungen: Abfahrtsmonitor, Ansage der einfahrenden Busse

Haltestellen Voraussetzungen: Haltestelle wird von zwei oder mehr Linien bedient, Haltestelle hat
mehr als 50 Einsteiger pro Tag.

Haltestelle in der Ndhe eines Seniorenheims, eines Krankenhauses oder einer Behinder-
teneinrichtung sollen unbeachtet der Einsteigerzahlen, bevorzugt umgeristet werden.

blindengerechte Navigation vom Start zur Haltestelle, Abfahrtsmonitor, Fahrplanaus-
kunft, Ansage einfahrender Busse, Haltewunschtaste, Ansage der Haltestellen wahrend
der Fahrt, blindengerechte Navigation zum Zielort

barrierefreie
Informations-

angebote ) ) ) ) )
Vorhalten eines barrierefreien Internetauftritts mit Fahrplanauskunft.

Vorhalten mindestens einer barrierefreien Vorverkaufsagentur mit persénlicher Bera-

Verkauf
tung pro Kommune (Zertifizierung durch JederBus).

Kommunikati- | Einrichtung eines barrierefreien Besprechungsraums fiir Workshops und dhnliche Tref-
on fen mit Betroffenen beim Verkehrsunternehmen.

7.4.3 Informationen fiir Fliichtlinge

In der zweiten Jahreshalfte 2015 stieg die Zahl der Asylbewerber auch im Kreis Unna stark an. Die
Flichtlinge blieben zum Teil langer im Kreisgebiet, waren aber auch bundesweit sehr mobil. Sei-
tens des Kreises Unna bestand daher der ausdriickliche Wunsch, Flichtlingen das System des 6f-

fentlichen Personennahverkehrs in Deutschland und im Kreis Unna systematisch nahezubringen.

In Absprache mit dem Kommunalen Integrationszentrum des Kreises Unna wurden daher durch
das Projekt NimmBus unterschiedliche Bausteine fiir Informationen zum o6ffentlichen Personen-

nahverkehr fir Fliichtlinge auf den Weg gebracht.

Hierzu zahlte als erste Basisinformation eine mehrsprachige Broschiire. Die darin enthaltenen
Tipps und Informationen erkldaren, wie das Bus- und Bahnfahren im Kreis Unna funktioniert. Die
Informationen sind in den Sprachen Deutsch, Englisch, Farsi und Arabisch aufbereitet. Auf dem

Flyer abgebildete QR-Codes verweisen direkt auf die entsprechende Internetseite des kommuna-
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len Verkehrsunternehmens, wo in der jeweiligen Landessprache weiterfilhrende Informationen

angeboten werden.

Dariiber hinaus wurde durch Projekt NimmBus eine entsprechende Schulung fiir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs konzipiert. Hier werden relevante Fragen und Besonderheiten
des Bahn- und Busangebots im Kreis Unna angesprochen. Behandelt werden unter anderem Fra-

gestellungen wie:

= System offentlicher Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen: Verkehrsverbiinde und un-

terschiedliche Tarife

=  Welchen Fahrschein brauche ich fiir welche Fahrt?

(zum Beispiel im Kreis Unna, nach Dortmund, fir Fernreisen)
= Wo kann ich meinen Fahrschein kaufen?

= Welche besonderen Fahrscheine gibt es im Kreis Unna?

(zum Beispiel TagesTicket, 10er Ticket, SozialTicket)
= detaillierte Vorstellung und Hilfestellung bei der Beantragung des SozialTickets

» |nformationsbeschaffung Gber unterschiedliche Medien

(Fahrplanbuch, Internet, App, telefonische Beratung, persoénliche Beratung)

= Grundlagen fiir die Nutzung von Bahn und Bus

(Haltestelle, Busanzeigen, Ein- und Ausstieg usw.)
= Beforderungsbedingungen, Schwarzfahren und Konsequenzen

Die Schulungen werden bei Bedarf von geeignetem Personal des kommunalen Verkehrsunter-
nehmens bzw. in dessen Auftrag durchgefiihrt, welches umfassende sprachliche Kompetenzen,

insbesondere bei Farsi und Arabisch, aufweist.

Da durch solche gezielten Schulungen die Fliichtlinge bei ihrem Aufenthalt und bei ihrem Integra-
tionsprozess im Kreis Unna unterstltzt werden, ist es auch weiterhin notwendig, dass die Ver-
kehrsunternehmen diese Schulungen anbieten. Dariiber hinaus sind — unabhangig vom jeweiligen
Aufenthaltsstatus — alle derzeit im Kreis Unna lebenden Fliichtlinge als potenzielle Kunden des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs anzusehen. Sie verfigen tber keine Fahrerlaubnis und/oder ha-
ben keinen Zugriff auf ein Auto, sodass fiir langere Entfernungen nur der 6ffentliche Personen-
nahverkehr in Frage kommt. Hinzu kommt, dass vor allem in arabischen Landern der Radverkehr
keine groRe Bedeutung hat. Daher haben oft Fliichtlinge aus diesen Landern keine Erfahrungen in
der Nutzung des Fahrrads und sind auch fiir kiirzere Entfernungen auf den 6ffentlichen Personen-

nahverkehr angewiesen.

7.5 MieterTicket

Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna hat ein eigenes Angebot fiir Mieter entwickelt. Seit Januar
2019 bekommt jeder neuer Mieter der frei finanzierten Wohnungen ein Monatsticket flr seinen
Wohnort. Dieses Angebot gilt fir alle Mieter der Unnaer Kreis-, Bau- und Siedlungsgesellschaft. Es
ist ein nicht Gibertragbares Ticket fiir eine volljahrige Person im Mieterhaushalt. Es entspricht dem

reguldaren Monatsticket der Preisstufe A. Hierzu gehort auch zuséatzlicher Nutzen wie die Mitnah-
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memaoglichkeit einer weiteren Person nach 19:00 Uhr montags bis freitags und am Wochenende

ganztagig.

Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna hat dazu mit der Unnaer Kreis-, Bau- und Siedlungsgesell-
schaft eine Vereinbarung geschlossen. Wie bei KombiTickets wird fiir die Unnaer Kreis-, Bau- und
Siedlungsgesellschaft ein Rabatt ermdglicht. Bei neuen Wohnungsbauprojekten bei 6ffentlich ge-

forderten Wohnungen wird ebenfalls die Einflihrung des MieterTickets angestrebt.

Die Vereinbarung zum aktuellen MieterTicket gilt fiir zwei Jahre. Vor Ablauf dieses Zeitraums ist
eine Evaluatierung vorgesehen. Bei einer positiven Evaluierung wiirde eine Ausweitung dieses Ti-

cketangebots auf alle Nutzer von Mietwohnungen angestrebt.

7.6  Mobilitatsdienstleister fahrtwind

Die ServiceZentrale fahrtwind berat seit 1998 im Auftrag des Kreises Unna die Blirger zu allen Fra-
gen bei Bus und Bahn. Ausdriicklich fungiert fahrtwind von Anfang an als verkehrstrageriibergrei-
fende und fir alle Kommunen im Kreis Unna zustandige Einrichtung. Derzeit ist fahrtwind mit zwei
Standorten im Kreisgebiet vertreten. In Kamen am Markt ist seit April 2018 die Hauptstelle, die
sich bisher bei der Betriebsleitung der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna in der Liinener Strafle 13
befand. In Liinen am Hauptbahnhof/ZOB wird seit 2010 eine Filiale von fahrtwind betrieben. Im
Laufe der Zeit haben sich die Anforderungen an fahrtwind immer wieder verdandert und das Auf-
gabenspektrum wurde sukzessive erweitert. Grundsatzlich ist zu beobachten, dass die Bedeutung
telefonischer Auskiinfte fiir einfache Anfragen zugunsten von Internet- bzw. digitalen Angeboten
zuriickgeht. Der Bedarf an umfassender Beratung in Mobilitatsfragen steigt bei digitalen Angebo-

ten stetig an. Die ServiceZentrale hatte im Jahre 2017 insgesamt 118.017 Kundenkontakte.
Der ServiceZentrale fahrtwind kommen insbesondere folgende Aufgaben zu:

= Beratung personlich, telefonisch und digital fiir kreis- und bundesweite Fahrplanauskiinfte
und Fahrpreisermittlungen
(Service-Nummer: Schlaue Nummer 01806/50 40 30)

= Annahme und Bestellung von TaxiBus-Fahrten im Kreis Unna

= zentrale Aufnahme aller Kundenresonanzen
(Annahme, Bearbeitung und Weiterleitung von Fragen, Anregungen und Kritik an die zustan-

digen Verkehrsunternehmen)

= personliche Beratung der Birger zu allen Fragen der Mobilitat inklusive Fahrscheinverkaufe

fur den 6ffentlichen Personennahverkehr

= kundengerechte Aufbereitung von Stérungsmeldungen der Leitstelle durch die Verkehrsun-
ternehmen sowie kostenlose Weitergabe an die Kunden Uber entsprechende Informations-
kanale

(aktive Kundenechtzeitinformation zurzeit (iber den Messenger SimsMe)

= vor-Ort Beratungsservice zum gesamten Angebot des offentlichen Personennahverkehrs,
welches fiir die Birger im Kreis Unna relevant ist

(zum Beispiel auch Abfahrten ab Dortmund Hauptbahnhof)
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= personelle Unterstiitzung bei vom Kreis Unna initiierten Aktivitdten und Projekten

(zum Beispiel Informationsbedarf bei neuen Fahrscheinangeboten)
® Fundsachenrecherche und -herausgabe

= Zusammenarbeit mit der Abo-Abteilung der Verkehrsunternehmen: Bearbeitung von Anfra-
gen der Abonnenten inklusive eines erheblichen Umfangs an mehrsprachigen Anfragen zum
SozialTicket, Besetzung der Abo-Servicenummer, Annahme von Abo-Antrdagen und deren
Uberpriifung auf Vollstindigkeit sowie Ausstellung von Ersatzkarten und Kassieren von Sal-

dozahlungen

= Kassieren des erhohten Beforderungsentgelts im Auftrag der zustandigen Abteilung des be-

auftragen kommunalen Verkehrsunternehmens

= weitere Dienstleistungen wie Paketdienste (Dienstleister GLS) und Auftrdge anderer Ver-
kehrsunternehmen wie Regionalverkehr Miinsterland und Regionalverkehr Ruhr-Lippe
(Fahrplan- und Tarifauskiinfte sowie TaxiBus) und Stadtwerke Hamm (Fahrplan- und Tarif-

auskiinfte) sowie Markische Verkehrsgesellschaft (AnrufLinienFahrt)

Der Kreis Unna und die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna stellen sicher, dass fahrtwind als Service-
Zentrale fortgefiihrt und kontinuierlich weiterentwickelt wird. Insbesondere im Rahmen der durch
den Kreis Unna verfolgten Gesamtstrategie Flexibel UNterwegs im Kreis Unna (vgl. Kapitel 7.7)
kommt fahrtwind eine zentrale Rolle zu. Um die Gesamtstrategie FUN im Kreisgebiet zu realisie-
ren, tragt die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna dafiir Sorge, dass zwischen fahrtwind, dem fahrbe-
trieblichen Bereich, den Projekten NimmBus und JederBus sowie dem Vertrieb Synergien genutzt
und ausgebaut werden. Einzelne Projekte konnen so (im Vorfeld) bereichsibergreifend abge-

stimmt werden.

Um die Kunden fiir multimodale Verkehrsangebote zu gewinnen, bedarf es neben der Bereitstel-
lung der Infrastruktur und dem Marketing auch einer direkten, personlichen Schnittstelle zum
Kunden. Den Kunden muss eine personliche und telefonische Beratung bezliglich ihrer komplet-
ten Mobilitatskette zur Verfligung gestellt werden. fahrtwind Gbernimmt diese Funktion der zent-
ralen Mobilitatsberatungsstelle im Kreis Unna. Mit der Funktion des integrierten Mobilitatsdienst-
leisters erweitert sich das Aufgabenspektrum von fahrtwind. Die Kunden erhalten zukiinftig Gber
fahrtwind unter Nutzung unterschiedlicher Kanale (App, Internet, Telefon, persénliche Auskunft)
und an verschiedenen Standorten alle Informationen zum stetig wachsenden Angebot klima-
freundlicher Mobilitatsangebote inklusive der Moglichkeit, entsprechende Verkehrsangebote zu
buchen und zu bezahlen. Hierfiir muss die Plattform fahrtwind sowohl die technischen als auch
die personellen Voraussetzungen fiir die relevanten Verkehrsunternehmen im Kreis Unna bereit-

stellen.

Der Kreis Unna wiinscht dariiber hinaus ein flaichendeckendes Netz aus o6rtlichen Beratungsstel-
len. Neben bereits bestehenden fahrtwind-Standorten in den Stadten Kamen und Llinen setzt sich
der Kreis Unna und die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna weiterhin fir dezentral gelegene Bera-
tungs- und Vertriebsstellen ein. Das umfasst die Einrichtung und Unterhaltung eines flachende-
ckenden Netzes von Vertriebsstellen und die Schulung der jeweiligen Beschaftigten, sodass eine
qualitativ hochwertige Betreuung auch fir die Birger sichergestellt ist, die auf eine persdnliche

Beratung angewiesen sind. In allen Stadtzentren sowie in dichteren Siedlungsgebieten bestehen
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einfache Vorkaufsstellen. Ferner ziahlen neben den klassischen Angeboten im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr folgende Bausteine einer nachhaltigen Mobilitdt im Kreis Unna zum Portfolio von
fahrtwind und missen durch das Verkehrsunternehmen konzeptionell weiterentwickelt und um-

gesetzt werden.

CarSharing

CarSharing ist eine sinnvolle Erganzung zum offentlichen Personennahverkehr und soll daher im
Sinne einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung im Kreis Unna geférdert werden. fahrtwind soll
dabei die Auskunft und Vermittlung von CarSharing-Angeboten im Kreis Unna tGbernehmen. Die
ServiceZentrale ist auch bei der Buchung der Angebote behilflich oder Gibernimmt diese fir den

Kunden. Perspektivisch soll auch eine Abrechnung tber fahrtwind méglich sein.

Organisation von Fahrgemeinschaften (Pendlerportal)

Zur Verringerung des Fahrzeugaufkommens im motorisierten Individualverkehr im Kreis Unna
wird das Angebot der Arbeitsgemeinschaft Fahrgemeinschaften Nordrhein-Westfalen, die beim
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr angesiedelt ist, genutzt. Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna ist Mit-
glied in der Arbeitsgemeinschaft Fahrgemeinschaften Nordrhein-Westfalen. Diese stellt das Pend-
lerportal als Vermittlungsplattform fir Mitfahrgelegenheiten zur Verfligung und entwickelt es
kontinuierlich weiter. Neben Einmalfahrten wird auch tber regelmaRige Fahrten und Alternativen
zum oOffentlichen Personennahverkehr informiert. Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna stellt eine
auf fahrtwind gekennzeichnete Version des Pendlerportals zur Verfligung und entwickeln diese
weiter. Der ServiceZentrale kommt dabei die Rolle zu, Kunden bei der Nutzung des fahrtwind-

Pendlerportals beratend zur Seite zu stehen.

Fahrradauskunft

Als ideale Ergdnzung zum offentlichen Personennahverkehr, speziell fir die ersten und letzten Ki-
lometer einer Reise, sieht der Kreis Unna das Fahrrad bzw. das E-Bike an. fahrtwind kooperiert mit
dem bundesweit dichtesten Netz von Radstationen, welches der Kreis Unna zusammen mit den
Standortkommunen anbieten kann. Dabei vermittelt fahrtwind Leihfahrrader und Gepackaufbe-
wahrung und unterstiitzt Kunden beim Buchungsprozess. Auch bei diesem Thema ist die Buchung,

Reservierung und Bezahlung der Leihrader tiber fahrtwind moglich.

Weitere Mobilitdtsanbieter

fahrtwind hat die Aufgabe, kontinuierlich weitere Mobilitatsanbieter im Kreis Unna in sein Portfo-
lio aufzunehmen. Dazu zdhlen Autoverleiher, Taxigewerbe und ggf. automatisierte Fahrradver-

leihsysteme, die wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans im Kreis Unna etabliert werden.

Digitale Angebote von fahrtwind: Homepage und fahrtwind-App

Die fahrtwind-Zentrale selbst wird - wie oben beschrieben - durch ausgewahlte Vorverkaufsstellen
fur die personliche Beratung erganzt. Neben diesen Kundenkontaktstellen erganzt die Verkehrs-

gesellschaft Kreis Unna ein virtuelles Angebot in Form einer Internetseite und der fahrtwind-App.
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Die Internetseite und die App spiegeln dabei das Angebot von fahrtwind wider. Alle Auskunfts-
und Buchungsmoglichkeiten sind beispielsweise liber die Homepage oder die fahrtwind-App mog-
lich. Verbindungsauskiinfte werden auf Basis der elektronischen Fahrplanauskunft um weitere
Mobilitatsangebote erganzt. Aus der Verbindungsauskunft heraus muss eine Buchung und Ab-
rechnung der gesamten Reisekette (iber den Zugriff auf verschiedene Dienstleistungen auf Basis
einmaliger Anmeldung moglich sein. Kunden werden als fahrtwind-Kunden bedient. Die Verkehrs-
gesellschaft Kreis Unna halt daher ein Vertriebshintergrundsystem mit Schnittstellen zu den Rad-

stationen und Carsharing-Anbietern vor.

Standards beziiglich der fahrtwind-Personale

Auf Grund des groRen Aufgabenspektrums muss fiir fahrtwind-Personal ein entsprechendes Schu-
lungskonzept erstellt und dieses regelmaRig absolviert werden. Dabei miissen insbesondere die
Themenfelder Verkaufssystem der Deutschen Bahn und Tarifschulungen, soziale Kompetenzen
und Mehrsprachigkeit (Englisch) bearbeitet werden. Weiterhin muss das Personal bezlglich der
Belange Mobilitatseingeschrankter sensibilisiert und fir deren zielgerichtete Beratung geschult

werden.

Standards beziiglich der ortlichen Beratungsstellen

Die Offnungszeiten der fahrtwind-Hauptstelle in der Stadt Kamen, der Filiale in der Stadt Liinen
und weiterer dezentraler Beratungsmdglichkeiten miissen sich an den Offnungszeiten der umlie-

genden Geschafte orientieren. Als Richtlinie gelten dazu die nachfolgenden Zeitfenster:

Tab. 46: Richtlinie zu Offnungszeiten von Servicedienstleistungen

e S

fahrtwind-Hauptstelle Stadt Kamen = Montag bis Freitag: 07:30 Uhr bis 17:00 Uhr
fahrtwind-Filiale Stadt Liinen = Montag bis Freitag: 07:30 Uhr bis 17:00 Uhr
fahrtwind-Callcenter Schlaue Nummer

= Montag bis Freitag 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr
TaxiBus

= Montag bis Freitag 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr
Abo-Servicenummer

= Montag bis Freitag 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr

fahrtwind muss zur Einhaltung des Rund-um-die-Uhr-Service, wie er in Nordrhein-Westfalen im
Rahmen der Schlauen Nummer verabredet ist, die Erreichbarkeit einhalten und aus diesem Grund
im Hintergrund mit einem Callcenter zusammenarbeiten, sodass auBerhalb der Zeiten des eige-
nen Betriebs zu diesem weitergeleitet wird. Diese Weiterleitung erfolgt (iber das vom Verkehrs-
ministerium finanzierte KompetenzCenter Fahrgastinformation bei der Westfalischen Verkehrsge-
sellschaft in der Stadt Munster. Sowohl fahrtwind in der Stadt Kamen, als auch die Filiale in der
Stadt Linen miussen barrierefrei erreichbar sein. Darliber hinaus muss im Kreisgebiet mindestens

eine dezentrale Beratungsmoglichkeit pro Kommune barrierefrei vorgehalten werden.
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Kundenbindung und Verkaufsforderung durch zusatzlichen stationaren Vorverkauf in der Flache

Der Kreis Unna als Aufgabentréger legt groRen Wert auf Neukundengewinnung und Kundenbin-
dung fur den offentlichen Personennahverkehr. Insbesondere seit dem Jahr 2012 wurden durch
das kommunale Verkehrsunternehmen Bausteine im Bereich Kundenbindung und Verkaufsférde-
rung entwickelt und umgesetzt. Das Verkehrsunternehmen wird auch zukiinftig im Bereich nach-

haltiger Kundenbindung und Verkaufsférderung aktiv sein.

Dezentraler Ticketverkauf - Vorverkaufsagenturen

Vorverkaufsagenturen sind vor Ort oft die erste Anlaufstelle fir die Kunden des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs und tragen mafigeblich zur Kundenzufriedenheit und somit auch zur aktiven
Kundenbindung bei. Im Rahmen der durch die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna im Jahr 2012
durchgefihrten Untersuchung wurde festgestellt, dass in Orten, in denen das Netz der Vorver-
kaufsagenturen dichter ist, die Umsatze je Einwohner deutlich héher sind als in den anderen
Kommunen des Kreises Unna. Ein dichtes Netz an Vorverkaufsagenturen beeinflusst somit gene-
rell die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs positiv. Darliber hinaus stellen die Vorver-
kaufsagenturen eine kontinuierliche und qualifizierte Betreuung der Kunden sicher (,,Nah dran am
Kunden!“) und verbessern die Beratungssituation vor Ort. Folgende Aufgaben miissen sicherge-

stellt werden:

= Betreuung der bestehenden Verkaufsagenturen mit regelmaRiger Kontaktpflege zu den Ver-
kaufsagenturen sowie Bereitstellung einer Ansprechperson fiir die Agenturen, technischer
Ausstattung und Betreuung der Agenturen sowie monatliche Abrechnung und Herstellung

sowie Pflege von individuellen Verkaufshandbtichern.

= Akquise weiterer Verkaufsagenturen, um die definierte Dichte an ortlichen Beratungsmog-

lichkeiten zu gewahrleisten

= Konzeptionierung und Durchfiihrung regelmaRiger SchulungsmalRnahmen, um das Personal

der Verkaufsagenturen fachlich zu qualifizieren

= Durchfihrung von verkaufsférdernden Sonderaktionen mit und bei den Agenturen

Foérderung einer nachhaltigen Kundenbindung und Kundenzufriedenheit

Da es deutlich kostspieliger ist, neue Kunden zu gewinnen, als bestehende zu halten, ist die Pflege
der bereits gewonnen Kunden ein weiterer wesentlicher Bereich, um die Nachhaltigkeit der Kun-
denbindung zu gewahrleisten. Dass Verkehrsunternehmen gewahrleistet hierzu unter anderem

die Durchfiihrung folgender Bausteine:

= regelmaRig sowohl ortliche und anlassbezogene Informationsstdnde, als auch kreisweite In-
formationseinsatze unter anderem auf Wochenmarkten sowie auf Drahteselmarkten und im
Rahmen der radKULTU(O)R Kreis Unna. Erlauterungen der Produktpalette, Fahrplanaus-

kiinfte, Ticketberatung sowie Verteilung von Infomaterial stehen hier im Mittelpunkt.

= Konzeptionierung und Durchfiihrung zielgruppenspezifischer Abowerbung und anderer Akti-

onsangebote

= Durchfihrung von MaBnahmen zur Kundenriickgewinnung
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7.7 FUN - Flexibel UNterwegs im Kreis Unna

Aufbauend auf den Ergebnissen einer in 2015 durchgefiihrten Fachtagung hat sich der Kreis Unna
in seiner Mobilitatsstrategie ,,FUN — Flexibel UNterwegs im Kreis Unna“ zum Ziel gesetzt, die viel-
faltigen Mobilitdtsangebote von Bus, Bahn, Rad, kiinftig auch Taxi, Carsharing, Mitfahrangeboten
usw. den Kunden unter einer Adresse aus einer Hand anzubieten. Mit der ServiceZentrale fahrt-
wind, angesiedelt bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, steht die Plattform fiir einen integrier-
ten Mobilitatsdienstleister zur Verfligung. fahrtwind kooperiert mit dem bundesweit dichtesten
Netz von Radstationen, welches der Kreis Unna zusammen mit dem Betreiber DasDies-Service
GmbH (Tochtergesellschaft der AWO) und den Standortkommunen, im Bereich Fahrradverleih,

Fahrgastinformation, Fahrscheinverkauf und Gepackaufbewahrung anbieten kann.

Ziel von FUN ist Mobilitat aus einer Hand. Fiir die bereits registrierten Stammkunden der Ver-
kehrsgesellschaft Kreis Unna und der Radstationen, vor allem aber fiir Neukunden soll Mobilitat

aus einer Hand angeboten und erfahrbar gemacht werden. Zentrale Elemente sind dabei:
= Mobilstationen
dichterwerdendes Netz aus Standorten mit un-
terschiedlichen Mobilititsangeboten fiir ein fahrtwmdf
breites und kundenfreundliches Verkehrsange- :

bot
» Ubergang zwischen Verkehrsangeboten

eTicketing einfach und intuitiv nutzbar gestal-
ten, um Information, Buchung und Bezahlung
unabhangig von Angebot und Anbieter aus ei-
ner Hand zu ermoglichen

= fahrtwind-App

Wenn der Termin driingt! &
kontinuierliche Weiterentwicklung und Integra- P W TN
a\l L a i

tion neuer bzw. erweiterter Mobilitdtsangebote [ L LETRES

.. . uB.
= Chancen fiir den Arbeitsmark r Rad oder zu F

Chancen fiir de beitsmarkt pe-_‘.-"-'-‘— l.‘.,\\ Die fahrtwind-App
N nachts moglich!

o
wo L wo DU
Egal wo Du bist, eda!
H?n mbchtest — mit dieser APP

findest Du Deinen Weg!

wwew fahrtwind-online.42

Projektverlauf fiir weitere Arbeitsplatze und — ———— =
. . HE N —
Arbeitsgelegenheiten sorgen = R BVKU %)

e C

Erfahrungen bei Ertiichtigung der Radstationen

zu Mobilitatsschnittstellen sollen im weiteren

Der Kreis Unna und seine Partner verfolgen einen ganzheitlichen Ansatz, der mit Mobilstationen
und eTicketing zwei wichtige Mobilitdtsthemen miteinander verbindet und gleichzeitig Aspekte
des (auch sozialen) Arbeitsmarkts mit einbezieht. Hier entstehen modellhaft umfassende und auf
andere Regionen (ibertragbare Losungen einer klimafreundlichen und kundenorientierten Mobili-
tat. Die Mobilitatsstrategie FUN versteht sich ausdriicklich auch als gemeinsame Strategie des

Kreises fiur seine Kommunen.
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7.8 Haltestellen

7.8.1 Allgemein

Attraktive und barrierefreie Angebote im 6ffentlichen Personennahverkehr ergeben sich durch
abgestimmte Teilbausteine der oben aufgefiihrten Standards zusammen mit einer passenden Inf-
rastruktur an den Haltestellen. Hierzu dienen die Ausstattungsmerkmale der Haltestellen als Ori-
entierungshilfe fiir die kreisangehdrigen Kommunen sowie die weiteren Baulasttrager. Grundlage
ist die in der Nahverkehrsplanfortschreibung 2013 getroffene Einteilung der Haltestellen in Kate-
gorien auf Basis der Nachfrage an den Bushaltestellen. Die Ausstattung ist unterschieden nach
Standardbushaltestellen (vgl. Tab. 47) und sonstige Bushaltestellen (vgl. Tab. 48).

Im Zuge der Nahverkehrsplanfortschreibung 2013 wurde ein kreisweites Haltestellenkataster er-
stellt. Neben der Bestandsanalyse wurden mehrere Kategorien fiir Haltepositionen definiert. Aus-
gangslage der Kategorisierung ist das System 4 + 1. Es umfasst die ersten vier Kategorien, die auch

die Nachfrage an einer Haltestelle berticksichtigen.
= Kategoriel: mehrals3.500 Ein-, Aus- und Umsteiger pro Woche
= Kategorie2:  1.800 bis 3.499 Ein-, Aus- und Umsteiger pro Woche
= Kategorie3: 500 bis 1.799 Ein-, Aus- und Umsteiger pro Woche
= Kategorie4:  biszu 499 Ein-, Aus- und Umsteiger pro Woche

Erganzt werden diese durch Haltestellen, welche nur durch Taxibuslinien, AST-Verkehre und Schii-
lerverkehre angefahren werden (Kategorie 5). Eine Abweichung von dieser Einordnung erfolgt,
wenn im Einzugsbereich Einrichtungen liegen, deren Zielgruppe besonders auf einen moglichst

barrierearmen OPNV angewiesen ist (z. B. Senioreneinrichtung, Krankenhaus).
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Tab. 47: Empfehlung Haltestellenausstattung fiir Standardhaltestellen

Ausstattung

Pflichtausstattung

Anmerkung

Zustandigkeit

Kategorie 5
Kategorie 4
Kategorie 3
Kategorie 2
Kategorie 1

verkehrssichere Warteflache ) N B BN BN

Mast mit H-Zeichen v B |l B | B | B Zeichen224

Schild mit Namen und Linien N N BN BN NN

Fahrplaninformation v| |l B | N | B | Aushangmin. DIN-A3 + QR-Code
Ein-/Ausstieg an allen Tiren méglich )l N B N NN |

Ansprechpartner v B | 0 B | N | H | min Telefonnummer
Zusatzausstattung Barrierefreiheit

Hochbord und Leitstreifen x| O d | mnn

Sicherheitsring um Mast v | O| O] O] O O] Entfallt mit barrierefreiem Umbau
Wartehalle mit Sitzmoglichkeit X | OO m | W | B | wennvorOrtrealisierbar
Querungshilfe? x | O|go|jo|o|d

Beschilderung von Umsteigewegen v i O|gojo|o)d

Zusatzausstattung Information

Fahrgastinformation v | O|O| O W | B | Dynamische Information
Liniennetzplan V O m

Umgebungsplan V OO/ | m

Tarifinformation v O B/ & 1 1

Zusatzausstattung Komfort

Abfallbehilter x| O/ |/ n

Beleuchtung X | O O | B | B | inklStraRenbeleuchtung
Zusatzausstattung Sicherheit

Videouberwachung X O

Zusatzausstattung Intermodalitat

Verknipfung Fahrrad

Verknipfung Auto

Verknipfung CarSharing

Verknipfung Elektromobilitat

Der Bedarf an (weiteren) Bausteinen zur intermodalen Verknipfung
bzw. Aufwertung bestehender Standorte zu Mobilitdtsstationen
ergibt sich nicht nur aus der Nachfrage an Bushaltestellen. Der Be-
darf wurde im Kreis Unna durch zusatzliche Untersuchungen ermit-
telt (vgl. Gutachten Intermodale Verknipfung Kreis Unna und Be-
wertungsmatrix zur Einrichtung/Aufwertung von Mobilitatsstatio-
nen).

M verpflichtende Ausstattung V: Verkehrsunternehmen

[] optionale Prifung X: vor Ort zu klaren: Baulasttrager (Kommune, Kreis, Land, Private)

L Als Querungshilfen gelten Briicken und Unterfiihrungen mit Rampen oder Aufzug, Ampeln, Zebrastreifen,

Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdume, StraBen mit Tempo 30 (Strecke oder Zone), verkehrsberuhigte Be-

reiche
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Neben den Standardbushaltestellen existieren im Kreis Unna weitere Haltestellen, fiir welche die

Ausstattungsstandards der Standardbushaltestellen in vereinfachter Form empfohlen werden.

Tab. 48: Haltestellenausstattung flir andere Haltestellentypen auBer Standardhaltestelle

Anmerkung

Ausstattung

Zustandigkeit
TaxiBus/AST
Ersatzhaltestelle
neue Haltestelle

Pflichtausstattung

verkehrssichere Warteflache X | | |

Mast mit H-Zeichen v ] ] B | Zeichen 224

Schild mit Namen und Linien v | | |

Fahrplaninformation Y | | | Aushang min. DinA4 + QR-Code
Ein-/Ausstieg an allen Tiiren méglich X | | |

Ansprechpartner Y, | | | min. Telefonnummer
Pflichtausstattung Barrierefreiheit

Hochbord und Leitstreifen X O

Sicherheitsringe v | | | Bedarf individuell abzustimmen (VKU)
Wartehalle mit Sitzmoglichkeit X O O wenn vor Ort realisierbar
Querungshilfe? X O O O

Wegefihrung zur Haltestelle Vv | ]

Zusatzausstattung Komfort

Abfallbehalter X O O

Beleuchtung X O O Il inkl. StraBenbeleuchtung

M verpflichtende Ausstattung V: Verkehrsunternehmen

[ optionale Prifung X: vor Ort zu kldren: Baulasttrager (Kommune, Kreis, Land, Private)

L Als Querungshilfen gelten Briicken und Unterfiihrungen mit Rampen oder Aufzug, Ampeln, Zebrastreifen,
Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdume, StraBen mit Tempo 30 (Strecke oder Zone), verkehrsberuhigte Be-

reiche

7.8.2 Schwerpunkt Barrierefreiheit

Die aktuelle Situation im Kreis Unna bildet auf Grund des Fahrzeugmaterials und dem Mobilitats-
management bereits eine gute Grundlage, um die Barrierefreiheit weiter zu verbessern. So wer-
den ausschlieRlich Niederflurbusse eingesetzt, welche einen Mehrzweckbereich und eine optische
sowie akustische Fahrgastinformation haben. Im Mobilitditsmanagement werden mehrere Pro-
gramme angeboten, welche gezielt auf die einzelnen Personengruppen und deren spezifischen

Anforderungen an einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr eingehen.

Der grolRte Handlungsbedarf besteht bei den Bushaltestellen. Daher wird auf dieses Thema nach-

folgend ausfiihrlicher eingegangen. Inklusion ist in dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans
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ein Querschnittsthema. Daher sind die weiteren Bausteine zur Inklusion, welche nicht die Bushal-

testellen betreffen, den jeweiligen Kapiteln zu geordnet.

Neben dem Selbstanspruch, auch Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen eine bestmogliche
und selbstbestimmte Mobilitat im Kreis Unna zu ermdglichen, ist dieser Gedanke eine wesentliche

Grundlage der Behindertenrechtskonvention der Vereinten Nationen.

,Die Vertragsstaaten treffen wirksame MafSnahmen, um fiir Menschen mit Behinderungen persén-
liche Mobilitit mit gréfStmdglicher Unabhdngigkeit sicherzustellen, [...].“
Vereinte Nationen, Ubereinkommen iiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen, Artikel 20

(Auszug)

Entsprechend sind diese Anforderungen auch in Gesetzen der Bundesrepublik Deutschland auf-
genommen. Hierzu besteht seit dem Jahr 2002 das Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit
Behinderungen. Dieses geht auch explizit auf die Anforderungen der Infrastruktur fiir Menschen

mit Mobilitatseinschrankungen ein.

,Sonstige bauliche oder andere Anlagen, éffentliche Wege, Pldtze und Strafsen sowie dffentlich zu-
gdngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im G&ffentlichen Personenverkehr sind nach
Mapgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. [...]“

Bundesrepublik Deutschland, Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen, § 8 Ab-

satz 5 (Auszug)

Um diese Belange auch in die Fortschreibung von Nahverkehrsplanen einzubringen, wurde das
Personenbeforderungsgesetz erweitert und sieht hier als Frist fiir eine vollstandige Barrierefrei-
heit den Stichtag 1. Januar 2022 vor.

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrinkten
Menschen mit dem Ziel zu berlicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
bis zum 1. Januar 2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen. [...]“

Bundesrepublik Deutschland, Personenbeférderungsgesetz, § 8 Absatz 3 (Auszug)

Der Nahverkehrsplan hat durch dieses Gesetz den Auftrag, den weiteren Bedarf bei der Barriere-
freiheit des offentlichen Personennahverkehrs mit Einzelbausteinen wie Haltestellen, Fahrzeugen
und Information zu strukturieren und Umsetzungsperspektiven aufzuzeigen. Besonders wichtig ist
hier auch die aufgefiihrte Moglichkeit, dass der Nahverkehrsplan als einziges Planungswerk Aus-
nahmen von der Barrierefreiheit begriindet festlegen kann (zum Beispiel beim Haltestellenaus-
bau).

Um Barrierefreiheit als ganzheitliches Thema weiter verbessern zu kénnen, muss ein Verstandnis
dafir bestehen, wer als mobilitatseingeschrankt gilt. Hierzu wahlt der Nahverkehrsplan des Krei-
ses Unna einen Ansatz, der neben Menschen mit korperlichen und/oder geistigen Behinderungen
zum Beispiel auch Fahrgaste mit Kinderwagen umfasst. Je nach Mobilitdtseinschrankung entste-
hen dabei unterschiedliche Anspriiche an die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahver-
kehr, welche sich nicht gegenseitig ausschlielen diirfen. Daher soll hier das Zwei-Sinne-Prinzip

gelten. Es sieht vor, dass von den wesentlichen Sinnen in der Mobilitat (sehen, horen, fihlen) im-
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mer mindestens zwei Sinne gleichzeitig angesprochen werden; also zum Beispiel sehen/héren bei

der Fahrgastinformation im Bus.

Abb. 24 Vielfiltigkeit von Anforderungen an die Barrierefreiheit

o= N | “&. i B -
Il "1" ‘"' o B e
I | Far
| :
|

|

N

—~ -
I

' Mittahrt nur mit

guttiger Fahrkarte

Der weitere barrierefreie Ausbau der Haltestellen gehért zu den groRRen finanziellen Herausforde-
rungen in den nachsten Jahren fir alle Kommunen im Kreis Unna, da diese — neben Landesbetrieb
und Kreis Unna — Uberwiegend der Baulasttrager sind. Hier variiert der Anteil der bisher barriere-
frei ausgebauten Haltestellen stark zwischen den Kommunen. Dies gilt auch bzgl. der einzelnen
Ausstattungsmerkmale fiir eine barrierefreie Haltestelle. Bezogen auf die finanziellen und perso-
nellen Ressourcen ist ein vollstandiger Umbau aller Haltestellen bis zur im Personenbeforde-
rungsgesetz vorgegebenen Frist zum 1. Januar 2022 fir alle relevanten Haltestellen im Kreis Unna
nicht realistisch. Daher erfolgt mit diesem Nahverkehrsplan eine Priorisierung des weiteren Aus-

baubedarfs anhand mehrerer Kriterien.

Der weitere barrierefreie Haltestellenausbau bezieht sich immer auf die gesamte Haltestelle mit
allen Abfahrtspositionen. Dies betrifft meist zwei Abfahrtspositionen (eine je Fahrtrichtung). Bei
groBeren Haltestellen oder komplexeren Lagen (wie im Kreuzungsbereich) kénnen auch mehr als
zwei Abfahrtspositionen relevant sein. Hierbei ist vorab zu klaren, ob bestimmte Abfahrtspositio-
nen Kriterien der Kategorie 3 erfiillen (vgl. Verweis) und damit nicht barrierefrei ausgebaut wer-

den missen.

Der Nahverkehrsplan empfiehlt fir barrierefreie Haltestellen eine Pflichtausstattung. Davon un-
abhangig sollen alle Haltestellen verkehrssicher sein. Dies kann zwischen der Kommune und dem
Verkehrsunternehmen abgestimmt werden. Ergdanzend sollten weitere Akteure wie die Kreispoli-
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zeibehorde, das Ordnungsamt und der Fachbeirat fir Inklusion vor Ort bei der konkreten Umset-

zung eines Vorhabens eingebunden werden.

Tab. 49 Kriterien und Zustamdigkeiten beim Haltestellenausbau

Erhohter Bordstein

. Baulasttrager
min. 16 cm g

Blindenleitsystem

min. Auffindestreifen und Aufmerksamkeitsfeld auf Hohe der vordersten Tir Baulasttrager

Kontrastreiche Oberflache

Baulasttrager
farbliche Trennung von Blindenleitsystem und weitere Oberflache &

Kontrastreiche Aushédnge
farbliche Trennung der Abfahrtszeiten nach Wochentagen, min. im Format A3 Verkehrsunternehmen
Erforderliche GroRe der Vitrinen ist sicher zu stellen.

Sicherheitsringe

. > . . . Verkehrsunternehmen
(auch bei bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen méglich)

Zusatzlich zur Pflichtausstattung sind weitere MaRRnahmen zu prifen. Hierzu gehéren die Bauform
einer Bushaltestelle und eine Querungsmoglichkeit. Bei der Bauform einer Haltestelle ist ein Um-
bau von einer Bucht zu einem Kap relevant. Dies erleichtert dem Fahrpersonal eine moglichst ein-
fache Anfahrt und sichert einen minimalen Spalt zwischen der Bordsteinkante und dem Fahrzeug.
Zudem fordern Buskaps einen zuverldssigen Fahrplan, da das Wiedereinfadeln in den StralRenver-
kehr entfallt. Sollen Busbuchten beim barrierefreien Ausbau erhalten bleiben, ist sicher zu stellen,
dass diese fiir die Anfahrt der Busse die erforderlichen Abmessungen aufweisen. Busse missen

Uber die gesamte Fahrzeuglange parallel zum erhéhten Bordstein anfahren kdnnen.

Haufig ist bei der Nutzung von Bahn und Bus die Einstiegshaltestelle bei der Hinfahrt auch die
Ausstiegshaltestelle bei der Riickfahrt. Entsprechend wichtig ist bei vielen Bushaltestellen die
Querung der Stralle. Daher sollte beim weiteren barrierefreien Ausbau auch die Einrichtung von
Querungshilfen geprift werden. Querungshilfen kénnen dabei vielfaltige Formen haben: Mittelin-
seln, Ampeln, Zebrastreifen oder vorgezogene Seitenrdume. Neben baulichen MaRnahmen kann

dies auch die Einschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf maximal Tempo 30 sein.

Das Ausbaukonzept umfasst alle Haltestellen des straRengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehrs (Bus- und Bedarfslinien). Der weitere barrierefreie Ausbau der Bahnhofe und Haltestel-
len des regionalen Schienenverkehrs (RE-, RB- und S-Bahn) erfolgt tiber den Nahverkehrsplan des
Zweckverbands Westfalen-Lippe bzw. dem Infrastruktureigentiimer (Deutsche Bahn). Die Halte-
stellen des kommunalen Schienenverkehrs (Stadtbahn U41) sind bereits barrierefrei ausgebaut

(Brambauer Verkehrshof, Brambauer Krankenhaus, HerrentheystraRRe).

Da ein barrierefreier Ausbau aller Bushaltestellen im Kreis Unna nicht bis zum 1. Januar 2022 ge-

leistet werden kann, sieht der Nahverkehrsplan eine Priorisierung des noch bestehenden Bedarfs
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vor. Diese umfasst nicht nur Haltestellen, welche komplett umgebaut werden missen, sondern

auch Haltestellen, bei denen einzelne Elemente der Pflichtausstattung fehlen.

Kategorie 1

Vorrangiger Ausbaubedarf bis Ende 2021

Diese Kategorie umfasst alle Haltestellen, welche eine vorrangige Bedeutung fiir den Busverkehr
haben. Hierflir werden drei Kriterien angesetzt, von denen mindestens ein Kriterium erfillt sein
muss. Je mehr Kategorien erfiillt werden, desto bedeutender ist der barrierefreie Ausbau bzw. die
Nachristung bei Standorten, welche bisher nicht komplett barrierefrei analog der empfohlenen
Pflichtausstattung sind. Erflllen mehrerer Standorte gleich viele Kriterien, kann zusatzlich die ak-

tuelle Nachfrage an der Haltestelle fir die Priorisierung genutzt werden.
Kriterien fir die Zuordnung von Bushaltestellen in die Kategorie 1:

=  Umsteigehaltestelle zum Zug und/oder zu weiteren Buslinien (ohne Schulbus)
= Standort erschlieRt Versorgungsbereich

= Standort erschlieRt relevante Einrichtung fiir Mobilitatseingeschrankte

Abhdngig vom bestehenden Ausbaustand und den finanziellen Méglichkeiten der Kommune, kann
es moglich sein, dass nicht alle relevanten Bushaltestellen bis Ende 2021 mit der empfohlenen
Pflichtausstattung barrierefrei ausgebaut werden kénnen. Fir diesen Fall erfolgt eine qualitative
Auswahl, welche dieser Bushaltestellen in die Kategorie 2 (weiterer Ausbau ab 2022) verschobe-
nen werden kénnen. Die betroffenen Bushaltestellen haben dann in der Kategorie 2 Vorrang (Ka-

tegorie 2a) vor den Bushaltestellen des weiteren Bedarfs (Kategorie 2b).
Kategorie 2 (a und b)

a) weiterer Ausbaubedarf ab 2022, der nicht bis Ende 2021 realisiert werden konnte

Die Kategorie 1 ermittelt den vorrangigen Ausbaubedarf fiir Bushaltestellen bis Ende 2021. Fir
den Fall, dass die relevanten Haltestellen auf Grund der finanziellen Moglichkeiten nicht alle in-
nerhalb dieser Frist umgebaut werden kdnnen, kann eine qualitative Auswahl der betroffenen
Haltestellen in die Kategorie 2a verschoben werden. Die Bushaltestellen dieser Kategorie sind da-
her zuerst umzubauen, bevor die Bushaltestellen der Kategorie 2b folgen. Ist eine Kommune in
der Lage alle Haltestellen der Kategorie 1 bis Ende 2021 analog der empfohlenen Pflichtausstat-
tung umzubauen, kann direkt ab dem Jahr 2022 mit den Haltestellen der Kategorie 2b fortgefah-

ren werden.
b) weiterer Ausbaubedarf ab 2022

Die Kategorie 2b umfasst Bushaltestellen, bei denen keines der Kategorie 1 gesetzten Kriterien zu-
trifft. Die Bushaltestellen liegen aber in dichter bebauten Stadtstrukturen (zum Beispiel Wohnge-
bieten) und sind daher langfristig auch barrierefrei analog der empfohlenen Pflichtausstattung
auszubauen. Die zeitliche Priorisierung der Haltestellen in dieser Kategorie ist von den Kommunen

in kommunalen Ausbaukonzepten selbst vorzunehmen.
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Kategorie 3
Aktuell kein (weiterer) Ausbaubedarf

Diese Kategorie umfasst alle Bushaltestellen, bei denen unter den aktuellen Rahmenbedingungen
kein (weiterer) barrierefreier Ausbau erforderlich ist. Andern sich die Rahmenbedingungen im

Einzugsbereich einer Bushaltestelle, ist eine erneute Priifung erforderlich.
Kategorie 3a: Haltestelle ist bereits barrierefrei
Kategorie 3b: Haltestellen werden auch an Ferientagen bedient

= keine relevanten Ziele fiir Mobilitatseingeschrankte im Einzugsbereich der Haltestelle
und
= Standort auBerhalb dichter bebauter Strukturen

Kategorie 3c: Haltestellen von Bedarfs- bzw. Schulbuslinien

= Bedienung nur durch Bedarfslinien (TaxiBus, Anruf-Sammel-Taxi)

und/oder

= Bedienung nur durch Schulbusse
Kategorie 3d: Haltestellen im Einzelfall zu prifen

= neue Haltestellen im Rahmen von Testbetrieben durch das Angebotskonzept (vgl. Kapitel
8.2) sind zunachst immer dieser Kategorie 3d zugeordnet
(spatestens mit dem Ubergang eines Testbetriebs in einen Regelbetrieb sind die neuen
Haltestellen in das bestehende Ausbauprogramm zu integrieren)

= Aufgabe/Verlegung der Haltestelle kann nicht ausgeschlossen werden

7.8.3 Haltestellenbezeichnungen

Kreisweite Kriterien fiir die Vergabe von Haltestellenbezeichnungen:

=  Umsteigemoglichkeiten mit dem Zug erhalten die Kennzeichnung Bahnhof

= einheitliche Verwendung des Begriffs ZOB oder Busbahnhof

= Hffentliche/soziale Einrichtungen und touristische Ziele sind namensgebend fiir die rele-
vante Bushaltestelle

= Haltestellen in/an Nahversorgungsbereichen sind bzgl. der Bezeichnungen Mitte, Markt,

Rathaus, Kreishaus, usw. zu priifen
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Jede Haltestelle, welche mindestens eines der vier Kriterien erfillt, kann nicht fir Dritte (zum
Beispiel Einzelhandel) vermarktet werden. Treffen bei einer Haltestelle mehr als ein Kriterium zu,
erfolgt eine Abwagung zusammen mit dem Kreis Unna und der betroffenen Kommune.

Jede Haltestelle, welche keines der vier Kriterien erfillt, kann fiir Dritte vermarktet werden. Hier
muss sichergestellt sein, dass die Haltestellenbezeichnung mindestens fir fiinf Jahre vermarktet
wird. Ein haufigerer Wechsel der Bezeichnung tragt nicht zu einem transparenten Busangebot
bei. Pro Kommune kénnen maximal fiinf Haltestelle fiir Dritte vermarktet werden. Vor der Um-
benennung haben der Kreis Unna und die betroffene Kommune die Méglichkeit eine Stellung-
nahme abzugeben.

7.9 mobil&lob

Mobilitat spielt eine herausragende Rolle fiir Unternehmen. Neben Lieferverkehren gehoren hier-
zu vor allem Beschaftigten- und Besucherverkehre. Folge sind ein erhdhtes Verkehrsaufkommen
und damit verbunden héhere Umweltbelastungen (zum Beispiel Feinstaub und CO,). Im Kreis Un-
na bilden Fahrten zum/vom Arbeitsplatz knapp 40% des gesamten Verkehrsaufkommens. Daher
entwickelte der Kreis Unna die Initiative mobil&Job. Die mit dem Projekt beauftragten Dienstleis-
ter von mobil&Job zeigen Unternehmen im Kreis Unna wie diese durch betriebliches Mobilitats-
management fiir den Personenverkehr bestehende Betriebsablaufe effizienter, umweltfreundli-
cher und kostenglinstiger gestalten konnen. Hierzu gehort insbesondere die Beratung der Be-
schaftigten, aber auch die Bestandaufnahme der verkehrlichen Situation bis zur Aufstellung und
Umsetzung von Mobilitatsplanen. Entwickelt werden kurz- und langfristige MaBnahmen wie unter

anderem die Einfihrung von Firmentickets zur Starkung des offentlichen Personennahverkehrs.
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8 Entwicklungskonzept Bahn/Bus

Fur alle MaRnahmen aus den Nahverkehrsplanen 2013 und 2015/2016 wurde spatestens nach
Ablauf von zwei Jahren auf Basis von Fahrgastzahlungen der Erfolg bewertet. Dies entspricht der
in Kapitel 7.1.6 beschriebenen Riickholklausel. Die Auswertung ergab, dass alle MaRnahmen aus
den oben genannten Nahverkehrsplanen dauerhaft erhalten bleiben. Mit dem Testzeitraum nur
provisorisch eingerichtete Haltestellen kénnen daher als dauerhafte Haltestellen baulich umge-

setzt werden.

Das Entwicklungskonzept fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr im Kreis Unna setzt sich aus
den zwei Bausteinen Handlungsbedarf im Angebot und Handlungsbedarf in Ergdnzung zum Ange-

bot zusammen. Der Baustein Handlungsbedarf im Angebot umfasst finf Unterbereiche A bis E:

A: MaRnahmenpakete mit Beschluss 2013 sind einzelne MalRnahmenpakete aus dem Nahver-
kehrsplan 2013, die bisher nicht umgesezt wurden. Hier erfolgte der politische Beschluss auch
Uber die Bereitschaft des Kreises und seiner Kommunen zur Finanzierung bereits mit der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans im Jahr 2013. Da sich die Ausgangslage seit diesem Beschluss
nicht verdandert hat, wurden diese betroffenen MaRRnahmenpakete wieder in die aktuelle Nahver-

kehrsplanfortschreibung aufgenommen.

B: MaBnahmenpakete mit Beschluss 2019 sind neue MalRnahmen, welche sich aus der aktuellen
Fortschreibung des Nahverkehrsplans ergeben. Diese werden mit dem abschlieRenden Beschluss
durch den Kreistag im Jahr 2019 ein Bestandteil der weiteren Verbesserung des kreisweiten
Busangebots. Mit dem politischen Beschluss zu dieser Nahverkehrsplanfortschreibung zu diesen
neuen MaRnahmenpaketen wird die Umsetzungsnotwendigkeit bestatigt, welche finanzielle Aus-

wirkungen fir die Kommunen haben.

C: Perspektivische Planungspakete umfassen Malinahmen, welche zum Zeitpunkt der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans noch nicht vollstandig bearbeitet werden konnten. Allerdings ist fur
die betroffenen MalRnahmen bereits ein Rahmen abgesteckt, in dem die weitere konkrete Ausar-

beitung und Kostenbewertung erfolgen soll.

D: MaBnahmenpakete ohne Umsetzungsperspektive umfassen weitere Anregungen aus den
Kommunen sowie von den Verkehrsunternehmen, Einwohnern und weiteren Institutionen. Diese
werden nach eingehender Prifung und Bewertung unter den aktuellen Rahmenbedingungen

nicht weiterverfolgt.

E: Empfehlungen an den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe umfassen Inhalte zum An-
gebot und zu InfrastrukturmafBnahmen im regionalen Schienenverkehr. Hier sollte mit der nachs-

ten Fortschreibung des zweckverbandsweiten Nahverkehrsplanes eine Priifung erfolgen.

Der zweite Baustein Handlungsbedarf in Ergénzung zum Angebot umfasst vor allem das fiir den
Kreis Unna bedeutende Themenfeld Inklusion, welches bauliche und organisatorische Mafnah-

men umfasst. Auch hier ist ein Rahmen fiir die weitere konkrete Ausarbeitung vorgegeben.
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Das Zielnetz fiir den Kreis Unna umfasst alle Linien des aktuellen Fahrplans (Sommer 2019) und
die vorgesehenen MalRnahmen aus dem Entwicklungskonzept Bahn/Bus (vgl. Kapitel 8.2, Unter-
bereiche A bis E). Ergdnzend sind alle Linien in Liniensteckbriefen zusammengefasst (vgl. Anhdnge

Hund ).

Alle im Entwicklungskonzept genutzten Bezeichnungen, Liniennummern usw. sind Arbeitstitel. Die
konkreten Bezeichnungen kénnen bei der detaillierten Umsetzungsplanung von den Verkehrsun-
ternehmen in Abstimmung mit dem Kreis Unna und den jeweiligen Kommunen angepasst wer-

den.

Abb. 25: Entwicklungskonzept Bahn/Bus

Entwicklungskonzept Bahn und Bus Kreis Unna

Handlungsbedarf
in Ergdnzung
zum Angebot

Y 1 N\ PR

Handlungsbedarf
im Angebot

ohne Umsetzungs- MaRnahmen- perspektivische Stlrtf:dr_ ml:t:g:s- Weitere
perspektive pakete Planungspakete Pakete
pakete pakete
keine Umset- Beschluss Beschluss Empfehlung nicht Rahmen
zung mit Fort-  bereits 2013 2019 an Zweck- beschluss- abgesteckt
schreibung 2019 verband reif

Bei vielen MalBnahmen im Entwicklungskonzept fiir den Bahn- und Busverkehr sind die Kommunen des
Kreises Unna durch mehrere MaRnahmen betroffen. Ebenso kdnnen Abhangigkeiten zwischen den einzel-
nen MalRnahmen bestehen (vgl. Tab. 50). Prifauftrdge ohne Umsetzung in dieser Nahverkehrsplanfort-
schreibung sowie die Empfehlungen an den Zweckverband zur Prifung sind nicht nummeriert und damit

auch nicht in der nachfolgenden Ubersicht aufgefiihrt.
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Tab. 50: Ubersicht zum Handlungsbedarf nach Kommunen

Weitere Akteure zusatzlich zu Kreis Un-
na und Verkehrsunternehmen
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8.1

Wahrend der Fortschreibung umgesetzte Mallnahmen

Bereits wahrend der Fortschreibung dieses Nahverkehrsplans wurden einzelne Malinahmen um-

gesetzt. Hierbei handelt es sich um MaBnahmen mit hoher Prioritat zur Sicherung der Ausreichen-

den Verkehrsbedienung oder einem hohen Handlungsbedarf auf potenzialstarken Relationen. Alle

vorab umgesetzten MaRRnahmen wurden mit den betroffenen Kommunen abgestimmt und fan-

den Zustimmung in der Politik.

Tab. 51: Wahrend Fortschreibung umgesetzte MaRnahmen

asromen g

Stadt Bergkamen

Zusatzliche Fahrt abends um 20:00 von Werne nach
Bergkamen Uber Gewerbegebiet Riinthe

Zusatzliche TaxiBus-Fahrt auf Linie R82 seit
02/2018

Anbindung der Okostation im Ortsteil Heil

Integration in Linie T36 (Lippebriicke — Heil — Bus-
bahnhof) mit Takt 60 montags bis samstags zwi-
schen ca. 08:00 Uhr und 22:00 Uhr

(Testphase seit 09/2018 fiir ein Jahr)

Gemeinde Holzwickede

Einrichtung eines Buskonzepts zur ErschlieBung des
Gewerbegebiets EcoPort

Integration in Linie Airport-Shuttle (Verkehr nach
§43 PBefG), Testphase bis Ende 10/2019

Zusatzliche Fahrten im Spatverkehr auf der Linie R51
von Opherdicke nach Holzwickede Bahnhof

Zusatzliche TaxiBus-Fahrten montags bis freitags
auf Linie R51 zwischen 20:00 Uhr und 24:00 Uhr
(Testphase seit 08/2018 fiir ein Jahr)

Verbesserung des Angebots auf der Linie R52 am Wo-
chenende

Verlangerung der TaxiBus-Fahrten am Wochenen-
de von Unna-Billmerich nach Holzwickede (Opher-
dicke, Hengsen, Mitte) seit 04/2019

Stadt Kamen

Zusatzliche Fahrten zu den Schichtzeiten im Gewerbe-
gebiet Henry-Everling-StraRe (Arvato)

Zuséatzliche Fahrten montags bis samstags auf den
Linien S20, R11, R13 und R81 in den friihen Mor-
gen- und spdten Abendstunden

(Testphase seit 01/2019 fiir sechs Monate)

Stadt Liinen

SchlieBung einer Angebotsliicke abends von Selm nach
Linen

Zusatzliche Fahrten auf Linie R19 als TaxiBus seit
12/2018

Flihrung der Linie C6 von Liinen Hauptbahnhof nach
Schulzentrum Brusenkamp Gber SchulstralRe und
Laakstrale

Seit 04/2019

Stadt Schwerte

Verbesserung des Bedienungsangebots in den Ortstei-
len Schwerte-Westhofen und -Wandhofen inklusive
Anschliissen zum Zug am Bahnhof Schwerte

Verdichtung des 90-Minutentakts der Linie 594 auf
einen 60 Minutentakt und Anschliissen am Bahn-
hof Schwerte mit Linie RB53 von/nach Dortmund
seit 06/2019

Stadt Selm
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Erhalt des Angebots auf der Linie T52 Betrifft auch Stadt Werne (vgl. unten)
SchlieBung einer Angebotsliicke abends von Selm nach | Zusatzliche Fahrten auf Linie R19 als TaxiBus seit
Linen 12/2018

Stadt Werne

Erhalt des Angebots auf der Linie T52 Betrifft auch Stadt Selm (vgl. oben)
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8.2 Handlungsbedarf im Angebot

8.2.1 A: MaBnahmenpakete mit Beschluss 2013

Anbindung/ErschlieBung Bergkamen-Overberge

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Ein Hauptteil der Siedlungsstrukturen im Ortsteil Overberge erstreckt sich entlang der
LandwehrstraRe. Daher wurde bereits mit dem Nahverkehrsplan 2013 eine Verbesserung
des Bedienungsangebots entlang dieser StraBe als MaBnahme festgelegt. Schwerpunkt
war die Einrichtung eines Busangebots an allen Wochentagen. Diese Vorgabe konnte bis-
her nicht erfiillt werden. Inzwischen wurde das Bedienungsangebot auf der Werner StraRe
mit der Linie R13 verbessert, wodurch ein Bedarf fir die Linie R81 nicht mehr gegeben ist.

MaBnahmen Linie R81
= Fiihrung aller Fahrten liber LandwehrstraBe parallel mit Linie R82
Linie R82

= Zusammenlegung der Bezeichnungen R82 und R81 zu einer Linie R81

Infrastruktur = Beschleunigungsmallnahmen zwischen den Stadten Bergkamen und Werne

Umsetzung = individuell: abhangig von Umsetzung von Beschleunigungsmafinahmen

Karte Werne (Mitte & Bf.) Werne (Mitte & Bf.)

Hamm-Herringen
Bergkamen-Riinthe

Schmiilling

Bergkamen Mitte Kamer Heider

A

Ulmenweg Hof Theiler

Werner StralRe

Bergkamen Mitte Kamen (Mitte & Bf.)
Bezug = 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung
Anmerkung Die MaRnahme ist zurzeit nicht umsetzbar. Durch die etwas langere Fahrzeit Uber die

Landwehrstralle (MalRnahme) statt iber die Werner Stralle (Status Quo) wdre ein weite-
res Fahrzeug erforderlich.
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_ Anbindung/ErschlieBung Werne-Stockum

Akteure Kreis Unna, Stadt Liinen, Stadt Hamm, Stadt Werne, Stadtwerke Hamm, Verkehrsgesell-

schaft Kreis Unna

Hintergrund Zwischen den Stadtzentren Werne und Hamm liegt der Werner Ortsteil Stockum. Hier le-
ben knapp 4.700 Menschen vor allem entlang der Werner Stralle. Diese wird von den Li-
nien S10 und R14 erschlossen. An Sonntagen besteht ein Takt 120. Dieses Angebot ist fiir
eine regionale Verbindung ohne Schienenverkehr auch im Vergleich mit anderen &hnli-
chen Verbindungen im Kreis Unna kein angemessenes Bedienungsangebot, auch weil die
kompakte Siedlungsstruktur im Ortsteil Stockum durch einen Linienweg sehr gut erschlos-
sen werden kann. Ein Takt 60 an Sonntagen konnte bisher auf Grund der komplexen
Struktur der Linien $S10 und R14 nicht umgesetzt werden.

MaRnahmen = Bildung einer lokalen Planungsgruppe zur Neugestaltung der Achse zwischen den Stadt-
zentren Linen, Werne und Hamm

= Berlicksichtigung lokaler Mobilitatsnachfragen in den betroffenen Ortsteilen Liinen-
Wethmar und -Geistviertel, Werne-Stockum und Hamm-Bockum/Hével

= Klarung der Potenziale fiir einen Takt 30 gegentiber Takt 60 plus Takt 120 zwischen
Hamm-Bockum/H6vel und Hamm Mitte

Infrastruktur -
Umsetzung = gemeinsame Abstimmungstermine in 2019
= Umsetzung mit Planungsprozess zu bestimmen
Karte -
Bezug = 2017: Landesregierung, Nordrhein-Westfalen Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung Mit Fahrplanstand Winter 2017 sind die Linien S10, R14, 118 (Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna) und Linie 4 (Stadtwerke Hamm) in der regionalen Busachse zu bertcksichtigen.
Abhangig von moglichen Varianten ist auch die in der Nahverkehrsplanfortschreibung in
diesem Zusammenhang urspriinglich vorgesehene Umstellung der Linie 118 auf ein Anruf-
Sammel-Taxi-Angebot an Sonntagen neu zu bewerten.
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_ Weiterentwicklung Linie D19

Akteure Kreis Unna, Stadt Liinen, Stadt Selm, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Mit dem Nahverkehrsplan 2013 wurde eine Ausweitung des Bedienungsangebots auf der
Linie D19 vorgeschlagen. Der Bedarf ergab sich zum einen durch die Bahnlinie RB51, wel-
che mit drei Haltepunkten nicht alle dichteren Siedlungsstrukturen in der Stadt Selm ab-
deckt und zum anderen durch die Linie R19, welche im Takt 60 zusatzlich den Ortsteil
Cappenberg mit den Stadtzentren von Selm und Liinen verbindet. Der erforderliche Takt
30 wahrend der Haupt- und Normalverkehrszeit kann dabei nicht vom Schienenverkehr
erbracht werden, da die Strecke Uberwiegend eingleisig ist. Auf der Linie R19 ist wieder-
rum ein durchgehender Takt 30 nicht erforderlich. Bisher konnte diese MaRnahme auf
Grund der Haushaltslage der Stadt Selm nicht umgesetzt werden. Die Ausgangslage be-
steht aber weiterhin, so dass an der Planung einer Ausweitung des Takts auf der Linie D19
wahrend der Haupt- und Normalverkehrszeit festgehalten wird.

MafBnahmen Linie D19

= Takt 60 wahrend Haupt- und Normalverkehrszeit

Infrastruktur -

Umsetzung = individuell: sobald seitens der betroffenen Stadte moglich

Karte -

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2017: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung Bahn und Bus (Planertreff)
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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8.2.2 B: MaRnahmenpakete mit Beschluss 2019

Anbindung/ErschlieBung Bergkamen-Oberaden

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Stadt Linen

Hintergrund Der Ortsteil Bergkamen-Oberaden wird durch drei regionale Buslinien (S20, R11, R12) er-
schlossen, welche umsteigefreie Verbindungen zu Bahnhofen (PreuBen Bahnhof, Liinen
Hauptbahnhof und Kamen Bahnhof) und drei Stadtzentren ermoglichen (Bergkamen, Ka-
men, Liinen). Der Ortsteil setzt sich aus mehreren dichteren Siedlungsbereichen zusam-
men. Einen Schwerpunkt bilden die Bereiche Im Sundern (ca. 1.400 Einwohner) und die
Rotherbachstralle (ca. 2.000 Einwohner). Diese Bereiche werden nur durch die Linie R12
erschlossen. Hier besteht an allen Wochentagen ein Takt 60. Zudem sind an allen Wo-
chentagen die letzten Ankiinfte aus den Stadtzentren Bergkamen und Liinen vergleichs-
weise frih bis ca. 21:00 Uhr.

MaBnahmen Linie S20

= Erhalt im bestehenden Angebot (Fahrplan Winter 2017/2018)

Linie R12

= Ausweitung auf Takt 30 montags bis freitags zwischen ca. 06:00 Uhr und 20:00 Uhr
= Erweiterung des Angebots abends bis ca. 23:00 Uhr im Takt 60

Linie R13

= Erganzung von Fahrten im Spatverkehr, als Umlaufverknipfung mit Linie R12
(umsteigefreie Fahrten zwischen Kamen, Bergkamen und Liinen)

Linie C2
= Integration in Linen (Mitte — Alstedde) in einen Takt 30 zur Verbesserung eines einfach
verstandlichen Angebots (eine Linie im Takt 30, statt zwei Linien im Takt 60)

Infrastruktur -

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020

Karte -

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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_ Anbindung/ErschlieBung Holzwickede Mitte

Akteure Kreis Unna, Gemeinde Holzwickede, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Die ErschlieBung und Anbindung des Ortszentrums erfolgt montags bis freitags durch die
Linie R52. Am Wochenende erfolgt die ErschlieBung durch eine Stichfahrt der TaxiBus-
Fahrten der Linie R51. Hierdurch ist das Ortszentrum nicht an allen Wochentagen durch
die wichtigsten Buslinien fiir die ErschlieBung in der Gemeinde Holzwickede erreichbar.
Das bisherige ErschlieBungskonzept wirkt sich zudem nachteilig auch auf soziale Einrich-
tungen (zum Beispiel Seniorenbegegnungsstatte) aus. Diese wird am Wochenende nicht
durch Bus- bzw.- TaxiBus-Fahrten erschlossen.

MaBnahmen Linie R51
= Fiihrung aller Fahrten durch das Ortszentrum tber Bonner Allee und Hauptstrae

= Verlegung der Haltestelle Augsburger Weg in Richtung Kreuzungsbereich Friedhofstra-
Re/Bonner Allee

Linie R52
= Priifung eines direkten Liniwegs in beide Fahrtrichtungen lber die Hauptstralle

= Integration der ErschlieBung (iber KirchstralRe, Berliner Allee und Bonner Allee in Linie
R51

= Integration der ErschlieBung (iber BahnhofstraRe in Linie T47
Linie T47

= Verlangerung von der Endhaltestelle Schéne Flote liber SteinbruchstralRe, Goethestralle,
Bahnhostralle und HauptstraRe

= Vermeidung eines Konkurrenzangebots fir Verbindungen zwischen Holzwickede Mitte
und Unna-Massen mit Linie R51

Infrastruktur = neue Haltestelle Augsburger Weg/Friedhof

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020
Karte Unna-Massen
'l
"Sch"ﬁne
& Flote

‘o e
Bahnhof 'o' Q’i) ¢’«°:\
* L 3 "
»® ‘o - L
# Bahnhof Poststr. -
(PR oststr% w==g=="  Massener
\ N Billmericher
Weg
i Friedhof
Uhlandstr.
—e- = : Senioren- Augsburger Weg/Friedhof
) egegnungs-
Katholische " "enStr Ietitte Augsburger Weg-
Kirche
Opherdicker Str. Schulzentrum
Unna-Opherdicke Unna-Opherdicke
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
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_ Anbindung/ErschlieBung Holzwickede Mitte

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung Mittelfristig sind Alternativen fiir die Anbindung des Bahnhofs Holzwickede erforderlich.
Die Verkniipfung zwischen Bahn und Bus auf der Bahnhofsplatte lasst sich fir die Busli-
nien nur eingeschrankt barrierefrei ausbauen. Bereits heute ist durch den engen Wende-
kreis der Einsatz von Gelenkbussen auf Fahrten mit Bedienung dieser Haltestelle nicht
moglich. Ebenso ist die Zu-/Ausfahrt an der NordstraRe aufgrund der Enge des StraRen-

raums kritisch.
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_ Anbindung/ErschlieBung Unna Suidstadt

Akteure

Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund

Die Slidstadt in Unna ist ein grofRer Siedlungsbereich mit knapp 5.800 Einwohnern, der
Uberwiegend dicht bebaut ist. Dies trifft vor allem fiir die Siedlungsbereiche entlang der
Eichenstrafle und AhornstraRe zu. Mit der Nahverkehrsplanfortschreibung 2013 wurde

hierzu bereits eine Angebotserweiterung am Wochenende umgesetzt.

MaRBnahmen Linie C40
= Erweiterung des Fahrtenangebots Linie C40 in Anlehnung an die Ausreichende Ver-
kehrsbedienung iberwiegend als TaxiBus
= Verlangerung der Fahrten am Wochenende bis zum Sidfriedhof (liberwiegend TaxiBus)
Infrastruktur -
Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020
Karte -
Bezug = 2017: Verkehrsunternehmen, individuelle Anregung
Anmerkung -
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_ Anbindung/ErschlieBung Unna-Konigsborn

Kommunen Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Der Hauptausloser zur Optimierung der Buslinien ist die seitens des Verkehrsverbunds
Rhein-Ruhr vorgesehene Anderung des S-Bahn-Takts, welcher sich auch auf die Anschliis-
se zu den Buslinien am Bahnhof Kénigsborn auswirkt. Die Fahrzeiten und Zeitfenster fiir
den Takt 15 wahrend der Hauptverkehrszeit waren mit der Teilfortschreibung des Nah-
verkehrsplans 2015 noch nicht bekannt. Daher erfolgte urspriinglich eine kostenneutrale
Optimierung dieser Linien. Mit Bekanntgabe der geplanten Fahrzeiten und Zeitfenster fir
den Takt 15 ist diese urspriingliche Planung nicht mehr zu empfehlen (zum Beispiel kos-
tenintensive Konvoyfahrten mit Linie R53 Uber deutlich langeren Zeitraum, als urspriing-
lich angenommen). Mit der Fortschreibung dieses Nahverkehrsplans wurde daher eine op-
timierte Version der urspriinglichen Planung fiir die Stadtbuslinien im Ortsteil Kdnigsborn
zusammen mit der Stadt Unna und der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna entwickelt. Die in
der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans 2015 anvisierte kostenneutrale Optimierung
ist damit nicht mehr moglich.

Die Anderung des S-Bahntakts wirkt sich neben den Linien C23 und R53 (vgl. MaRnahme
B6) auch auf die Linie R92 (vgl. MaRnahme B8) und die lokalen Buslinien im Ortsteil K6-
nigsborn C43 und C44 aus. Dies bietet die Moglichkeit, weitere Anregungen zum lokalen
Busangebot im Ortsteil Konigsborn in die Neuplanung beider Linien aufzunehmen: not-
wendige Kapazitatsausweitung auf Linie C44 (kann wegen Eisenbahnbriicke Vaersthause-
ner Stralle nur mit einem kleinen Fahrzeug verkehren), bessere ErschlieBung sozialer Ein-
richtungen entlang DorotheenstraRe, Erhalt der umsteigefreien Verbindung mit der In-
nenstadt, Einbeziehung notwendiger Zeitpuffer durch Hemmnisse des ruhenden Verkehrs
und Erhalt von Anschlissen mit Linie S4 am Bahnhof Kdénigsborn. Die bestehende Er-
schlieBung soll moglichst erhalten bleiben, was zum Beispiel die Berliner Allee und den zu-
kiinftigen Bildungscampus umfasst.

MafBnahmen Linie C43

= endet im Norden von Konigsborn mit zusatzlicher ErschlieBung entlang GrillostraRe;
Priufung der Nutzung der RollmannstralRe (zum Redaktionsschluss noch nicht erfolgt)

= Fiihrung ber stdlicher Dorotheenstralle statt siidlicher HermannstraRe

= Verbesserte Erreichbarkeit der Einrichtungen Sozialwerk Sankt Georg und Unnaer Tafel
e.V. durch neue Haltestelle im Bereich Dorotheenstralle/Salzweg

= alle Fahrten gehen in Kénigsborn Nord auf Linie C44 (iber
= Anschliisse mit Linie S4 wihrend Hauptverkehrszeit! am Bahnhof Kénigsborn
Linie C44

= endet im Norden von Kdnigsborn mit zusatzlicher Erschliefung entlang GrillostralRe;
Prifung der Nutzung der RollmannstrafRe (zum Redaktionsschluss noch nicht erfolgt)

= Fiihrung liber nordliche Vaersthausener StraRRe statt Unterer Falkenweg und entlang
BlumenstraRe

= Fiihrung lber SteinstralRe entfallt fir Einsatz eines groReren Fahrzeugs (Solobus)
= alle Fahrten gehen in Kénigsborn Nord auf Linie C43 (iber

= Anschliisse mit Linie S4 wahrend Hauptverkehrszeit! am Bahnhof Kénigsborn und mit
Linien S81 und R81 zu allen Verkehrszeiten (Haltestellen Rehful® und Salinencenter)

Infrastruktur = zusatzliche Haltestellen: DorotheenstralRe Mitte, HeinrichstralRe, Blumenstralle, In der
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_ Anbindung/ErschlieBung Unna-Konigsborn

Kalve

= entfallende Haltestellen: Hermannstral3e, Falkenweg, Vaersthausener StraRe, Steinstra-
e

= mit Umsetzungsplanung ist Verlegung bestehender Haltestellen zu prifen

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020
Karte Kamen (Mitte & Bf.) cna 34 ' Barereh

Grillostral3e mit Stadt

Gliickauf-Kaserne Unna noch nicht festgelegt.

Wilhelminen-

stralle Dorotheen-

stralle Mitte

Kamen-Heeren
Heidestrale

Adlerweg

Zechenstrale

Im
Sperber- Vollhorst

strafe

Dorotheen-
u stralle

o Weimarer
Kénigsborn
Bal?n hof StraRle
Kiilve . Waalwijker StraRe
Friedrichs-
bornschule
Miihle
Friedrichsborn
Dortmunc‘
Vaersthausener Steinstralie Frankfurter Stralle
Strah (mit Maknahme B7)
%
4
o
0 Schulzentrum Nord
Amtsgericht
Kurpark
) Mzrkische ParkstraRe
Unna (Mitte & Bf.) Berufsschulen
Bezug = 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

Anmerkung ! Linie S4 verkehrt ab Dezember 2019 wihrend Hauptverkehrszeit im Takt 15 zwischen
Unna-Koénigsborn und Dortmund. Die Hauptverkehrszeit dieser Linie umfasst vsl. die
Zeitspannen von 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr und 12:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

Durch die Stadt Unna ist sicher zu stellen, dass durch ordnungsrechtliche MalRnahmen auf
den neu zu befahrenden Straflenabschnitten (zum Beispiel BlumenstraRe) eine stérungs-

freie Durchfahrt ermdglicht wird.
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_ Anschluss S-Bahn Unna-Konigsborn

Akteure Kreis Unna, Stadt Kamen, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Mit der Umsetzung der S-Bahn-Taktanderung im 6stlichen Ruhrgebiet durch den Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr zu Beginn des Jahres 2020 sind auch mehrere Buslinien im
sudlichen bis mittleren Kreisgebiet betroffen. Schwerpunkt ist hier die Umsteigemog-
lichkeit am Bahnhof Unna-Kénigsborn zwischen der Linie S4 und den Buslinien C43 und
R53. Die Anpassung der Fahrpldane der Linie R53 wirkt sich dabei auch auf die Umlauf-
verknupfungen dieser Linie aus. Dies betrifft die Linie C23 (Kamen Mitte/Bahnhof —
Kamen-Heeren/Werve) und die Linie R92 (Bonen Mitte/Bahnhof — Kamen Hee-
ren/Werve).

MaRBnahmen Linien C23 und R53

= Takt 30 wahrend Haupt- und Normalverkehrszeit

= Kennzeichnung als eine Linie, da alle Fahrten umlaufverknipft
Linien C43/C44 und R92

= MalRnahmen bei diesen Linien beriicksichtigen weitere lokale Themen und sind damit
in eigenen Steckbriefen dargestellt (vgl. B5S und B8)

Infrastruktur -

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020

Karte -

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)
= 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung

Anmerkung -
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_ ErschlieBung Unna, Friedrich-Ebert-Stralle

Akteure Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Der Takt 15 montags bis freitags ist seit dem Jahr 2017 eine deutliche Qualitatsverbes-
serung des Busangebots zwischen den Stadtzentren Kamen und Unna. Gleichzeitig pro-
fitieren auch groRere Gewerbestandorte (zum Beispiel Kamen-Karree) und Stadtteile
(zum Beispiel Unna-Kénigsborn) von dieser Angebotsausweitung. Damit diese auch
bestmoglich zum Tragen kommt, ist ein Haltestellenabstand erforderlich, der alle ent-
lang des Linienwegs liegenden Siedlungsstrukturen optimal erschlieft. Richtwert ist da-
zu ein Radius um eine Haltestelle von 300 Metern.

MafBnahmen Linien S81 und R81

= Einrichtung zusatzlicher Haltestelle auf der Friedrich-Ebert-StraBe zwischen den Hal-
testellen Miihle Friedrichsborn und Amtsgericht

= Standort zwischen den Seitenstrallen Luisenstrafle und SteinstraRRe priifen

Infrastruktur = neue Haltestelle (Art und Umfang der Haltestelle abh&ngig von Lage vor Ort)

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020
Karte Vgl. Karte zur MaBnahme B5
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)

= 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung

Anmerkung -
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ErschlieBung und Anbindung Gemeinde B6nen
Akteure Kreis Unna, Stadt Kamen, Stadt Homm, Gemeinde Bénen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund

Mit der Anderung im Takt der S-Bahn ergibt sich auch Handlungsbedarf auf der Linie R53
flir einen Erhalt der Anschliisse am Bahnhof Unna-Konigsborn. Durch Umlaufverkniipfun-
gen ergeben sich gleichzeitig Auswirkungen auf die Linien C23 und R92. Die Auswirkungen
auf die Linie C23 sind im MaRnahmensteckbrief B5 dargestellt. Durch die Anpassungen auf
den Linien C23 und R53 ist das bestehende Konzept mit Umlaufverknipfungen zur Linie
R92 nicht mehr moglich.

MaBnahmen Linie R92:
= Ubernahme der nachfragestarken Fahrten in die Linie C91
Linie C91:
= Integration der nachfragestarken Fahrten der Linie R92 mit Verlangerung in das Gewer-
begebiet Am Mersch
= Priifung eines ergdnzenden Angebots im Gewerbegebiet Am Mersch fiir die Neuansied-
lung von DPD
Infrastruktur -
Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020
Karte -
Bezug = 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan
= 2017: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus
Anmerkung Es besteht noch Untersuchungs- und Abstimmungsbedarf mit der Gemeinde Bénen und

dem Verkehrsunternehmen. Dies kann noch zu Anpassungen bei dieser MaRnahme fiih-
ren.
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Evaluation Anbindung und ErschlieBung EcoPort

Akteure Kreis Unna, Gemeinde Holzwickede, Flughafen Dortmund, Dortmunder Stadtwerke

Hintergrund Die Anbindung des EcoPorts startete mit einer ersten Testphase im Oktober 2018. Die Er-
schlieBung erfolgte durch Fahrten des Aiport-Shuttles morgens und nachmittags Gber die
Gottlieb-Daimler-StraRe. Dazu wurden in dieser Strafle provisorische Haltestellen einge-
richtet (EcoPort West, EcoPort Mitte und EcoPort Ost). Durch die Nutzung des Airport-
Shuttle fiir diese ErschlieBung war nur ein Verkehr nach §43 PBefG mdglich. Es galt nicht
der Tarif des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr bzw. Westfalentarif. Die Beschéaftigten bend-
tigten einen zuséatzlichen Berechtigungsausweis des jeweiligen Unternehmens, um diese
Linie nutzen zu dirfen.

Nach Abschluss der ersten Testphase Ende Marz 2019 einigte sich die projektbegleitende
Arbeitsgruppe auf eine zweite Testphase. Zusammen mit dem Sommerflugplan des Flug-
hafens Dortmund wurde ein Takt 15 morgens und nachmittags fiir die ErschlieBung des
Gewerbegebiets eingefiihrt. Zudem wurden die Berechtigungsausweise fiir die Beschaftig-
ten des EcoPorts nun kostenlos zur Verfligung gestellt. Die zweite Testphase begann Ende
Marz 2019.

MaRnahmen Evaluation der ErschlieBung des Gewerbegebiets EcoPort nach Ablauf der Tesphase Ende
Oktober 2019:

= zeitliche Verteilung der Nachfrage

= Auswirkungen der Bedienungsh&ufigkeiten der beiden Testphasen auf die Anschliisse
am Bahnhof Holzwickede

= Auswirkung der Durchfiihrung des Verkehrs nach §43 PBefG

= Moglichkeit fiir einen Takt 15 morgens und nachmittags

Basierend auf den Ergebnissen dieser Evaluation sind verschiedene Szenarien zur Fortfiih-
rung der ErschlieBung des EcoPort bzgl. der Kosten zu bewerten.

= Szenario A: Fortflihrung eines Angebots entsprechend der zweiten Testphase im Ver-

kehr nach §43 PBefG

= Szenario B: Einfithrung eines eigenstandigen OPNV-Angebots zwischen dem EcoPort und
dem Bahnhof Holzwickede nach §42 PBefG (Westfalentarif und Tarif Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr giiltig)

Infrastruktur -
Umsetzung = mit Abschluss der zweiten Testphase
Karte -
Bezug Anfrage aus den Unternehmen
Politischer Antrag
Anmerkung Die zweite Testphase endet am 25. Oktober 2019.
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_ Anbindung und ErschlieBung Lippewerk

Akteure Kreis Unna, Stadt Liinen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Das Lippewerk der Stadt Liinen gehort zu den regional bedeutsamen Arbeitsplatzstandor-
ten. Es liegt dezentral im Westen der Stadt. Bisher erfolgt keine ErschlieBung durch Bahn-
oder Buslinien. Die nachste Haltestelle Buddenburg ist rund einen Kilometer entfernt.

MaRnahmen Einrichtung eines Bedienungsangebots zur Anbindung des Lippewerks
= Anbindung des Lippewerks an Brambauer Verkehrshof und Linen Hauptbahnhof
= Einrichtung eines Testbetrieb fiir 2 Jahre ab Januar 2020

= 30-Minutentakt von Montag bis Freitag jeweils morgens und nachmittags fiir vier Stun-
den

= Einrichtung als Express-Linie und ohne Beeintrdchtigung der Linie C1

Infrastruktur = Haltestelle am Gewerbegebiet Lippewerk

Umsetzung = ab 2020 als Testbetrieb fur zwei Jahre
Karte -
Bezug Anfrage aus den Unternehmen

Politischer Antrag

Anmerkung Der Testbetrieb kann vorzeitig beendet werden, wenn nach einem Jahr weniger als 100
Fahrgaste diese Linie nutzen (Summe aus Hin- und Riickfahrten). Eine Fortfiihrung dieses
Angebots ist nach zwei Jahren moglich, wenn mehr als 200 Fahrgéaste dieses Angebot nut-

zen (Summe aus Hin- und Riickfahrten).

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 135

B10 Buskonzept Busverkehr Frondenberg/Ruhr

Akteure Kreis Unna, Stadt Frondenberg/Ruhr, Stadt Unna, Deutsche Bahn/Westfalenbus, Méarki-
sche Verkehrsgesellschaft

Hintergrund Das Bedienungsangebot in der Stadt Frondenberg/Ruhr setzt sich Uberwiegend aus den
regionalen Buslinien 170 und 180 sowie mehreren Stadtbuslinien zusammen. Hinzu
kommt eine regionale Buslinie, welche die Ortsteile Strickherdicke und Langschede mit
den Stadten Unna und Menden verbindet. Der Bahnhof Frondenberg ist die zentrale
Umsteigemaoglichkeit zwischen den meisten Buslinien mit dem Schienenverkehr. Hier
bestehen allerdings Uberwiegend keine attraktiven Anschliisse (zum Beispiel nach/aus
Dortmund). Zudem weist die Linie 180 eine vergleichweise geringe Nachfrage aus, da
an mehreren Stellen dieses Linienwegs schnelle Alternativen mit dem Zug (Ardey: Linie
RB54) und dem Bus bestehen (Strickherdicke und Langschede: Linie 27). Zudem beste-
hen Uberlegungen ein OPNV-Angebot zwischen dem Holzwickeder Ortsteile Opherdi-
cke und der Stadt Frondenberg/Ruhr einzurichten.

MaRnahmen = Neukonzeption des lokalen und regional Busangebots fiir die Stadt Frondenberg/Ruhr
(relevante Akteure: Stadt Fréndenberg/Ruhr, Kreis Unna, Deutsche
Bahn/Westfalenbus und Birgerbusverein)

= Uberplanung der Linien 170, 180, C71, C72, C73, C74 und Angebot des Biirgerbus-
Vereins

= Abstimmung mit Markischer Verkehrsgesellschaft fir Linie 27
= Abstimmung mit Stadt Unna bei den Linien 170 und 180

= Abstimmung eines OPNV-Angebots zwischen Holzwickede-Opherdicke und Frénden-
berg/Ruhr Mitte

Infrastruktur = abhanigig von weiterem Abstimmungprozess

Umsetzung = weitere Abstimmung fiir die zweite Jahreshadlfte 2019 angestrebt
Karte -
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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B11

Akteure

Anschliisse mit dem regionalen Schienenverkehr

Verkehrsunternehmen

Hintergrund

Die regionale Verknipfung des Kreises Unna mit den Kommunen im Umland erfolgt auf
vielen Relationen mit einem Umstieg in den regionalen Schienenverkehr (zum Beispiel
Kamen Bahnhof, Liinen Hauptbahnhof und Unna Bahnhof). Entsprechend gut miissen die
Buslinien auf die An- und Abfahrtszeiten der Zlige angepasst werden. Wo dies nicht in
beide Verkehrsbeziehungen gleichzeitig moglich ist, sind Kompromisslésungen zu finden
(zum Beispiel lastrichtungsorientierte Anschliisse). Diese Daueraufgabe ist umso wichti-
ger, wenn sich grundlegende Anderungen im regionalen Schienenverkehr im Kreis Unna
ergeben (zum Beispiel S-Bahn-Taktumstellung und Umsetzung Rhein-Ruhr-Express).

MafBnahmen

Die Prufung, ob Fahrplane im Busnetz bei Fahrplandanderungen im regionalen Schienen-
verkehr angepasst werden missen, ist eine Daueraufgabe. Der sich ergebende Hand-
lungsbedarf ist bei finanziellen Auswirkungen aus den Aufgabentrager friihzeitig abzu-
stimmen. Konkret ist mit dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans betroffen:
Bahnhofe/Haltepunkte mit Umstieg Linie S4

= Dortmund-Wickede Linie R51

= Massen Linie R54

= Unna-Kdénigsborn Bahnhof Linien R53, C43, C44, 194, 195 (vgl. MaBnahme B7)

Bahnhofe/Haltepunkte mit Umstieg Rhein-Ruhr-Express

= Nordbogge Linien C91, 194, 195

= Methler Linien R54, C24

= Kamen Linien D80, S81, R13, R81, C21, C22, C23, C24

Infrastruktur

Umsetzung

= individuell: vor jedem Fahrplanwechsel im Schienenverkehr fiir betroffene Buslinien

Karte

Bezug

= 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

Anmerkung

Mit der Priifung und ggf. auch Anpassung der Linien C24 und R54 fiir Anschliisse mit den
Linien des Rhein-Ruhr-Express am Bahnhof Methler kdnnen auch Optimierungen in der
BuserschlieBung im gesamten Ortsteil Methler gepriift werden.
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B12 Integration Linie C31 in Betriebsleistungsschliissel

Akteure Kreis Unna, Stadt Schwerte, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Die Fahrten der Linie C31, welche diese Linie samstags von einem Takt 60 auf einen Takt
30 verdichten, sind bisher nicht Bestandteil des neu geschaffenen Betriebsleistungsschliis-
sels fir den Kreis Unna. Dies ist vor allem darauf zurickzufiihren, dass bei der letzten
Nahverkehrsplanfortschreibung fir die C-Linien der Stadt Schwerte eine eigene Finanzie-
rungsvereinbarung galt. Mit dem neuen Betriebsleistungsschlissel und den Bewertungs-
kriterien fiir Angebote konnen diese Fahrten in den Betriebsleistungsschlissel aufge-
nommen werden. Die durchschnittliche Besetzung der Fahrten liegt bei 16 Fahrgasten. Bei
nur drei von 39 Fahrten liegt die Besetzung bei weniger als flinf Fahrgasten.

MafBnahmen Linie C31

= Integration der ergdnzenden Fahrten samstags in Betriebsleistungsschliissel Kreis Unna

Infrastruktur -

Umsetzung = mit Abrechnungsjahr 2019

Karte -

Bezug = 2017: Kreis Unna, neuer Betriebsleistungsschlissel
Anmerkung -
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8.23 C: Perspektivische Planungspakete

Weiterentwicklung der Ausreichenden Verkehrsbedienung

Akteure Kreis Unna

Hintergrund Die Ausreichende Verkehrsbedienung wurde mit dem Nahverkehrsplan 2013 erstellt. Im
Kontext von Bahn- und Bus als Teil der Daseinsvorsorge und Klimaschutz haben sich An-
forderungen an diese Verkehrsmittel verdandert. Zudem bestehen inzwischen im Bereich
der bedarfsorientierten Mobilitdtsangebote neue Modelle wie On-Demand-Verkehre,
welche bisher keine Beriicksichtigung in der Ausreichenden Bedienung finden.

MaRnahme Weiterentwicklung der Ausreichenden Verkehrsbedienung:

= Uberpriifung der gebildeten Kategorien und deren Kriterien unter anderem auf Basis
neuer Datengrundlagen zur Mobilitat (zum Beispiel Mobilfunkdaten)
= Erweiterung der Vorgaben fiir Relationen um regionalbedeutsame Standorte

(zum Beispiel Gewerbegebiete, kulturelle Standorte und Bildungseinrichtungen)

= Uberpriifung der neuen Ausreichenden Bedienung anhand der Mobilitdtsanforderungen
von Nutzergruppen
(zum Beispiel Pendler, Schiiler, Jugendliche, Mobilitdtseingeschrankte)

= Vorgabe und Einsatzmdglichkeiten im Sinne einer Produktprofilierung
(S,R,C,D, N, Tund AST)

= Vorgaben zur Durchfiihrung von Testbetrieben

Die Anderung der Ausreichenden Verkehrsbedienung wird mit wirtschaftlichen Auswir-
kungen verbunden sein. Daher kann es zielfiihrend sein, wahrend der Bearbeitung unter-
schiedliche Szenarien zu diskutieren. Hierflir waren fir den Kreis Unna mindestens zwei

Szenarien relevant:
= Szenario A: Verbesserung basierend auf dem aktuellen Angebot

= Szenario B: 2. Variante zum Beispiel mit einem integrierten Taktfahrplan

Infrastruktur -
Umsetzung » Ubernahme in die nichste Fortschreibung des Nahverkehrsplans ab Mitte 2019
Karte -
Bezug 2018: Anfrage aus Kommunen
2018: Stellungnnahmen aus Politik und Institutionen
Anmerkung -
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Bedarfspriifung von Gewerbegebietsanbindungen

Akteure Kreis Unna, Kommunen, Verkehrsunternehmen, Betriebe

Hintergrund Die Erreichbarkeit von Arbeitspldtzen ist eines der Hauptziele in der Planung von Busver-
kehren im Kreis Unna. Schwerpunkt sind dabei speziell auf die Anforderungen der Gewer-
begebiete abgestimmte Konzepte zum Beispiel fur die Bedienungszeiten und die regiona-
len Anbindungen an den Schienenverkehr.

MaRnahme Voraussetzungen fir die Priifung von Busangeboten in Gewerbegebieten:
(Neuanbindungen und Angebotsverbesserungen)

= Bereitstellung von Daten zur Herkunft und Schichtzeiten der Beschaftigten

= bei Gewerbegebieten mit mehreren Unternehmen mindestens Interesse bei ca. der
Halfte der Beschaftigten

= |nteresse der Unternehmen beim Thema mobil&Job
Prifung von Busangeboten

= Neuanbindungen bzw. Verbesserung der bestehenden Angebote auf Basis der zur Ver-
fligung gestellten Daten

= keine ErschlieBung mit Produktlinien durch Stich- und Schleifenfahrten

= abhingig vom Potenzial fir den Busverkehr ErschlieRungskonzepte als Bus- und/oder
TaxiBus-Verkehr mit Anbindung zum regionalen Schienenverkehr

= Abstimmung einer zeitweisen Mitfinanzierung durch die Unternehmen (Anschubfinan-
zierung)

= sechsmonatiger Testbetrieb mit anschlieRender Bewertung zur Fortfiihrung des Ange-
bots

Infrastruktur = individuell: abhangig vom Prifungsergebnis

Umsetzung = individuell: mit Anfrage von Unternehmen oder betroffener Kommune

= Ubernahme in die nichste Fortschreibung des Nahverkehrsplans ab Mitte 2019

Karte -

Bezug = 2018: Stellungnahmen aus Politik, Unternehmen und Kommunen

Anmerkung -
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Entwicklung eines Anbindungskonzepts Wasserstadt Aden

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Stadt Kamen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Mit der Wasserstadt Aden entsteht ein neues Quartier im Norden des Ortsteils Oberaden.
Dieses zeichnet sich durch eine Nutzungsmischung von Wohnen, Arbeiten und Freizeit
aus. Hieraus ergibt sich auch die Notwendigkeit, eine ErschlieBung und regionale Anbin-
dung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr anzubieten. Als erster Schritt fiir ein Er-
schlieBungs- und Anbindungskonzept wurde durch den Ausschuss fir Umwelt, Bauen und
Verkehr der Stadt Bergkamen im Herbst 2017 einer Linienvariante zur weiteren konkreten
Umsetzungsplanung zugestimmt. Dieses ErschlieBungs- und Anbindungskonzept gibt ei-
nen Linienweg sowie moglichst neue Haltestellen vor. Mit Beschluss dieser Nahverkehrs-
planfortschreibung sind im zweiten Schritt die Potenziale zu bewerten, um eine Abschat-
zung der Fahrgastzahlen zu ermoglichen. Auf dieser Grundlage sollen Aufwand und Nut-
zen der Linie gegenlibergestellt und bewertet werden.

MaRnahmen Wird durch die Ermittlung und Bewertung der Potenziale (siehe nachfolgend) ein Bedarf
auf dem vorgesehenen Linienweg nachgewiesen, ist bei einer Umsetzung mindestens von
einem Takt 60 montags bis freitags von einem Leistungsvolumen von ca. 75.000 km/Jahr
auszugehen (ca. elf Fahrten/Richtung). Im Falle zusatzlicher Fahrten zur Abdeckung der
Schichtanfangs- und -endzeiten der Gewerbegebiete kann ein zusatzliches Leistungsvolu-
men von ca. 25.000 km/Jahr erforderlich werden. Abhingig von den Ergebnissen der Po-
tenzialermittlung konnen weitere MaRnahmen im Angebot erforderlich sein (zum Beispiel
Takt 30 und/oder Bedienungsangebot am Wochenende).

Ermittlung der Potenziale fiir Buslinien entlang des vorgesehenen Linienwegs:
= Potenziale in der Wasserstadt (Versorgungs-, Berufs-, Freizeitverkehr)

= Linener StralRe u.a. mit Gewerbegebiete Logistikpark A2 und Technopark

= Erfordernis einer inneren Erschliefung des Logistikparks A2

= umsteigefreie Verbindung zwischen Nahversorgungszentrum Jahnstr. und Kamen Bahn-
hof

= Abhingigkeiten/Umsteigemdglichkeiten mit weiteren Buslinien

= Erweiterung des Linienwegs in den Kamener Osten (Bereich Derner StralRe)

= gesteigerte Nachfrage als Zu-/Abbringer zum Rhein-Ruhr-Express (Kamen Bahnhof)

= Pendlerparkplatz Anschlussstelle Kamen/Bergkamen (A2)

= Erfordernis einer Umsteigeverbindung zwischen Wasserstadt und Bergkamen Mitte

Auf Basis der Ermittlung und Bewertung der Potenziale (siehe oben) erfolgt abschlieRend
eine Einnahmenabschatzung.

Abstimmung des Infrastrukturbedarfs

= Haltestellen in der Wasserstadt (Zustandigkeit Stadt Bergkamen)

= Haltestellen auf der Liinener Str. (Zustdndigkeit StraBen.NRW)

Infrastruktur zusatzliche Haltestellen entlang des neuen Linienwegs (Anzahl ergibt sich aus Abstimmung
des Infrastrukturbedarfs mit Stadt Bergkamen und StraRen.NRW)

Umsetzung = in 2019: Potenzialermittlung und Fahrplankonzept
= individuell: Umsetzung unter anderem abhangig von Umsetzung der Wasserstadt Aden

= Ubernahme in die nichste Fortschreibung des Nahverkehrsplans ab Mitte 2019
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Entwicklung eines Anbindungskonzepts Wasserstadt Aden

Karte -
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung 2016
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung 2013
Anmerkung Eine temporare Einrichtung von Teilabschnitten bei dieser Linie vor der Eréffnung der

Wasserstadt Aden ist zu vermeiden. Hier kdnnen Angebotsverbesserungen in Bereichen
entstehen, welche bei Umsetzung des vollstandigen Linienwegs durch die Wasserstadt
Aden nicht mehr aufrechterhalten werden kénnen (vor allem wegen Umlaufzeiten und di-

rekter Linienfihrungen zur regionalen Anbindung der Wasserstadt Aden).
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Anbindung und ErschlieBung Schwerte-Westhofen

Akteure Kreis Unna, Stadt Schwerte, Dortmund Stadtwerke

Hintergrund Der Ortsteil Westhofen gehort mit rund 5.000 Einwohner zu den grofRen und auch dicht
besiedelten Ortsteilen des Kreises Unna. Zwischen Westhofen und dem Stadtzentrum liegt
zudem der kleine Ortsteil Wandhofen (rund 1.800 Einwohner). Beide Ortsteile werden nur
durch die Linie 594 bedient. Auf dieser Linie erfolgte bereits eine Angebotsverbesserung
mit der Umstellung des 90-Minutentakts auf einen 60-Minutentakt.

MaRnahmen Verbesserung der regionalen Anbindung aus dem Stadtteil Westhofen in Richtung Dort-
mund

= vergleichende Analyse der aktuellen Fahrtmdglichkeiten zwischen dem Stadtteil
Schwerte Westhofen mit dem Stadtzentrum Dortmund

= Priifung einer Verlangerung der im Stadtteil Dortmund-Holzen endenden Fahrten bis
nach Schwerte-Westhofen

Infrastruktur -

Umsetzung = Ubernahme in die nichste Fortschreibung des Nahverkehrsplans ab Mitte 2019
Karte -

Bezug 2018: Anfrage aus der Stadt Schwerte

Anmerkung -
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Korridor Schwerte — Holzwickeder Siiden

Akteure Kreis Unna, Gemeinde Holzwickede, Stadt Schwerte, Stadt Iserlohn Deutsche
Bahn/Westfalenbus,

Hintergrund Der Osten der Stadt Schwerte (unter anderem mit dem Ortsteil Geisecke) wird durch
die Linie R30 und R50 erschlossen. Hier besteht keine durchgehende Vertaktung beider
Angebote auf dem gemeinsamen Streckenabschnitt innerhalb der Stadt Schwerte.

Die Linie R50 verkehrt weiter in Richtung Dortmund-Lichtendorf. Hierzu wurde wah-
rend einer Baustelle an einer Autobahnbriicke eine Umleitung liber den Holzwickeder
Ortsteil Hengsen eingerichtet. Dabei zeigte sich, dass auch aus dem Bereich Hengsen
sowie Landkrone eine Nachfrage im Busverkehr in Richtung Schwerte besteht. Eine
kurzfristige Anpassung der Linie R50 auf diese Nachfrage ware allerdings nur mit einem
komplexen Fahrplankonzept aus 60- und 120-Minutentakten sowie Einrichtungsverkeh-
ren moglich.

MaRnahmen Linie R30/R50

= bessere Abstimmung auf dem gemeinsamen Streckenabschnitt bzgl. einheitlicher
Fahrzeiten und besserer Vertaktung

= Priifung eines einheitlichen Linienwegs lber Schiitzenstralle oder Griinstralle

Linie R50

= Umsetzung eines transparenten Angebots bzgl. Linienweg und Takt auf dem Ab-
schnitt zwischen Schwerte-Geisecke, Holzwickede-Hengsen und Dortmund-
Lichtendorf

= Abstimmung des Bedarfs und der Moglichkeiten fiir Anschliisse an den Haltestellen
Dortmund-Lichtendorf und Holzwickede-Hengsen

Infrastruktur -

Umsetzung = offen

Karte -

Bezug = 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
Anmerkung Anderungen an der Linie R30 kénnen sich auf die Linie 18 auswirken, die nur innerhalb

der Stadt Iserlohn verkehrt.
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Untersuchung der Nachtverkehre

Akteure

Kreis Unna und Kommunen, Verkehrsunternehmen mit Nachtverkehren in den bzw. im
Kreis Unna

Hintergrund

Der Kreis Unna will ein attraktiver Wohnstandort sein. Hierzu gehéren neben dem Ange-
bot an Buslinien tagsiiber auch weitere Verkehre vor allem fiir den Wochenendverkehr
nachts. Dazu wurden in der Vergangenheit in Ergdnzung zu den Fahrten im regionalen
Schienenverkehr ergdnzende Nachtverkehr eingerichtet. Diese umfassen neben Nachtbus-
linien aus benachbarten Oberzentren (zum Beispiel Linie N10 Dortmund — Liinen) auch er-
gdnzende bedarfsorinierte Angebote wie TaxiBus-Linien und Anruf-Sammel-Taxis.

In den vergangenen Jahren wurde das Angebot im Schienenverkehr am Wochenende
nachts ausgeweitet. Dadurch haben sich auch Nachfragepotenziale verdndert. Im Bedie-
nungsgebiet der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna wird dies zum Beispiel durch eine riick-
laufige Nachfrage auf einzelnen Nachtangeboten deutlich.

MaRnahmen Uberplanung des Nachtangebots im Kreis Unna

= Bedarfsanalyse fiir das Wochenende

= Abstimmung und Ergdnzung der Angebotsebenen (Zug, Bus, Bedarfsverkehr)

= Abschatzung der finanziellen Auswirkungen, wahlweise mit und ohne Zuschlag fiir die

Nutzung der Nachtangebote

= Priifung von Einsatzgebieten fiir On-Demand-Verkehre
Infrastruktur -
Umsetzung » Ubernahme in die nichste Fortschreibung des Nahverkehrsplans ab Mitte 2019
Karte -
Bezug 2018: Anfrage aus Verkehrsunternehmen

2018. Stellungnahmen von Kommunen und Biirgern

Anmerkung -
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Anbindung/ErschlieBung Miihle Bremme

Akteure

Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Deutsche Bahn/Westfalenbus,
Markische Verkehrsgesellschaft

Hintergrund

Das westlich vom Bahnhof Unna liegende Brachgelande soll stadtebaulich entwickelt
werden. Hierzu ist unter anderem die Ansiedlung von Einzelhandelsgeschaften und ei-
nem Supermarkt vorgesehen. Mit dieser stddtebaulichen Entwicklung bietet sich
gleichzeitig die Moglichkeit, diesen Bereich sowie den nérdlichen Teil der Bahnhofstra-
Re besser durch den Busverkehr zu erschlieBen. Zudem soll der von Bussen befahrene

Teil der nordlichen FulRgangerzone vom Busverkehr entlastet werden.

MaBnahmen Alle Linien am Bahnhof Unna
= (iber Geldnde Mihle Bremme statt KantstraBe/Innenstadttunnel, wenn fahrzeitneut-
ral moglich
Linien C40, C41, C42, C45, R51
= zusatzlich Gber Obere Husemannstral3e zurlick in Richtung Lindenbrauerei
Infrastruktur = Einrichtung einer StraRenverbindung fiir Busse zwischen Bahnhofstrafle und
Beethovenring/KantstraRRe liber das Gelande Miihle Bremme
= Vorrangschaltung fiir Busse an der Einmiindung Beethovenring/KantstraRe
= Haltestelle im Bereich BahnhofstraRe/FulRgangertunnel in Richtung Miihle Bremme
= Haltestelle MozartstraRe im Bereich Obere HusemannstraBe/MozartstraBe in Rich-
tung Lindenbrauerei
Umsetzung = individuell: abhangig von weiterer stadtebaulicher Entwicklung
Karte of Unna-Kénigsborn
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Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
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Anbindung/ErschlieBung Miihle Bremme

Anmerkung Nach Auskunft der Stadt Unna gibt es zurzeit fir dieses Konzept keine Umstzungsmog-

lichkeit. Der Verbleib als perspektivisches MalRinahmenpakt in diesem Nahverkehrsplan
wurde jedoch gwiinscht.
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Verkehrskonzept Internationale Gartenausstellung 2027

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Stadt Liinen, Stadt Werne, Stadt Kamen, Verkehrsgesell-

schaft Kreis Unna

Hintergrund In der Metropole Ruhr findet im Jahr 2027 die Internationale Gartenausstellung statt.
Hierzu sind auch Standorte im Kreis Unna vorgesehen. Die Internationale Gartenausstel-
lung erstreckt sich von der geplanten Wasserstadt Aden (Stadt Bergkamen) bis zum Preu-
Renhafen (Stadt Linen). Fur die Standorte sind Verkehrskonzepte fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr friihzeitig zu planen und abzustimmen.

MaRnahmen = Priifung eines Angebots im Schienenverkehr zwischen den Stadten Bergkamen und Li-
nen

= Ausrichtung/Erweiterung von Busangeboten mit Umsteigehaltestellen des Schienenver-
kehrs: Kamen Bahnhof, Liinen Hauptbahnhof, PreuRen Bahnhof, Werne Bahnhof

Infrastruktur -

Umsetzung = tempordr zur Internationalen Gartenausstellung 2027

Karte -

Bezug = 2017: Kreis Unna, individuelle Anfrage

Anmerkung Basierend auf den Erkenntnissen zur Nutzung der Bahn- und Busangebote ist mit An-

schluss der Internationalen Gartenausstellung zu prifen, welche Angebotsbausteine fir
den Alltagsverkehr (angepasst) lbernommen werden kénnen.
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8.24

D: Priifauftrage ohne Umsetzungsperspektive

Alle Prufauftrage wurden eingehend mit den betroffenen Verkehrsunternehmen diskutiert. Er-

ganzend wurden zur Bewertung auch die Inhalte der Bestandsanalyse zum Beispiel zu Wegever-

flechtungen (vgl. Modal Split-Erhebung Kreis Unna und Pendlerrechnung Information und Technik

Nordrhein-Westfalen) berticksichtigt. Bei den nachfolgend aufgefiihrten Prifauftragen ergab sich

aus der Priifung anhand der aktuellen Rahmenbedingungen zurzeit keine Umsetzungsperspektive.

Tab. 52: Prifauftrage ohne Umsetzungsperspektive

MaRBnahmenpriifung Begriindung

Stadt Liinen

Verbesserung der Erschlie-
Bung im Ortsteil Brambauer

2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

Der urspriinglich vorgesehene Linienweg lasst
sich nicht umsetzen. Eine Erweiterung tber die
bereits erfolgte Anbindung des Friedhofs ist
damit nicht moglich.

Stadt Schwerte

Verbesserung der Erschlie-
Bung in Schwerte-Ergste

2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

Malnahme wurde zusammen mit Verlange-
rung Linie 5 gepriift (siehe nachfolgend).

Verldngerung der Linie 5 bis
Ergste Bahnhof

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)
2016: Markischer Kreis,
Nahverkehrsplan

Fiir eine Umsetzung wurden drei Varianten
untersucht. Fiir jede Variante ist ein zusatzli-
ches Fahrzeug sowie meist auch eine neue
Wendemaoglichkeit erforderlich. Auf Grund
dieser Sprungkosten wird eine Verlangerung
der Linie 5 nicht weiterverfolgt.

Verzicht auf Linie T31

2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

Linie T31 ist ein sonderfinanziertes Angebot
der Stadt Schwerte und kann daher vollstandig
durch die Stadt gestaltet werden.

Stadt Selm

Busanbindung zwischen
Bork und Waltrop

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)

Aus der Haushaltsbefragung und den Pend-
lerverflechtungen ist kein Bedarf fiir ein re-
gelmaRiges Busangebot erkennbar. Auch der
Nahverkehrsplan Kreis Recklinghausen enthélt
keinen Bedarf. Die Prioritadt bleibt bei der Um-
setzung der MalRnahme zur Linie D19 aus Fort-
schreibung des Nahverkehrsplan 2013.

Stadt Unna

alternative Linienfihrungen
Linie C45 in Mihlhausen

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)

Verbesserung der ErschlieBung gering gegen-
Uber Umwegen fir Fahrgaste, enge Bindung
im Stadtbusnetz Unna ermdoglicht keine lange-
ren Fahrzeiten.
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MaRBnahmenpriifung Begriindung

Angebot zusatzlich zur Linie T46 steht in kei-
nem wirtschaftlichen Nutzen zum Aufwand,
2018: Einzelanregung auf Linie T46 kann fir Anschluss Zug/Bus nicht an-
Basis Verkehrsentwick- gepasst werden, da mit Erweiterung in die Be-
lungsplan Stadt Unna 1990 | reiche Heggeweg und Max-von-Laue-Stralle

Umsetzung Konzept Land-
Express

keine Fahrzeitreserven und lokaler Anschluss
mit Linie C45 zu erhalten ist.
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8.2.5 E: Empfehlung zur Priifung an Zweckverband

Angebot

Bergkamen

Frondenberg/Ruhr

Holzwickede

Linien RE1 und RE11: transparente Bedie-
nung der Bahnhofe

Nutzen fiir Kreis Unna: einfachere und intuiti-
vere Nutzung

Linie RB51: Fahrten immer min. bis 24:00

Nutzen fiir Kreis Unna: bessere Erreichbarkeit
der Stédte Liinen und Selm

Infrastruktur

barrierefreier Ausbau der Bahnhofe Bork,
Ergste, Liinen Hauptbahnhof, Selm, Unna?,
Unna West

Nutzen fiir Kreis Unna: einfachere Nutzung
fiir Mobilitdtseingeschrénkte

Beschleunigung Linie RB54

Nutzen fiir Kreis Unna: Entlastung P+R am
Bahnhof Fréndenberg durch attraktivere Rei-
sezeiten

Elektrifizierung Dortmund-Horde — Iserlohn
Nutzen fiir Kreis Unna: besserer Klimaschutz
fiir die Stadt Schwerte

Querung Bahnstrecke Bénen Bahnhof
Nutzen Kreis Unna: zuverldssigerer Betrieb
der Linien C91, R92, 192, 194 und 195

RegionalStadtBahn

Nutzen Kreis Unna: Schaffung eines weiteren
attraktiven Angebots im Schienenverkehr fiir
die Stédte Bergkamen und Werne

Zusatzhalt in Alstedde
Nutzen Kreis Unna: bessere regionale Mobili-
tdt fiir die Stadt Liinen

Zusatzhalt in Westhofen
Nutzen Kreis Unna: bessere regionale Mobili-
tdt fiir die Stadt Schwerte
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Bergkamen
Holzwickede
Schwerte

Zusatzhalte entlang Oberer Ruhrtalbahn?
Nutzen Kreis Unna: bessere regionale Mobili-
tdt fir die Stadt Fréndenberg/Ruhr bzw.
Stadt Schwerte

zweigleisiger Ausbau Liinen — M{inster
Nutzen Kreis Unna: zuverldssiger Betrieb auf
der Linie RB50 verbunden mit zuverldssigeren
Anschliissen zwischen Bahn und Bus an den
Bahnhdfen Werne, Liinen Hauptbahnhof und
Preufien

! Aufzug/Rampe fiir Bahnsteige der Gleise 1 und 18

2 Schwerte Ost, Schwerte-Geisecke, Fréndenberg-Langschede
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8.3 Handlungsbedarf in Erganzung zum Angebot

8.3.1 Infrastruktur/Fahrzeuge
Stadt Bergkamen

D1.1 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-
sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:

Altenwohndorf, Am Himmeldieck, Am Romerberg, Am Stadtmarkt, An der Bumannsburg, Be-
rufskolleg, Bruktererstr., Busbahnhof, Cheruskerstr., Ebertstr. (Nordberg), Erich-Ollenhauer-
Str., Fritz-Husemann-Str. (Ost), Gedachtnisstr., Gymnasium, Hegelstr., Im Alten Dorf, In der
Schlenke, Kamer Heide, Kanalstr., Kettelerschule, Kettelersiedlung, Landwehrstr., Lessingstr.,
Lindenweg, Lippebriicke, Marina, Museumsplatz, Nordberg, Parkfriedhof, Prasidentenstr.,
PreuRenweg, Realschule, Sandbochumer Weg, Schoéllerstr., Schulzentrum, Sonnen-Apotheke,
Stadion, Sugambrerstr., Wasserpark, Wellenbad, Werner Str., Wichernstr., Zur Seige

Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022

Albert-Schweitzer-Str., Alisostr.,, Anton-Schmaus-Str., Auf der Alm, Buchfinkenstr., Bl-
scherstr., Dresdener Str., Ernst-Schering-Str., Gewerbepark, Goekenheide, Griine Insel, Han-
semannstr., Heinrichstr., Hof Theiler, Im Kattros, Im Sundern, Jahnstr., Nordfeldstr., Obera-
den Bf., POCO, Potsdamer Str., Rotherbachstr., Schillerstr., Taubenstr., Téddinghauser Str.,
Tulpenhof, Uimenweg, Wasserstr., Wilhelm-Leuschner-Str., Zum Oberdorf

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf:

Alle Bushaltestelle, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder Wei-
terer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche bereits
barrierefrei ausgebaut sind.

Infrastruktur | = pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 153

D1.1 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fur
Fahrplanaushdnge im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min. im
Format A3

= Optional konnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporéare Erganzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegeflihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.
Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrager ge-
meinsamen vorgehen.

Umsetzung = Anfang 2019: Workshop zur Verstandigung auf einen einheitlichen Standard beim Ausbau
der Barrierefreiheit fir Bushaltestellen im Kreis Unna

= ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-
stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbefdrderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz

Sonstiges Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustindigen Baulasttrigern kann

beim Kreis Unna angefragt werden.
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Gemeinde Bonen

D1.2 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-
sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Kategorie 3: Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tGber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:
Altenbogge Markt, Bockeldamm, Bonen Bf., Disselstr., Nelkenstr., Nordbogge Bf., St. Boni-
fatius, Zentrum

Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022:

Abzw. Am Mersch!, Alte Miihle, Alter Bf., Am Haferkamp, Am Telgenbusch, Bach-
str./Bockeldamm, Billy-Montigny-Pl., Dorfstr., Edisonstr. 21, Edisonstr. 23, Edisonstr. 5, Feld-
str., Frondenberger Str., Heckenstr., Hellweg-Schule, Hubertstr., Kamener Str., Lessingstr.,
Nordbogge Gemeindehaus, Nordbogger Str., Pestalozzistr., Peterstr., Schakermann, Sie-
mensstr. 10, Siemensstr. 18, Siemensstr. 42, Sinnerstr., Weetfelder Str., Woortstr.

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf:

Alle Bushaltestellen, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder
Weiterer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche be-
reits barrierefrei ausgebaut sind.

Infrastruktur | = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-
system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fir
Fahrplanaushange im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min. im
Format A3

= Optional kénnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporédre Ergdnzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegefiihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.
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D1.2 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrager ge-
meinsamen vorgehen.

Umsetzung = ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-
stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbefdérderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz als Teil des ersten Inklusionsstarkungsgesetzes Nord-
rhein-Westfalen

Sonstiges L Priifung einer Verlegung auf die Rhynener StraRe

Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustdndigen Baulasttrigern kann

beim Kreis Unna angefragt werden.
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Stadt Frondenberg/Ruhr

Fur die Stadt Frondenberg/Ruhr ist ein neues Konzept fir den lokalen und regionalen Busverkehr
vorgesehen (vgl. Kapitel 8.2.2). Hier kdnnen Haltestellen entfallen bzw. bestehende Haltestellen
eine neue Prioritdat bekommen. Daher kann zum aktuellen Zeitpunkt keine Empfehlung zum wei-
teren barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen im Stadtgebiet erfolgen. Eine Ausbauempfehlung
analog den weiteren Kommunen im Kreis Unna ist daher zusammen mit dem, bei Stadt bereit er-
stellten Ausbaukonzept mit dem neuen Buskonzept zu aktualisieren. Die Planung und Abstim-

mung dieses Konzepts ist ab Jahresmitte 2019 vorgesehen.
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Gemeinde Holzwickede

D1.4 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-
sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Kategorie 3: Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tGber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:

Augsburger Weg?, Diirerstr., Ev. Kirche, Haus Opherdicke, Hengsen, Holzwickede Bf.*, Holz-
wickede Bf. (P+R)*, Kath. Kirche, Kirchstr., Krimersweg, Landskrone?, Nordschule, Opherdi-
cker Str., Rausinger Str.3, Seniorenbegegnungsstitte, Uhlandstr.

Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022:
Dudenrother Str., Emscherquelle, Friedhof, Gewerbegebiet Nord, Landweg, Mallmann, Post-
str., Reuterstr., Sachsenstr., Voigtstr., Wichernstr., Wickeder Str., Wollberg

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf:

Alle Bushaltestellen, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder
Weiterer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche be-
reits barrierefrei ausgebaut sind.

Infrastruktur | = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-
system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fur
Fahrplanaushdnge im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min. im
Format A3

= Optional kénnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporédre Erganzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegefiihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.

Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrdger ge-
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D1.4 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

meinsamen vorgehen.

Umsetzung = ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-
stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbefdérderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz als Teil des ersten Inklusionsstarkungsgesetzes Nord-
rhein-Westfalen

Sonstiges L Priifung einer Verlegung in Richtung Norden fiir besseren Zugang zum Friedhof
2 priifung einer gemeinsamen Haltestelle fiir die Linie R51 und 438
3 prifung einer Abfahrtposition fiir die Fahrtrichtung Opherdicke

4 Vor dem Umbau dieser Haltestellen sind Alternativen zu priifen, welche von allen Linien
auch mit Gelenkbussen angefahren werden kénnen und ausreichend Abstellmdoglichkeiten
fir endende Linien bieten.

Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustindigen Baulasttrigern kann
beim Kreis Unna angefragt werden.
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Stadt Kamen

D1.5 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-
sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Kategorie 3: Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tGber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:

Am Hang, AWO, Denkmal, Einsteinstr., Friedhof, GSW, Gutenbergstr., Handelstr., Heeren
Friedhof, Hochstr., In der Kaiserau, Kamen-Karree, Kupferbergsiedlung, Lenningser Str., Lu-
therplatz, Markische Str., Markt!, Max-Planck-Str., Methler Bf.,, Ostring, Pastoratsfeld,
Perthes-Werk, Secondhand-Kaufhaus DiesDas, Stidkamener Str.

Kategorie 2a: Weiterer vorrangiger Ausbau, der nicht bis Ende 2021 realisierbar ist:

Abzw. Liner Hohe, Altenmethlerheide, Am Barenbach, Auf dem Spiek, Bergstr., Bloomfield-
str., Blickeburger Str., Eichendorffhalle, Friedhofstr., Heimstr., Hemsack, Henry-Everling-Str.,
Im Hagen, Jahnschule, Kathe-Kollwitz-Schule, Klothmanns Kamp, Kérnebriicke, Kérnerstr.,
Kreuzweg, Lampelstr., Lanstroper Str., Liinener Str. (West), Liiner Hohe, Litge Heide, Marga-
rethenweg, Mihlbachbriicke?, Nietzscheweg, Nordring, Prébstingstr., Schimmelstr., Schli-
gelstr., Schmiedeweg, Siegeroth, Spiekerstr., Steinacker., Stormstr., Waldstr., Waterkamp,
Werkstr., Westring, Wickeder Str., Wideystr.2

Kategorie 2b: Weiterer Bedarf nach Abschluss der Kategorie 2a3:
Kamen Bf., Konzertaula, Otto-Hahn-Str., Stadthalle, Stammer-Hausgerate, Stidfeld

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf:

Alle Bushaltestellen, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder
Weiterer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche be-
reits barrierefrei ausgebaut sind.

Infrastruktur | = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-
system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fur
Fahrplanaushdnge im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min. im
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D1.5 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Format A3

= Optional konnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporéare Erganzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegefiihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.
Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrdger ge-
meinsamen vorgehen.

Umsetzung = ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-
stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbefdrderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz als Teil des ersten Inklusionsstarkungsgesetzes Nord-
rhein-Westfalen

Sonstiges ! Priifung einer verbesserten Anfahrbarkeit am Bussteig A aus Richtung Koepeplatz durch
Schragstellung der Bordsteinkante

2 priifung einer Zusammenlegung der Haltestellen Miihlbachbriicke und WideystraRe zu ei-
nem Standort

3 Fir die Stadt Kamen umfasst die Kategorie 2b nur Haltestellen, welche bereits einen erhéh-
ten Bordstein haben. Bei diesen Standorten sind dariiber hinaus nur einzelne fehlenden
Elemente fir die vollstandige Barrierefreiheit nachzuristen.

Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustdndigen Baulasttrigern kann
beim Kreis Unna angefragt werden.
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Stadt Liinen

D1.6

Akteure

Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat
Inklusion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund

Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis
zum 01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen,
dass weder die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna
ausreichen, um alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den
Kommunen der vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abge-
stimmt. Die finanziellen Auswirkungen und Férdermaoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019
zu ermitteln. Fir die Umsetzung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzu-
holen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen
unterschieden:

= Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Kategorie 3: Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung Gber Verweis)

MaBnahmen

Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Inte-
ressen zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wich-
tig, einen kreisweiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bus-
haltestellen zu entwickeln. Ergdnzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehor-
de, das Ordnungsamt und der Fachbeirat fir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten
Umsetzung eines Vorhabens vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame
Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:

Alstedde Mitte, Altstadtstr. (Marienhospital), Am Krahenort, Backerstr., Barbarastr.,
Bismarckstr., Brambauer Verkehrshof, BRANDvital, Dorfstr., Férderzentrum, Gemeinde-
haus, Holtgrevenstr., Kreuzstr., Laakstr., Lange Str., Lippe Berufskolleg, Lippkampstr., Li-
nen Hbf. (ZOB), Linen Hbf. Nord, Lutzowstr., Marienhospital, Marienkirche, Persiluhr,
PreuBen Bf.}, Robert-Koch-Str., Schulenkampstr., Schulzentrum Brusenkamp, Seelhuve,
Spormeckerpl., Stid Kirche, Stid Markt, Viktoria %, Wittekindstr.

Kategorie 2a: Weiterer vorrangiger Ausbau, der nicht bis Ende 2021 realisierbar ist:
Altenwohnheim, An der Lune, An der Vogelscher, Arndtstr., Asternweg, Auf dem Kelm,
Auf dem Kampen, Cappenberger See, Ebertstr., Folger, Freiligrathstr., Friedhof Bram-
bauer, Friedhofstr., Frydagstr., Gottfriedstr., Heuse, Hiinenweg, Im Berge, Im Berge Ost,
Im Drubbel, In der Geist, Jagerstr., Kaubriigge, Kleine Laake, Lenaustr., Lindenpl.,
Meininghaus, Multikulti Dammwiese, Ottostr., Rudolph-Nagell-Str., Scharnhorststr.,
Schorlemmerskamp, Schulstr., Schiitzenstr., Waltroper Str., Wittkamp

Kategorie 2b: Weiterer Bedarf nach Abschluss der Kategorie 2a:

Achenbachstr., An der Becke, An der Wethmarheide, Augustin-Wibbelt-Str., Behringstr.,
Beisenkamp, Bergkampstr., Bindestr., Briiderweg, Camminer Weg, Dieckenbruch, Dr.-
Flume-Str., Eduard-Petrat-Str., Emil-Stade-PIl., Espelweg, Firma ARA, Fontanestr., Glas-
hiitte, Grenzstr., Gustav-Sybrecht-Str.,, Hasenweg, Heikenberg, Heinestr., Helmutstr.,
Hilshof, Im Bruch, In der Heide, Karlstr., Kielhornschule, Konigsberger Weg, Krimstr.,
Kupferstr., Kupferwerk, Lowen-Késter-Str., Mittelfeld, Mihlenbachstr., Nikolaus-GroR-
Str., Osterfeld, Parkstr., Realschule, Reichsweg, Romerweg, Rontgenstr., Rudolfstr., Spi-
chernstr., Steinstr., Stettinger Weg, Siidbf., Theodor-Storm-Str., Trinkmihlenweg, von-
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D1.6 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Born-Str.2, Waldhéhe, Weidenkamp, Wieneke

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf:
Alle Bushaltestellen, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder

Weiterer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind.

Infrastruktur = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blinden-
leitsystem, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen

fiir Fahrplanaushange im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min.
im Format A3

= Optional kdnnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporéare Erganzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegefuhrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.
Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrager

gemeinsamen vorgehen.

Umsetzung = ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Hal-
testellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Hal-
testellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien

vgl. Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbeforderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz als Teil des ersten Inklusionsstarkungsgesetzes
Nordrhein-Westfalen

Sonstiges 1 Umsetzung in Fahrtrichtung Niederaden als Busbucht erforderlich, da sonst keine War-
temoglichkeit fiir Busse ohne Behinderung des weiteren Verkehrs (vgl. MaRnahme D4)

2 priifung einer Abfahrtmoglichkeit auch fiir die Gegenrichtung

Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustidndigen Baulasttragern kann

beim Kreis Unna angefragt werden.
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Stadt Schwerte
D1.7 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau
Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-

sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:

Alte Lay, Am Kuckuck, Bergstr., Freischitz, Immenweg, Kath. Krankenhaus/Ruhrtal-
Gymnsaium, Kreinberg, Meierling, Ostenstr., Post, Ruhrtalmuseum, Talweg, Werner-
Steinem-Pl.

Kategorie 2a: Weiterer vorrangiger Bedarf, der nicht bis Ende 2021 realisierbar ist:
Albert-Schwitzer-Str., Am Lenningskamp, Amtshaus, Denkmal, Ergste Bf., Ev. Krankenhaus,
Goethestr./Kath. Krankenhaus, Gotenstr., Graf-Adolf-Str., Gymnasium, Hastingsallee, Haus
Schwerte, Im Wietloh, Kirchstr., Kirschbaumweg, Luise-Hoffmann-Str.?, Messingstr., Osten-
damm, Ostenstr./Stadtbad, Schulberg, Schulzentrum Gansewinkel, Turnhalle Beckestr.,
Virchowstr., Wittekindstr.

Kategorie 2b: Weiterer Bedarf nach Abschluss der Kategorie 2a:

Agnes-Miegel-Str., Alte Freiheit?, Am Dahlbrink, Am Kiekiim, Am Sauerfeld, Am Weiden-
busch, Am Winkelstiick, Bachstr., Bergische Str., Binnerheide, Borowski Autofit, Bruchstr.,
Elsebad, Friedrich-Hegel-Str.?, Geisecke Bf., Geisecke Post, Gemeindehaus, Hagener Str., Ha-
gener Str./Bruchstr., Hanseweg, Heidestr. (Ost), Hengstenberg, Hermannstr., Im Ostfeld,
Kindergarten, Luisenstr., Naust, Nickelfabrik, Osthellweg, OstpreuRenweg, Paul-Hoffmann-
Str.}, Putter, Rathaus I, Regenbogenstr., Reichshofstr., Rémerstr., Ruhrakademie, Schiit-
zenstr., Schwerterheide, Solder Str., Tannenstr., Villigster Str., Wandhofen, Wasserstr.,
Westhofen Sparkasse, Zum Prinzenwaldchen

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf:

Alle Bushaltestelle, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder Wei-
terer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche bereits
barrierefrei ausgebaut sind.
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D1.7 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Infrastruktur | = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-
system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fir
Fahrplanaushange im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min. im
Format A3

= Optional kénnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporédre Erganzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegefiihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.
Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrager ge-
meinsamen vorgehen.

Umsetzung = Anfang 2019: Workshop zur Verstandigung auf einen einheitlichen Standard beim Ausbau
der Barrierefreiheit flir Bushaltestellen im Kreis Unna

= ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)
= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-

stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbeforderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz

Sonstiges ! Priifung eines gemeinsamen Linienwegs R30 und R50 fiir beide Fahrtrichtungen, was den
Verzicht auf die Haltestelle Luise-Hoffmann-Str. oder Paul-Hoffmann-Str. ermoglicht

2 priifung einer Abfahrtméglichkeit auch fiir die Gegenrichtung

Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustindigen Baulasttrigern kann
beim Kreis Unna angefragt werden.
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Stadt Selm
D1.8 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau
Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-

sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Kategorie 3: Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tGber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:

Ackernschule, Amtshaus, Elbinger Str., Kamphaus, Kreutzkamp, Ludgerikirche, Miinsterland-
str., Oberforsterei, Realschule, Schloss Cappenberg, Schule Cappenberg, Schulzentrum/St.
Josef, Seilandstr., Selm Bf., Zentrum

Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022:
Buddenbergstr., Haus-Berge-Str., Hellweg Baumarkt, Kampmann, Kolpingstr., Luisenstr.,
Osthaus

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf:

Alle Bushaltestellen, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder
Weiterer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche be-
reits barrierefrei ausgebaut sind.

Infrastruktur | = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-
system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fur
Fahrplanaushdnge im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min. im
Format A3

= Optional kénnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporédre Ergdnzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegefiihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.

Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrdger ge-
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D1.8 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

meinsamen vorgehen.

Umsetzung = ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-
stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbefdérderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz als Teil des ersten Inklusionsstarkungsgesetzes Nord-
rhein-Westfalen

Sonstiges Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustindigen Baulasttrigern kann

beim Kreis Unna angefragt werden.

Planersocietit | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 167

Stadt Unna
D1.9 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau
Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-

sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Kategorie 3: Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tGber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021:

Ev. Krankenhaus, Frankfurter Str., Freibad Bornekamp, Hemmerde Kirche, Kleistr., Konigs-
born Bf., Kénigsborn Markt, Konigsborner Tor, Kreishaus, Lindenbrauerei, Linern Schule,
Ostring, Rathaus, Rehful3, Salinencenter

Kategorie 2a: Weiterer vorrangiger Ausbau, der nicht bis Ende 2021 realisierbar ist:
Ahornstr., Amtsgericht, Beethovenring, Berufsschulen, Eichenstr., Ev. Kirche, Falkschule,
Falkstr., Gerichtsstr., Hemmerde Bf., Hoingstr., Karlstr., Kath. Krankenhaus, Kurpark,
Lerschstr., Lonsstr., Lunern Bf.,, Massen Bf., Mittelstr., Mozartstr., Mihle Friedrichsborn,
Mihlenstr., Obere Husemannstr., Obermassener Kirchweg, Reckerdingsweg, Schulzentrum
Nord, Stdfriedhof, Tannenweg, Vinckestr.

Kategorie 2b: Weiterer Bedarf nach Abschluss der Kategorie 2a:

Abzw. Indu-Park, Abzw. Werler Str., Adlerweg, Alfred-Nobel-Str., Aluminiumwerk, Am Keil-
brink, Am Ostenberg, Billmerich Kirche, Buderusstr., Birgerhaus Massen, Busch, DGB-Schule,
Dorfstr., Dorotheenstr., Eibenweg, Ev. Kindergarten, Feuerwehr, Firma Audi, Firma Dreve,
Gartenstr., Gerhart-Hauptmann-Schule, GieRerstr., Gliickauf-Kaserne, Grillostr., Harkortstr.,
Heckenstr., Heerener Str., Heisenberg, Hemmerder Wallgraben, Herderstr., Hochschulcam-
pus, Holzwickeder Str., Im Vollhorst, In den Bruchgérten, Indu-Center Nord, Iserlohner Str.,
Kastanienhof, Katernborn, Kathe-Kollwitz-Ring, Kessebiren Mitte, Kiefernweg, Liedbach-
schule, Max-Born-Str., Max-von-Laue-Str., Mersmann, Morgenstr., Miihlhausen Denkmal,
Nordstr, Parkstr., Peukinger Weg, Poststr., Roonstr., Ruhekopf, Salzweg, Schmiehoff, Schiit-
zenhof, Sperberstr., Stadtwerke Unna, Stadtwerke/B1, Stahlwerk Westig, Steinstr.%, Stromag,
Talstr., Tenne, Tennishalle, Uelzen Bahniibergang, Uelzen Mitte, Unnaer Str., Vaerstbriicke,
Vorschulze, Waalwijker Str., Wannweg, Weimarer Str., Wellingloh, Westfriedhof, Wilhelmi-
nenstr., Wohnpark Uelzen, Zedernweg, Zum Osterfeld
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D1.9 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf

Alle Bushaltestellen, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder
Weiterer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche be-
reits barrierefrei ausgebaut sind.

Infrastruktur | = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-
system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fur
Fahrplanaushdnge im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushdangen min. im
Format A3

= Optional konnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporéare Erganzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,
entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)

= Die sichere Wegeflihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.
Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrager ge-
meinsamen vorgehen.

Umsetzung = ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-
stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbefdérderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz als Teil des ersten Inklusionsstarkungsgesetzes Nord-
rhein-Westfalen

Sonstiges Die Haltestellen Falkenweg, Hermannstr. und Vaersthausener Str. entfallen mit Umsetzung
des MaRnahmenkonzepts.

1 Haltestelle der Linie C44 in der SteinstraRe entféllt mit Umsetzung des Angebotskonzepts.
Neue Haltestelle der Linie S81/R81 auf der Friedrich-Ebert-Str. im Bereich der Einmindung
Steinstr. mit Angebotskonzept vorgesehen.

Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustindigen Baulasttrigern kann

beim Kreis Unna angefragt werden.
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Stadt Werne

D1.10 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

Akteure Kommune, Baulasttrager (sofern nicht Kommune), Verkehrsunternehmen, Fachbeirat Inklu-
sion, Kreisseniorenkonferenz

Hintergrund | Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis zum
01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Bushaltestellen. Es ist davon auszugehen, dass weder
die finanziellen noch personellen Ressourcen der Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um
alle relevanten Standorte barrierefrei auszubauen. Daher wurde mit den Kommunen der
vorrangige Bedarf an barrierefreien Haltestellen als Empfehlung abgestimmt. Die finanziellen
Auswirkungen und Férdermoglichkeiten sind ab dem Jahr 2019 zu ermitteln. Fir die Umset-
zung sind bei Bedarf gesonderte politische Beschliisse einzuholen.

Entsprechend dem Kapitel zur Barrierefreiheit werden drei Gruppen von Haltestellen unter-
schieden:

= Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 (nachfolgend aufgefiihrt)
= Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022 (durch Kommune zu strukturieren)

= Kategorie 3: Aktuell kein Bedarf erkennbar (Bestimmung tGber Verweis)

MaRnahmen | Fir die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr sind unterschiedliche Interessen
zu bericksichtigen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Mobilitdt der Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen nicht auf den Wohnort beschrankt ist. Es ist daher wichtig, einen kreis-
weiten Standard als Ausbauempfehlung fiir die Barrierefreiheit von Bushaltestellen zu ent-
wickeln. Erganzend sollten weitere Akteure wie die Kreispolizeibehorde, das Ordnungsamt
und der Fachbeirat fiir Inklusion vor Ort auch bei der konkreten Umsetzung eines Vorhabens
vor Ort eingebunden werden (zum Beispiel gemeinsame Vorabbesichtigung eines Standorts).

Kategorie 1: Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021

Ambrosiusweg, Berliner Str., Cappenberger Str.l, Ehrenmahl, Feldstr., Hansaring, Hornebri-
cke, Krankenhaus, La Taverna, Markt, Nienkamp, Seniorenzentrum, St.-Katharina-Haus,
Stadthaus, Steintor?, Werne Bf.

Kategorie 2: Weiterer Bedarf ab 2022

Abzw. Krankenhaus, Amazon, Bergstr., Capeller Str., Elisabethstr., Freistuhl, Goetheweg,
Hermann-Lons-Str., Holtkamp, Hornsberg, Jahnstr., Jahnturnhalle, Jingststr., Kettelerstr.,
Kottersberg, Lessingstr., Lohstr., Maria Frieden, Melchersstr., Miinsterfort, Neutor, Ovelgdn-
ne, Schemmelweg, Schombergerweg, Solebad, Waldfrieden, Wiehagenschule, Wienbrede-
schule

Kategorie 3: Aktuell kein (weiterer) Bedarf

Alle Bushaltestellen, welche nicht den Kategorien Vorrangiger Bedarf bis Ende 2021 oder
Weiterer Bedarf ab 2022 zugeordnet sind. Dies umfasst auch alle Haltestellen, welche be-
reits barrierefrei ausgebaut sind.

Infrastruktur | = Pflichtausstattung durch Baulasttrager mit erhéhtem Bordstein (min. 16 cm), Blindenleit-
system, kontrastreichem Haltestellenbereich und ausreichender Anzahl an Vitrinen fir
Fahrplanaushange im Format A3

= Pflichtausstattung durch Verkehrsunternehmen mit kontrastreichen Aushangen min. im
Format A3

= Optional konnen Sicherheitsringen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna angefragt
werden (temporéare Erganzung bei relevanten Bushaltestellen ohne Blindenleitsystem,

entfallt mit einem kompletten barrierefreien Ausbau)
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D1.10 Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestellenausbau

= Die sichere Wegeflihrung von/zur Haltestelle liegt in Zustandigkeit des Baulasttragers.

Hier missen ggf. zwischen Haltestelle und Gehwegen unterschiedliche Baulasttrager ge-
meinsamen vorgehen.

Umsetzung = ab 2019: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 1 empfohlenen Halte-
stellen (vorrangiger Bedarf)

= ab 2022: Planung und wirtschaftliche Bewertung der in Kategorie 2 empfohlenen Halte-
stellen (weiterer Bedarf)

= Daueraufgabe: Uberpriifung der fiir Kategorie 3 vorgesehenen Haltestellen (Kriterien vgl.
Kapitel Barrierefreiheit)

Bezug = Vereinte Nationen: Behindertenrechtskonvention
= Personenbefdérderungsgesetz

= Behindertengleichstellungsgesetz als Teil des ersten Inklusionsstarkungsgesetzes Nord-
rhein-Westfalen

Sonstiges L Priifung einer Zusammenlegung der Haltestellen Cappenberger Str. und Steintor

Eine grafische Ubersicht zur Lage von Haltestellen und zustdndigen Baulasttrigern kann

beim Kreis Unna angefragt werden.
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_ Umsteigen attraktiver gestalten

Akteure

Kreis Unna, Kreiskommunen, Stadt Dortmund, Stadt Hamm, Stadtwerke Hamm

Hintergrund

Umstiege stellen immer ein Hindernis fiir ein attraktives Bahn- und Busangebot dar. Da es
aber nicht auf allen Relationen moglich ist, umsteigefreie Verbindungen anzubieten, mis-
sen Umstiege moglichst einfach sein.

MaBnahmen

Hamm-Herringen, Herringer Markt

= Verlegung Linie S20 zur Haltestelle Herringer Markt, als End- und Umsteigehaltestelle zu
allen Stadtbuslinien im Stadtteil Hamm-Herringen (Linien 1, 7, 15, 17); in einem spéte-
ren Schritt ist die Verlangerung der Linie S20 bis Hamm Hauptbahnhof zu priifen

= weitere Beschleunigungsmalnahmen auf Linie S20 zwischen Hamm-Herringen und Hal-
testelle Fritz-Husemann-StralRe (Ost) ggf. erforderlich, um Anschluss mit Linie R13 zu er-
halten (vgl. MaBnahme D6).

Priifung weiterer Anschlussgarantien zwischen Buslinien

= Haltestelle Fritz-Husemann-StralRe (Ost)
Linie S20 aus Hamm-Herringen auf Linie R13 nach Kamen Bahnhof und Gegenrichtung

= Haltestelle Kamen Bahnhof
Linie R81 aus Bergkamen auf Linie C24 nach Kamen-Methler und Gegenrichtung

Technische Unterstiitzung zur Sicherstellung von Anschliissen vom Zug zum Bus
= Bonen: Bahnhof, Nordbogge

* Dortmund: Wickede!

= Frondenberg/Ruhr: Bahnhof

= Holzwickede: Bahnhof

= Kamen: Bahnhof, Methler

= Liinen: Brambauer Verkehrshof, Hauptbahnhof, PreuBen?

= Schwerte: Bahnhof

= Unna: Kénigsborn3, Massen

= Werne: Bahnhof

Infrastruktur

= Einrichtung von Anzeigen flr das Fahrpersonal

= zusatzlicher Infrastrukturbedarf am Standort PreuBen Bahnhof in Richtung Niederaden

Umsetzung

= schrittweise bis 2021

Karte

Bezug

= 2017: Gutachter, Testbefahrung
= 2017: Verkehrsunternehmen, individuelle Anfrage

= 2016: Stadt Schwerte, Mobilitatskonzept

Anmerkung

1 Abstimmung mit zustindigem Aufgabentriger Stadt Dortmund erforderlich

2 in Richtung Niederaden ist zusitzlich eine Halteposition erforderlich, welche den Verkehr
nicht behindert

3 Uberpriifung der technischen Zuverlassigkeit erforderlich

Planersocietidt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



172 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

_ Fuhrparkqualifizierung beim Klimaschutz

Akteure Kreis Unna, Verkehrsunternehmen

Hintergrund Offentlicher Personennahverkehr ist bereits ein Teilbaustein einer klimafreundlichen Mo-
bilitat. Dies lasst sich bei den Fahrzeugen noch weiter durch moglichst klimafreundliche
Antriebe verbessern. Schwerpunkt muss hier zuerst eine Verbesserung der konventionel-
len Antriebe mit Verbrennungsmotoren sein. Alternative Antriebe vor allem im Bereich
der Elektromobilitdt befinden sich deutschlandweit in Tests, so dass hier zuerst die Ergeb-
nisse zur Zuverlassigkeit und langfristigen Finanzierbarkeit auch ohne Férdermittel abge-
wartet werden sollten.

MaRnahmen Verbesserung der Klimabilanz der Fahrzeuge fiir den Busverkehr im Kreis analog den Qua-
litatsstandards unter anderem durch

= Modernisierung des Fuhrparks mit Neufahrzeugen mit Abgasnorm Euro 6

= Nachristung von RuBSpartikelfiltern bis zum Jahr 2023 (Verkehrsgesellschaft Kreis Unna)
bzw. 2027 (Subunternehmen)

= Nachriistung von Abgasreinigungssystemen
= Personalschulung flir einen energieeffizienten Fahrstil

= Priifung von BeschleunigungsmalRinahmen zur Vermeidung unnétiger Standzeiten

Infrastruktur = Fahrzeuge: ca. 250.000 Euro/Solobus, ca. 350.000 Euro/Gelenkbus

= BeschleunigungsmaBnahmen: abhangig vom ermittelten Bedarf

Umsetzung = Fahrzeuge: kontinuierlich durch Modernisierung des Fuhrparks und Verkehrsvertrage

= Beschleunigungsmalnahmen individuell: abhangig von Finanzierungsbedarf

Karte -

Bezug = 2016: Stadt Kamen, Integriertes kommunales Klimaschutzkonzept
= 2014: Stadt Schwerte, Luftreinhalteplan
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung
= 2013: Gemeinde Bonen, Luftreinhalteplan

Anmerkung -
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_ Beschleunigung von Buslinien

Akteure Kreis Unna, Kommunen, Verkehrsunternehmen

Hintergrund Einem schnellen und zuverldssigen Busangebot kommt im Kreis Unna eine groRe Bedeu-
tung zu. Neben einem allgemeinen Anspruch ist dies auch fiir die regionale Erreichbarkeit
wichtig, da zahlreiche Buslinien Umsteigemoglichkeiten zum regionalen Schienenverkehr
ermoglichen. Diese Qualitdt des Busverkehrs in diesem Bereich muss daher fir alle Ver-
kehrszeiten angestrebt werden. Eine besondere Herausforderung ist dabei die Hauptver-
kehrszeit, in der ein hohes Verkehrsaufkommen zu Staus und damit auch zu Verspatungen
und Qualitatsverlusten im Busverkehr fiihrt. Wichtig sind hier BeschleunigungsmaRnah-
men vor allem auf den langeren regionalen Buslinien, welche einen Fokus auf direkte und
schnelle Linienwege haben.

MaRnahmen In einem ersten Schritt sind fir jede Kommune der Bedarf an verspatungsanfilligen Linien
bzw. Streckenabschnitten zusammen mit den Verkehrsunternehmen zu ermitteln. Die
Auswahl der moglichen BeschleunigungsmaRnahmen ist anschlieRend stadtelbergreifend
abzustimmen, da die deutliche Mehrheit der Buslinien zwischen mindestens zwei Kom-
munen verkehren.

Auswahl moglicher Beschleunigungsmalinahmen fiir einen zuverlassigen Busverkehr:
= Vorrangschaltungen an Kreuzungen

= eigene Fahrspuren

= Umbau von Busbuchten zu Buskaps

= Aufhebung von rechts-vor-links-Regelungen in Tempo 30-Zonen

= Verlegung von Haltestellenpositionen (zum Beispiel vor statt hinter einer Kreuzung)

Infrastruktur = abhangig vom Bedarf in den Kommunen

Umsetzung = individuell: abhangig von Finanzierungsbedarf der erforderlichen MaRnahmen
Karte -
Bezug = 2016: Stadt Schwerte, Mobilitatskonzept

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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8.3.2 Information
Fahrzeugbeschilderung
Akteure Verkehrsunternehmen

Hintergrund | Die systematische und einheitliche Beschilderung ist eine wichtige Voraussetzung fiir eine
schnelle Orientierung bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Diese ist um-
so wichtiger, wenn bei zeitlich knappen Umstiegen eine schnelle Orientierung erforderlich
ist und mehrere Busse bereits abfahrbereit sind. Zudem zeigte sich bei Befahrungen wah-
rend der Fortschreibung, dass vereinzelt auch missverstandliche Beschilderungen vorkom-
men (zum Beispiel Linie C11: Bergkamen).

MaRBnahme | Alle Linien

= Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der Ausbeschilderung fiir alle Linien des Alltagsver-
kehrs

= unverbindliches Beschilderungsmuster anhand Linie R81

Infrastruktur | -

Umsetzung = ab 2020 mit kreisweiter Umsetzung mit Piktogrammen und Symbolen in der Fahrzeugbe-

schilderung
Karte Unverbindliches Beschilderungsmuster fiir Linie R81 von Werne nach Unna
g
Abfahrt Werne Krankenhaus E L Cas
i Merne BY. Stadthow
Anfahrt Werne Bahnhof 2 E‘*‘g L ﬁ_@
dher Merne Stadthous
Anfahrt Werne Stadthaus Eng ang

itber Bergl Blinthe

Anfahrt Bergkamen Busbahnhof 2 nng ;
i Bamen Morkt ond BY

Anfahrt Kamen Markt = E"g 0 §‘§l @ :
. Bamen Bahnhof

Anfahrt Kamen Bahnhof _Ejg’gg‘g@ gﬁhﬁh%%

Lindenbrauerei

Anfahrt Lindenbrauerei Ejﬁg’é@ Eﬁhﬂhﬁ%

Bezug = 2017: Testbefahrungen
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan

Anmerkung | -
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_ Liniennetzplane und Digitalisierung

Akteure Kreis Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund | Das Fahrplanbuch und der Liniennetzplan sind vor allem bei dlteren Generationen immer
noch wichtiger Bestandteil fur die Planung von Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.
Hier weisen die Liniennetzplane qualitative Schwachen auf, beispielsweise zum Linien-
netz der benachbarten Stadt Dortmund. Zudem ergibt sich eine komplexe Situation bei
der Organisation und Erstellung der Netzpldne, da diese teilweise durch den Kreis Unna
oder das kreiseigene Verkehrsunternehmen erfolgen.

MaRnahme = Entwicklung eines kreisweiten Netzplanes aus dem ortliche Teilausschnitte generiert
werden kénnen, so dass nur noch eine Version aktualisiert werden muss

= Integration von Inklusionsthemen (zum Beispiel Haltestellenausbau)
Kennzeichnung von Endhaltestellen mit Symbolen an Haltestellen Fahrzeugen und
Medien bereits in der umgesetzt.

= Integration wichtiger Ziele durch Piktogramme (zum Beispiel Freizeit)
= Integration intermodaler Angebote (zum Beispiel Radstationen)
= Priifung eines Verzichtes bei der Darstellung von Fahrten nur an Schultagen

= Ubertragung des Netzplans in ein interaktives Angebot

Infrastruktur | -

Umsetzung = ab 2020
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e S
Bezug = 2017: Gutachter, Testbefahrung
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung
Anmerkung Die Verkehrsunternehmen im Kreis Unna stellen ihre Daten den Koordinierungsstellen
von Nahverkehr Westfalen-Lippe und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr kostenlos zur Verfi-
gung.
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_ Qualifizierung der digitalen Fahrgastinformation

Akteure Kreis Unna, Verkehrsunternehmen, Zweckverband

Hintergrund | Die Digitalisierung bietet auch bei Bahn und Bus die Méglichkeit, diese fiir Gelegenheits-
und Nicht-Nutzern attraktiver zu gestalten. Schwerpunkt sind friihzeitige Informationen
zur Zuverlissigkeit von Verbindungen und Umstiegen. Uber mehrere Ebenen erfolgt dazu
die Nutzung von IST-Daten: bei Planung, Fahrtbeginn und wahrend der Fahrt.

MaRnahme Fahrgastinformation vor der Fahrt

= Integration von Fahrplandaten und IST-Informationen in Routing-Programme (zum Bei-
spiel Google-Maps) und Mobilitats-Apps (vor allem fahrtwind)

= Integration von Verspatungen und Ausfallen in alle Fahrplanauskiinfte (Echtzeitdaten)

= Integration aller Fahrplandaten zur alternativen Bedienungsformen in alle digitalen In-
formationsmedien, was fiir den Kreis Unna bedarfsgesteuerte Angebote (AnrufSam-
melTaxi, TaxiBus) und Birgerbus umfasst

Fahrgastinformation an der Haltestelle

= Qualifizierung der dynamischen Fahrgastinformation und Sicherstellung der Anzeige
von IST-Zeiten fiir alle Linien

Erweiterung der Fahrgastinformation im Fahrzeug

= Aufnahme von Anschlussinformationen in die Fahrgastinformation im Fahrzeug
(far Fahrzeuge mit Flachbildschirm bzw. mit Fahrzeugneuanschaffungen)

Infrastruktur | = Modernisierung bzw. Austausch bestehender Anzeigen an Haltestellen

= Erweiterung der Auskunft in Fahrzeugen (Nachristung oder bei Neuanschaffungen)

Umsetzung = schrittweise bis 2021

Karte Beispiel fiir Datenintegration in Google
© =m B F H 4

Dirk-von-Merveldt-StraBe 5, 48167 Miir

: T\ :
Prinzipalmarkt, 48143 Miinster Prinzipalgygijct >y f} ﬁ ?07.::.‘"" ‘

inster I

Jetzt starten ~ OPTIONEN 5

fm  iber Albersloher Weg 26 Min
DETAILS L
= iiber Wolbecker Str. 26 Min
b s
@  09:32bis 10:09 37 Min. ¢
om0 £
Bezug = 2017: Gutachter, Testnutzung

= 2016: Nahverkehrsplanteilfortschreibung
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr: Verkehrsentwicklungsplan

Anmerkung Bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna bestehen schon Planungen, die Anzeigen zur dy-
namischen Fahrgastinformation zu modernisieren (zum Beispiel Bergkamen Busbahnhof).
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_ Organisation von Haltestellennamen

Akteure

Verkehrsunternehmen

Linien

Hintergrund

In der Vergangenheit wurden im Kreis Unna die Bezeichnungen von Haltestellen fir die
Steigerung der Einnahmen vermarktet. Hierbei gingen auch wichtige und regional be-
deutsame Lagebezeichnungen verloren.

Die Bezeichnungen von Haltestellen sollen einer einfachen Orientierung dienen. Einfache
und verstandliche Haltestellenbezeichnungen kénnen daher auch als Form von Barriere-
freiheit interpretiert werden. Daher sind der Vermarktung von Haltestellennamen enge
Grenze zu setzen.

MaRnahmen Kurzfristige Anderung von Haltestellenbezeichnungen
= Anderung nicht mehr aktueller Haltestellenbezeichnungen
(zum Beispiel in der Stadt Frondenberg/Ruhr: Neubau Union, Siedlung Mannesmann,
Allee-Cafe und Heidekrug sowie in der Stadt Unna: Firma Audi)
= Kamen, Stammer-Hausgerdte => Kamen, Hellmig-Krankenhaus
= \Werne, La Taverna => Werne, Stockum Mitte
Infrastruktur -
Umsetzung = Fahrplanwechsel Januar 2020
Karte -
Bezug 2018: Anfrage aus den Kommunen
Sonstiges -
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8.3.3 Weitere Bausteine
Aktualisierung des Linienbiindelungskonzepts

Akteure Kreis Unna

Linien C11, D1, D79, D80, R13

Hintergrund Alle Buslinien wurden im Jahr 2013 durch ein Linienblindelungskonzept geordnet. Dies

umfasste die Einordung in eines von vier Biindeln oder die Einstufung als nicht relevant
fir das Linienbiindelungskonzept des Kreises Unna. Seit diesem Konzept haben sich unter
anderem durch den Fahrplanwechsel im Sommer 2017 Anderungen ergeben. Neben ent-
fallenen Linien existieren derzeit vier Buslinien, welche im Linienbindelungskonzept
nicht berlcksichtigt werden konnten.

MaRnahmen = Zuordnung der relevanten vier Linien in das GrofSe Biindel

= Priifung der weiteren Notwendigkeiten von Gemeinschaftskonzessionen

Infrastruktur -

Umsetzung = in 2019

Karte -

Bezug = 2007: Europaische Union, Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
Sonstiges -
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_ Etablierung eines Qualitaitsmanagementsystems

Akteure Verkehrsunternehmen, Zweckverband SPNV Ruhr-Lippe
Linien Linien des Alltagsverkehrs?
Hintergrund Mit der Nahverkehrsplanfortschreibung 2019 werden neben der Ausreichenden Ver-

kehrsbedienung auch Qualitatsstandards fir Fahrzeuge und die Durchfiihrung von Ver-
kehrs- und Dienstleistungen durch die Verkehrsunternehmen festgelegt. Neben der Kon-
trolle auf der Erfiillung dieser Vorgaben ist ein Abgleich mit der qualitativen Wahrneh-
mung durch die (potenziellen) Nutzer des 6ffentlichen Personennahverkehrs sinnvoll. Die
Etablierung eins Qualitditsmanagementsystems sollte sich dazu an den bestehenden
Richtlinien orientieren, was neben DIN-Normen auch die Empfehlungen des Verkehrs-
verbunds Rhein-Ruhr umfassen kann.

MaRnahmen = Aufbau und Etablierung eines Qualitatsmanagementsystems
= Bereitstellung eines jahrlichen Berichts

= Aufbau als regionale Kooperation im Gebiet des Zweckverbands SPNV Ruhr-Lippe

Infrastruktur -

Umsetzung = in 2019

Karte -

Bezug = 2017: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung Bahn und Bus (Planertreff)
Sonstiges L umfasst die Linien Verkehrsgesellschaft Kreis Unna und Deutsche Bahn/Westfalenbus
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9 Vergabe

9.1 Ausgangslage

Der Kreis Unna ist als Aufgabentrager fir den Busverkehr im Kreisgebiet fir die Sicherstellung ei-
nes Angebots als Teil der Daseinsvorsorge zustandig. Diese orientiert sich nach der Ausreichenden
Verkehrsbedienung (vgl. Kapitel 7.1). Vor diesem Hintergrund wurden Linienverkehre ans kreisei-
gene Verkehrsunternehmen Verkehrsgesellschaft Kreis Unna vergeben. Wahrend Leistungen des
Verkehrsunternehmens Deutsche Bahn/Westfalenbus in den Kommunen Unna, Schwerte, Fron-
denberg/Ruhr und Holzwickede eigenwirtschaftlich erbracht werden, sind die (iberwiegenden
Leistungen im Kreisgebiet gemeinwirtschaftliche Verkehre durch das kreiseigene Verkehrsunter-
nehmen. Hinzu kommen einbrechende Verkehrsleistungen anderer Verkehrsunternehmen (wie

Dortmunder Stadtwerke, Markische Verkehrsgesellschaft und Vestische StraRenbahnen).

Herbst 2020
Kommunalwahl

Bis
01.07.2019 bis 30.00.2019  bis 31122019  spatestens  gis Ende April bis Vor 30.06.2020,
31.03.2020 520 130.06.2020 Antragstellung spater zulassig

gemeinw.
Genehmigung

Abb. 26 Zeitachse fiir die Direktvergaabe nach der Vorabbekaanntmachung

01.01.2021

11/2015 bis 31.12.2020 = 5 Jahre 1 Monat

Zuschlag/ Spatester Betriebs-
Zeitpunkt VAB Vergabe Zeitpunkt auf-
— ODA i nahmen
Frist fir Informatio Durchfihrungs Ggs:herl:iwun
§ beschliisse der gsantragg RVM
KT zur |
Ditakivetgate §12vi RLG, VKU
einschl. ODA
Frist fur Ggf. Genehmigungsverfahren
eigenwirtschaftiiche eigenwirtschaftliche Antrage § 1511 S
Antrage § 12VI S 1 3u.4

Ggf. Nachprufungsverfahren § 8a VI

VAB = Vorabbekanntmachung
Paragraphenzitate = PBefG
Artikelzitate = VO 1370/2007

Quelle: BBG und Partner (2019)

9.2 Sicherung der Ausreichenden Verkehrsbedienung mit Direktvergabe

Der Kreis Unna beabsichtigt, die Moglichkeit einer Direktvergabe mit wesentlichen Linienverkeh-
ren mit Bussen zum 01.01.2011 direkt an die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna gemaR Verordnung
(EG) 1370/2007 Artikel, 5 Absatz 2 zu vergeben. Der erteilte 6ffentliche Dienstleistungsauftrag hat
eine Laufzeit bis zum 31.12.2020. Der Kreis beabsichtigt, dieses bewadhrte Instrument mit seiner
Vergabe- und Finanzierungskomponente auch fiir den Zeitraum ab dem 01.01.2021 wieder zu
nutzen und wiederholt einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag an die Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna zu vergeben. Durch eine Direktvergabe an ein vom Kreis Unna mitkontrolliertes kommunal-

eigenes Verkehrsunternehmen hat der Kreis Unna die Moglichkeit, wesentliche Linienverkehre
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unter seinem unmittelbaren Kontrolleinfluss durch dieses Verkehrsunternehmen erbringen zu las-
sen, welches ausschlieBlich im Kommunalinteresse tatig wird. Auf Grund seiner Gesellschafterstel-
lung hat er zudem einen maRgeblichen Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit der Leistungserstellung
und damit die Hohe der Ausgleichsleistung, die er fir die vergebenen Verkehre aufbringen muss.
Wahrend der angestrebten Laufzeit des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags von zehn Jahren be-
stehen bei einer Direktvergabe deutlich groRere Spielrdume, die vergebene Leistung an verander-
te Verkehrsbedirfnisse oder Finanzierungsspielrdume anzupassen als bei einer Fremdvergabe.
Neben dem Vertragscontrolling auf der Grundlage von Bestimmungen im 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrag kann der Kreis Unna die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna durch seine gesellschafts-
rechtliche Stellung steuern und auch auf diesem Wege eine bestmdgliche Verkehrsbedienung im
Allgemeininteresse gewdhrleisten. Durch eine Prasenz der kreisangehdrigen Kommunen in Gre-
mien der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna wird auch deren Mitwirkung bei den direkt vergebenen

Verkehren aufrechterhalten.

9.3 Grundlagen fiir Direktvergabe
In diesem Nahverkehrsplan werden wesentliche Grundlagen fiir die Direktvergabe geschaffen.

= Es wird das Zielnetz 2021 definiert, bestehend aus den von der Verkehrsgesellschaft Kreis

Unna zu erbringenden Linienverkehren.

= Das Verkehrsangebot dieses Zielnetzes 2021 wird mit den Fahrplanparametern in Form von

Liniensteckbriefen definiert.

= Die Qualitatsstandards werden umfassend, eindeutig und moglichst konkret fiir eine Um-

setzbarkeit beschrieben.

Damit kann der Nahverkehrsplan fiir Anforderungen der Vorabbekanntmachung der beabsichtig-
ten Direktvergabe herangezogen werden. Der Kreis Unna kann auf Grundlage der im Nahver-
kehrsplan getroffenen Festlegungen Konkretisierungen fiir die Vorabbekanntmachung vorneh-

men, die zum Beispiel technische Spezifikationen fiir einen Datenaustausch beinhalten kénnen.

Das Zielnetz 2021 bildet ein Verkehrsnetz und Linienblindel im Rechtssinne (vgl. § 13 Abs. 2 Nr. 3
lit. d PBefG). Es soll als Gesamtleistung im vergaberechtlichen Sinne an die Verkehrsgesellschaft
Kreis Unna vergeben werden. Mit diesem Zielnetz 2021 wird die groRtmogliche Integration der
ihm zugeordneten Linienverkehre in verkehrlicher, betrieblicher und wirtschaftlicher Hinsicht er-
reicht. Durchmesserlinien zur Vermeidung von Umsteigevorgangen, zentrale Verknipfungspunkte
mit gesicherten Anschliissen und Ubergingen auf andere Verkehrsmittel sowie die dichte Er-

schlieBung auf Hauptachsen durch die Linienflihrung bieten Nutzern ein Angebot aus einem Guss.

Die Bedienung eines groRen Zielnetzes durch die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna erlaubt eine op-
timale Betriebsdurchfiihrung auf der Grundlage einer integrierten Umlauf- und Dienstplanung, die
einen wirtschaftlichen Einsatz von Fahrpersonal und Bussen erlaubt. Uber eine zentrale Dispositi-
on, eine Leitstelle und ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem findet die tagliche Steuerung des
operativen Betriebs aus einer Hand statt. Die Vergabe als Gesamtleistung sichert den groRtmaogli-
chen Ausgleich zwischen ertragsstarken und ertragsschwachen Verkehren, um den geringstmaogli-

chen Ausgleichsbedarf flir den Kreis zu erzielen. Die Vollstandigkeit und Bestimmtheit aller Anfor-
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derungen fir das Zielnetz 2021 sowie seine verbindliche Vorgabe als Gesamtleistung schlief3t aus,
dass lukrative Einzelverkehre durch kommerziell titige Verkehrsunternehmen auf der Grundlage
eigenwirtschaftlicher Genehmigungsantrage, die innerhalb einer Dreimonatsfrist ab der Vorabbe-

kanntmachung gestellt werden dirfen, aus dem Zielnetz herausgebrochen werden.
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A Weitere wichtige Ziele fiir Mobilitatseingeschrankte

Eine georeferenzierte Version aller relevanten Standorte fur den 6ffentlichen Personennhavrekhr

kann fir Geoinformationssysteme tiber den Kreis Unna angefragt werden.

Bergkamen

Sozialpsychiatrischer Dienst, Suchtkrankenberatung

Busbahnhof

Betreuungsstelle

Am Stadtmarkt

Beratung (2 Standorte)

Im Alten Dorf, Prasidentenstr.

Betreuungsverein Sozialdienst katholischer Frauen e.V. Unna

Am Stadtmarkt

Hellwig-Werkstatten, Martin-Luther-King (Standort Rinthe) Kanalstr.
Kamen
Ambulant betreutes Wohnen Markt

Beratungszentrum Suchtberatung (2 Standorte)

Markt, Im Hagen

Familienservice Stadt Kamen Stadthalle
Gesundheitshaus Severinshaus Markt
Jugend in Arbeit Schlagelstr.
Schuldnerberatung, Hausliche Hilfen u.a. AWO
Tagespflege Markt

Wohnberatung Neues Wohnen im Alter

Liinen

Betreuungsverein; Ambulant Betreutes Wohnen fiir Abhangig-
keitskranke

Schorlemmerskamp

Diakonie Wohnungslosenhilfe Langestr.
Drogenberatung Persiluhr
Fruhforderstelle Arndtstr.
Gemeinsame Servicestelle flir Rehabilitation Arndtstr.
Gemeinsame Suchtberatungsstelle Langestr.

HIV/AIDS Beratung

u.a. Holtgrevenstr.

Jugend in Arbeit

Multikulti Dammwiese

Wohnberatung Verbraucherzentrale Nordrhein-Westfalen Langestr.
Wohnstatte Engelswiese Hauptbahnhof
Wohnstatte Stiggelaue Seelhuve

Schwerte

Alten- und Wohnberatung; Psychosoziale Begleitung

Evangelisches Krankenhaus

Integrationsfirma

u.a. Paul-Hoffmann-Str.

Schuldnerberatung

Katholisches Krankenhaus

Sozialkaufhaus

u.a. Paul-Hoffmann-Str.

Suchtberatung, Drogenberatung

Katholisches Krankenhaus
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Einrichtung Haltestelle

Tafel u.a. Paul-Hoffmann-Str.

Treffpunkt Gesundheit; Selbsthilfegruppe u.a. Post

Wohnstatte Schwerter Heide Heideschule

Unna

Aids Hilfe u.a. Freibad Bornekamp
Lindenbrauerei, Salinencenter, Frei-

Ambulant betreutes Wohnen (5 Standorte) bad Bornekamp, Mozartstr., Bahnhof

Ambulanter Kinderhospizdienst Muhle Kénigsborn

Beratungsstelle und Tagesstatte fir Wohnungslose Kreishaus

Betreuungsstelle (2 Standorte) Bahnhof, Lindenbrauerei

Drogenberatung Ostring

Fachberatungsstelle pathologisches Gliicksspiel Freibad Bornekamp

Frauennotruf und -beratungsstelle Kreishaus

Gemeinsam leben e.V. Wohnstétte u.a. Beethovenring

Hansa-Berufskolleg Parkstr.

Hilfe fir Menschen mit Behinderungen im Arbeitsleben Kreishaus

Jugend in Arbeit u.a. Obere Husemannstr.

Kinder- und jugendarztlicher Dienst; HIV/Aids Beratung Berufsschulen

Kleiderkammer Hoingstr.

Kontaktladen der Suchthilfe Lindenbrauerei

Lebenszentrum Konigsborn Mihle Konigsborn

Servicestelle fiir Rehabilitation Bahnhof

Sozialkaufhaus Lindenbrauerei

Sozialpadiatrisches Zentrum Mihle Konigsborn

Sozialpsychiatrischer Dienst; Gesundheitshaus, Suchtberatung Lindenbrauerei

Stationdre Ubergangseinrichtung Kreishaus

Ubernachtungsstelle fiir wohnungslose Ménner Salinencenter

Wohnstatte Haus Zechenstr Konigsborn Bahnhof

Wohnstatte Kontrapunkt (2 Standorte) Beethovenring, Wilhelminenstr.

Wohnstdtte LUSA eV Kreishaus

Wohnstatte Schutzenhof Schiutzenhof

Wohnstatte Wohnen auf Zeit Ahornstr.

Werne

Betreuungsstelle Markt

Sozialpsychiatrischer Dienst Stadthaus
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B Intermodalitat: Verknipfung von Fahrrad und Bus

Nicht alle Buslinien im Kreis Unna sind fiir einen Umstieg von/zum Fahrrad geeignet. Dies gilt un-
ter anderem, wenn Buslinien als Stadtverkehr nur einen kurzen Linienweg haben. Zudem muss auf
den relevanten Buslinien auch eine Angebotsqualitdt bestehen, welche einen Umstieg attraktiv

macht. Daher erfolgte eine Auswahl relevanter Buslinien anhand mehrerer Kriterien.
Buslinien verbinden mindestens zwei Zentren:

= alle Ortszentren der kreisangehdrigen Kommunen
Bergkamen, Bénen, Frondenberg/Ruhr, Holzwickede, Kamen, Liinen (Mitte und Brambauer),
Selm, Schwerte, Unna, Werne
= Zentren benachbarter Kommunen
Dortmund, Hagen, Hamm, Iserlohn, Liidinghausen, Menden, Waltrop
= Stadtteilzentren benachbarter Oberzentren
Dortmund-Aplerbeck, Dortmund-Hérde, Dortmund-Mengede, Hagen-Boele, Hamm-

Bockum/Hdével, Hamm-Herringen
Buslinien haben ein regelmaRiges Grundangebot:

= verkehrt mindestens montags bis samstags
= mindestens alle zwei Stunden
= Taktfahrplan

= keine telefonische Anmeldung

Zusatzlich wurden die Linien 5, C1, R51, D80 und S81 aufgenommen, welche nicht alle Kriterien

erfillen, aber besonders fiir den Zeitraum von Montag bis Freitag relevant sind.

Tab. 53: Relevante Buslinien

e Jsvmae L

5 Schwerte-Ergste — Iserlohn-Letmathe

23 Frondenberg/Ruhr — Menden

27 Unna — Frondenberg-Langschede — Menden

118/510 Linen — Werne — Hamm Umlaufverknipfte Fahrten
170 Frondenberg/Ruhr — Unna

180 Frondenberg/Ruhr — Unna

284 Linen-Brambauer — Waltrop

474 Linen-Brambauer — Dortmund-Mengede

594 Schwerte — Hagen

430/435 Schwerte — Dortmund-Horde 430 tagsliber, 435 abends
438 Holzwickede-Landskrone — Dortmund-Aplerbeck
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Strecke Anmerkung

Cc1 Linen (Mitte — Brambauer)

c4/C14 Linen — Dortmund-Lanstrop C14 als Taktverdichter Linie C4
Cc5 Linen — Dortmund-Eving

C11/R11 Linen — Bergkamen Umlaufverknipfte Fahrten
C11/s30 Bergkamen — Dortmund Umlaufverknipfte Fahrten
C21/R81 Kamen —Unna Umlaufverknipfte Fahrten
C23/R53 Kamen — Unna Umlaufverknipfte Fahrten
C24/R54 Kamen — Unna Umlaufverknipfte Fahrten
C31 Schwerte — Dortmund-Holzen

a1 Bénen — Kamen-Heeren/Werve

D80 Bergkamen - Kamen

R12 Linen — Bergkamen

R13 Bergkamen — Kamen

R14 Werne — Hamm

R19 Linen — Selm — Liidinghausen

R30 Schwerte — Iserlohn

R50 Schwerte — Dortmund-Lichtendorf

R51 Unna — Dortmund-Wickede — Holzwickede

R81/R82 Werne — Bergkamen — Kamen — Unna Umlaufverknipfte Fahrten
S10 Linen —Werne — Hamm

S20 Linen — Bergkamen — Hamm-Herringen

S81 Werne — Bergkamen — Kamen — Unna

Aus den relevanten Linien ergeben sich alle Haltestellen, die fiir eine Aufwertung der Fahrrad-Bus-

Verkniipfung relevant sind. Die Qualitatsstandards fiir die fuBlaufige Erreichbarkeit von Bushalte-

stellen sehen einen Radius vom 300m vor. Die Modal Split-Erhebung des Kreises Unna weist als

typische Entfernung fiir den Radverkehr Entfernungen von 3 km bis 5km aus.

Stadt Bergkamen

Busbahnhof

MalRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Im alten Dorf

Im Kattros

Kettelerschule
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LessingstraRe

Marina/WichernstralRe

Museumsplatz

Kooperation mit stadtischem Museum priifen

Werner StralSe

Gemeinde Bonen

Alter Bahnhof

Aufwertung/Ausweitung prifen

Bonen Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Nordbogge Bahnhof

Stadt Frondenberg/Ruhr

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Bushaltestelle Anmerkung

Ardey Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Fromern (Bus)

Fromern Bahnhof

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Frondenberg/Ruhr Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Langschede Sparkasse

Mitte

Stentrop

Strickherdicke/B233

Wilhelmshohe

Gemeinde Holzwickede

Hengsen

Holzwickede Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Landskrone

Stadt Kamen

Altenmethlerheide

Denkmal Heeren

Kamen Bahnhof

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte
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Kamen-Karree

Lenningser StralRe

Margarethenweg

Markt

Methler Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Ostring

Pastoratsfeld

Aufwertung/Ausweitung prifen

Stormstralle

Siidkamener Straf3e

Aufwertung/Ausweitung prifen

Wickeder StraRe

Stadt Liinen

Alstedde Mitte/Hlinenweg

Brambauer Verkehrshof

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Folger

Friedhof Beckinghausen

Heuser/LaakstraRe

KreuzstralRe

Linen Hauptbahnhof/Nord

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Persiluhr

Aufwertung/Ausweitung prifen

PreuBen Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Rathaus/Markt

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Wittekindstralle

Stadt Schwerte

Aufwertung/Ausweitung prifen

Ergste Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Freischiitz

KirchstralRe

Ostendamm

ReichshofstraRe

Schulberg
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Bushaltestelle

Anmerkung

Schwerte Bahnhof/ZOB

Stadt Selm

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Altenwohnhaus Sankt Josef

Amtshaus

Bork Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Kreutzkamp

Schloss Cappenberg

Kooperation mit privatem Museum prifen

Selm Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Selm-Beifang Bahnhof

Stadt Unna

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Hemmerde Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Kleistralle

Kreishaus

Aufwertung/Ausweitung prifen

Lindenbrauerei

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Linern Bahnhof

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Massen Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Rehful}

Unna Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Unna West Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Unna-Konigsborn Bahnhof

Stadt Werne

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Berliner Stralle

Aufwertung/Ausweitung prifen

Ehrenmal

Aufwertung/Ausweitung prifen

Jagdhaus Langern

Aufwertung/Ausweitung prifen

Kottersberg

Stadthaus

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Werne Bahnhof

Malnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte
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C Karten der Baulasttrager

Erganzend zu den Tabellen als Empfehlung zum weiteren barrierefreien Haltestelleausbau, wur-
den auch digitale Daten erstellt. Diese kdnnen fiir jede Kommune als Datensatz und/oder als gra-

fische Auswertung angefragt werden.
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D Fahrkartensortiment fir Verkauf im Fahrzeug

Tab. 54: Stammsortiment fir den Verkauf im Fahrzeug

Fahrscheintyp

Einzelfahrschein

Zugeordnete Fahrscheinangebote

= EinzelTicket Erwachsene
= EinzelTicket Kinder

= AnschlussTicket

= Jer Ticket Erwachsene

= 4er Ticket Kinder

= 4er AnschlussTicket

Tagesfahrscheine

= TagesTicket 1 Person
= TagesTicket 1 Person ab 09:00 Uhr
= TagesTicket 5 Personen

= TagesTicket 5 Personen ab 09:00 Uhr

Zeitkarten

= FunTicket

= FunTicket Westfalen

Fahrradmitnahme

= FahrradTagesTicket
= FahrradMonatsTicket

Aufpreise

= NachtBus Aufpreis Ruhr-Lippe
= NachtBus Aufpreis Ruhr-Lippe Rickfahrt
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E  Ubersicht der ein- und ausbrechenden Linien

Tab. 55: Ubersicht der ein- und ausbrechenden Buslinien

5 Schwerte (Ergste) — Iserlohn (Stiibbeken, Letmathe) Markischer Kreis
23 Frondenberg/Ruhr (Mitte) — Menden (Bosperde, Mitte) Markischer Kreis
7 Ur'ma (Mitte) — Fréndenberg/Ruhr (Langschede) — Menden (Bosperde, Markischer Kreis

Mitte)

29 Kamen (Heeren) — Bénen (Bramey) — Hamm (Rhynern, Mitte) Stadt Hamm
106 | Liinen (Nordliinen, Wethmar, Mitte, Siid, Gahmen) — Dortmund (Derne) Kreis Unna
13 ek Mitt, Garbeck) - Neuenrade (Kuntron wittel | Marischer kel
138 | Schwerte (Ergste, Villigst, Mitte) — Dortmund (Sommerberg) Kreis Unna
140 | Bonen (Mitte, Nordbogge) — Hamm (Mitte) Stadt Hamm
141 | Bonen (Mitte) — Hamm (Rhynern) Stadt Hamm
160 r;\z;::;::'rﬁﬂlil::el';r (Mitte, Neimen, Warmen, Bentrop) — Wickede (Ruhr) Kreis Unna
184 | Kamen (Mitte, Rottum) — Hamm (Pelkum) Kreis Unna
193 | Bonen (Mitte) — Hamm (Pelkum) — Bergkamen (Overberge, Mitte) Kreis Unna
284 | Liinen (Brambauer) — Waltrop (Mitte) Kreis Recklinghausen
430 | Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Horde) Stadt Dortmund
435 | Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Hoérde) Stadt Dortmund
438 :]?elrz]ju\;\tlzléﬁ:]egr(}Loafg:fll(_'r:;ee)n;\I/D)ortmund (Lichtendorf, Aplerbeck, Bergh- Stadt Dortmund
474 | Liunen (Brambauer) — Dortmund (Mengede) Stadt Dortmund
521 | Werne (Mitte) — Nordkirchen (Capelle, Mitte)/Ascheberg (Mitte) Kreis Coesfeld
522 | Werne (Mitte, Herbern) — Ascheberg (Mitte) Kreis Coesfeld
524 | Selm (Mitte) — Nordkirchen (Stidkirchen, Mitte) Kreis Coesfeld
525 | Werne (Mitte) — Nordkirchen (Studkirchen, Mitte) Kreis Coesfeld
531 | Selm (Mitte) — Olfen (Vinnum, Mitte) Kreis Coesfeld
546 | Unna (Stockum, Hemmerde) — Werl (Bliderich Mitte) Kreis Soest
594 | Schwerte (Mitte, Westhofen) — Hagen (Kabel, Boele, Mitte) Stadt Hagen
636 | Olfen (Mitte, Vinnum) — Selm (Bork) — Olfen (Vinnum, Mitte) Kreis Coesfeld
AS? Holzwickede Bf. — Dortmund Flughafen Flughafen
AST | Schwerte (Mitte) — Iserlohn (Stadtgebiet) Markischer Kreis
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B13 | Selm (Mitte) — Nordkirchen (Mitte) Kreis Coesfeld

c4 Liinen (Altliinen, Mitte, Siid, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop) Kreis Unna

C5 Liinen (Mitte, Siid, Dahmen) — Dortmund (Derne, Eving) Kreis Unna

C14 | Lunen (Mitte, Siid, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop) Kreis Unna

C31 | Schwerte (Nord, Mitte, Holzen) — Dortmund (Holzen) Kreis Unna

N10 | Linen (Gahmen, Siid, Mitte, Wethmar) — Dortmund (Mitte, Eving) Kreis Unna

N31 i;lz::\tnsrte (Mitte, Nord) — Dortmund (Lichtendorf) — Schwerte (Geisecke, Kreis Unna
N-AST | Menden (Mitte) — Frondenberg/Ruhr (Stadtgebiet) Markischer Kreis
NE1 | Linen (Brambauer)— Dortmund (Brechten, Eving, Mitte) Stadt Dortmund
NE25 | Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Horde) Stadt Dortmund

R14 | Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Bockum, Hovel, Mitte) Kreis Unna

R19 ES:T&S’:\:I;;te, Altliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte) — Lidinghau- Kreis Unna

R30 | Schwerte (Mitte, Geisecke) — Iserlohn (Hennen, Kalthof, Mitte) Kreis Unna

RS0 f::c\;;er;;e (Mitte, Geisecke) — Holzwickede (Hengsen) — Dortmund (Lich- Kreis Unna

R51 Unna (Mitte, Mas.sen) — Dortmund-Wickede — Holzwickede (Mitte, Kreis Unna

Hengsen, Opherdicke)
510 ILV'Iuil;nteer; (Mitte, Wethmar) — Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Bockum, Kreis Unna
$20 Liinen (Mitte,. Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte, Riinthe) Kreis Unna
—Hamm-Herringen

S30 | Bergkamen (Mitte, Weddinghofen) — Dortmund (Eving, Mitte) Kreis Unna

T4 Selm (Mitte) — Liidinghausen (Mitte) Kreis Coesfeld
T17 | Linen (Wethmarheide) — Dortmund (Brechten) Kreis Unna

T30 | Schwerte (Mitte, Villigst) — Iserlohn (Hennen, Driipplingsen) Markischer Kreis
T39 | Schwerte (Mitte, Holzen) — Dortmund (Sommerberg) Kreis Unna

T52 | Werne (Mitte, Ehringhausen) — Nordkirchen (Mitte) — Selm (Mitte) Kreis Coesfeld
T55 | Werne (Mitte, Wessel, Herbern) — Nordkirchen (Capelle) Kreis Coesfeld
T57 | Selm (Bahnhof) — Olfen (Mitte) Kreis Coesfeld
T61 | Fréondenberg/Ruhr (Bentrop) — Wickede (Ruhr) (Wiehagen, Mitte) Kreis Soest

U41 | Linen (Brambauer) — Dortmund (Brechten, Eving, Mitte, Horde) Stadt Dortmund

L AirportShuttle
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F  Ubersicht der Anschlussgarantien

Die Anschlussgarantien beziehen sich auf das Fahrplanangebot mit Stand 06/2019. Durch die Wei-
terentwicklung des Busangebots kdnnen sich diese verandern. Diese Veranderungen ergeben sich
unter anderen auch aus dem Entwicklungskonzept Bahn/Bus (vgl. Kapitel 8). Unabhingig vom ak-
tuellen Umfang der Anschlussgarantien, sind diese fir nachfragestare Umsteigeverbindungen
immer anzustreben. Die Anschlussgarantien sind mit jedem Fahrplanwechsel den Gegebenheiten
anzupassen. Wo sich zum Beispiel durch bauliche Veranderungen Beschleunigungen ergeben, so
dass Anschlisse sicher erreicht werden kénnen, sind zusatzliche Anschluss-Garantien einzurich-
ten. Verschieben sich Fahrplanlagen einzelner Linien zum Beispiel durch einen Anschluss zur Bahn

mit groBerer Prioritdt, missen gegebenenfalls auch Anschlussgarantien aufgehoben werden.
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von AnschlussGarantie
Haltestelle Linie aus Richtung zur Linie in Richtung Verkehrstage
Beckinghausen, R11 aus Linen R12 Bergkamen Mo-Sa
KreuzstraBBe R12 aus Lunen R11 Potsdamer Str.  Mo-Fr
R11 aus Bergkamen  R12 Linen Mo-So
R12 aus Bergkamen  R11 LUnen Mo-Sa
R12 aus Linen R11 Bergkamen Sa
Bergkamen, R11 aus Lunen C11 Nordfeld Mo-Fr
Busbahnhof R12 aus Lunen D80 Kamen Mo-Fr
S20 aus Lunen S30 Dortmund Mo-Fr
S81 Unna Mo-Fr
S81 Werne Mo-Fr
T36 Hell Mo-Fr
S20 aus Herringen S30 Dortmund Mo-So
S81 Kamen/Unna Mo-Fr
S81 Werne Mo-Fr
T36 Heil Mo-Sa
S30 aus Dortmund C11 Nordfeld Mo-Fr
R12 Llnen Mo-Fr
S20 Herringen Sa-So
D80 Kamen Mo-Fr
C11 vom Nordfeld R11 Linen Mo-Sa
S30 Dortmund Mo-Fr
T36 aus Heil S20 Linen Mo-Fr
S20 Herringen Mo-Sa
S30 Dortmund Mo-Sa
S81 Kamen/Unna Mo-Fr
S81 Werne Mo-Fr
S81 aus Werne S20 Linen Mo-Fr
S20 Herringen Mo-Fr
S30 Dortmund Mo-Fr
T36 Hell Mo-Fr
S81 aus Kamen/Unna S20 Linen Mo-Fr
S20 Herringen Mo-Sa
S30 Dortmund Mo-Fr
T36 Hell Mo-Sa
Bergkamen, S81 aus Werne R13 Kamen Mo-Fr
Fritz-Husemann-Str. (Ost) R13 aus Kamen S81 Werne Mo-Fr
Cappenberg, R19 aus Selm T53 Werne taglich
Kreutzkamp T53 aus Werne R19 Selm taglich
Kamen, Markt ~ C21 von der LUner Héhe R81 Unna Mo-Fr
C22 aus Sudkamen C23 Heeren Mo-Sa
C24 Methler Mo-Sa
C23 aus Heeren C22 Stdkamen Mo-Sa
C24 Methler taglich
C24 aus Methler C22 Stdkamen Mo-Sa
C23 Heeren taglich
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Kamen, C21 von der Lner Héhe R81 Unna Mo-Fr
Bahnhof R81 aus Unna C21 LUner Hohe Mo-Fr
Massen, T47 aus der
MittelstraBe Massener Heide C41 Unna Mo-Fr
R51 Unna Sa
C41 aus Unna T47 Massener Heide Mo-Fr
R51 aus Unna T47 Massener Heide Sa
T48 aus Afferde R51 Unna Mo-Sa
R51 aus Unna T48 Afferde Mo-Sa
Ladinghausen, R19 aus LUnen S90 Munster Mo-Fr
Busbahnhof 390 aus MUnster R19 Llnen Mo-Fr
LUnen, Persiluhr N10 aus Dortmund N19 Selm Sa, So
Llnen-Sud, N10 aus Dortmund N11 Bergk. - Werne Sa, So
Jagerstral3e
Unna, Bahnhof R53 aus Heeren C45 Ostgemeinden  Mo-So
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G Linien fir einen offentlichen Dienstleistungsauftrag

Die Linien fur einen offentlichen Dienstleistungsauftrag des kommunaleigenen Verkehrsunter-
nehmens Verkehrsgesellschaft Kreis Unna umfasst alle Angebote, welche im Linienbindelungs-
konzept aus dem Jahr 2013 dem Grofen Biindel und dem Grofen AST-Biindel zugeordnet wurden.
Hinzu kommen weitere Linien, welche seit dem Linienbilindelungskonzept neu eingerichtet wur-
den: C11, D1, D79, D80, R13. Linien, die sich erst mit den perspektivischen Mallhahmenpakten er-
geben kénnten (vgl. Kapitel 8.2.3), sind in der nachfolgenden Ubersicht nicht beriicksichtigt. De-
taillierte Angaben zu allen Linien der nachfolgenden Tabelle kdnnen den Liniensteckbriefen ent-
nommen werden (vgl. Anhang H und Anhang I). Die nachfolgend einzeln aufgefiihrten Linien sind
teilweise in einer Konzession zusammengefasst. Details konnen dazu der Linienkonzessionsdaten-

bank der Bezirksregierung Arnsberg entnommen werden.

Tab. 56: Linien des GrolRen Biindels und des GroRen AST-Biindels

Biindel Linien

C1, C2, C4,C5,C6T, C11, C14, C21, C22, C23, C24, C31T, €32/, €337, €407, C417,
C42, C43, C447, C45%T, €917, D1, D19, D45€, D79, D80®, D86, N1, N2, N10, N11,
N19, N31, N32, R11T, R12, R13, R14T, R197, R517, R537, R54, R81*T, R82T, R92,
S10, S207, S30, S81F, T17, T31, T36, T38, T39, T46, T47, T48, T53, T93, T138,
T620, 105, 106, 107, 109, 112, 118, 119, 122, 124, 126, 127, 128, 138, 145, 146,
147, 151, 154, 155, 156¢, 158, 178, 179, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189, 191,
192, 193, 194, 195, 207, 208, 530, 536, 538, 620, 621, 623, 624, 625, 626, 631,
632, 633, 634

GroRes Bilindel

AST Liinen, AST Schwerte®, AST Unna®, N-AST Kamen —Bdnen, N-AST Werne, N-

GroRes AST-Buindel
roes unde AST Unna — Bénen/Fréndenberg/Holzwickede/Kamen-Heerent

A Linie R81 beinhaltet Bedarfsfahrten als TaxiBus im Tag- und Nachtangebot

B Linie D80 wurde mit Nahverkehrsplanteilfortschreibung 2016 neu eingerichtet. Bereits vorher bestand ei-
ne Fahrt als Linie D80, welche ein Teil der Konzession Linie S80/D80 war. Mit der neuen Linie D80 durch
die Nahverkehrsplanteilfortschreibung 2016 wurde diese Einzelfahrt in eine neue Konzession als Linie D80
integriert.

€ Es ist keine Fortfilhrung der Gemeinschaftskonzession mit Deutsche Bahn/Westfalenbus ab dem
01.01.2021 vorgesehen. Es ist eine Einzelkonzession durch das Verkehrsunternehmen zu beantragen, wel-
che die Verkehrsleistungen des GroRes Blindels erbringt.

D Es ist keine Fortfiihrung der Gemeinschaftskonzession mit Deutsche Bahn/Westfalenbus ab dem
01.01.2021 vorgesehen. Die Linie wird entsprechend dem Leistungsvolumen auf Deutsche
Bahn/Westfalenbus und das zustandige Verkehrsunternehmen des GroRes Blindels mit einzelnen Einzel-
konzessionen aufgetielt.

E Es ist keine Fortfilhrung der Gemeinschaftskonzession mit Deutsche Bahn/Westfalenbus ab dem
01.01.2021 vorgesehen. Die Linie wird in eine Konzession fir Deutsche Bahn/Westfalenbus fiir den Ab-
schnitt Unna — Frondenberg/Ruhr und eine Konzession fir das zustindige Verkehrsunternehmen des
GroRes AST-Blindels aufgeteilt (Abschnitt Unna — Bénen/Holzwickede/Kamen-Heeren)

F Entspricht der ehemaligen Konzession der Linie S80 vor der Umsetzung der Nahverkehrsplanteilfortschrei-
bung 2016

T Linie umfasst auch Bedarfsfahrten als TaxiBus
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H Liniensteckbriefe Tagverkehr

Nachfolgend ist flr jede Bus- und Bedarfslinie des Tagverkehrs, welche mindestens eine Haltestel-
le im Kreis Unna bedient, ein Liniensteckbrief angelegt. Es folgen zuerst in aufsteigender Reihen-
folge die Linien ohne Buchstaben in der Linienbezeichnung. AnschlieRend folgen die Linien, wel-

che mit einem Buchstaben beginnen, in alphabetischer Reihenfolge.

Die Liniensteckbriefe stellen den Angebots- und Planungsstand 06/2019 dar. Die Angaben zur Ki-
lometrierung umfassen im Bestand das aktuelle Leistungsvolumen inklusive der vorab umgesetz-
ten MaBnahmen (vgl. Kapitel 8.1). Die Abschatzung des zukiinftigen Leistungsvolumens beriick-
sichtigt alle MaBnahmenpakete mit Beschluss 2013 (vgl. Kapitel 8.2.1) und MaRRnahmenpakete
mit Beschluss 2019 (vgl. Kapitel 8.2.2). Weitere MalRnahmen mit konkreten Auswirkungen auf ein-
zelne Linien durch den Baustein Handlungsbedarf in Ergdnzung zum Angebot (vgl. Kapitel 8.3)

wurden ebenfalls beriicksichtigt.

Keine Beriicksichtigung bei der Abschatzung der zukiinftigen zu erwartenden Leistungsverande-
rungen erfolgte fir alle perspektivischen Planungspakete (vgl. Kapitel 8.2.3). Hier sind erst eine
weitere detailliertere Planung und Abstimmung mit den relevanten Akteuren erforderlich. Daher

ist eine Abschitzung von Anderung im Leistungsvolumen mit Stand 06/2019 nicht méglich.
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u41 Liinen (Brambauer) — Dortmund (Horde)

Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmunder Stadtwerke bis 31.12.2020
Aufgabentrager Stadt Dortmund
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Dortmund Liinen
Fahrzeugtyp Stadtbahnwagen

Leistungsangebot
Gr | 4 s 6|7 |8 |9 10 11 12 13 14|15 | 16|17 18 19 |20 | 21 22 | 23 24

Linen Brambauer Verkehrshof — Dortmund-Hérde Clarenberg (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

R

Betriebsleistung ‘

Vernetzung

Linen-Brambauer Verkehrshof, Dortmund-Brechten, Dortmund Zeche Minister Stein, Dortmund
Verknlpfungspunkte Hauptbahnhof, Dortmund KampstraRe, Dortmund, Stadtgarten, Dortmund Stadthaus, Dortmund Hor-
de Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Fahrten ab 23:00 Uhr von Brambauer Verkehrshof bis Dortmund Stadthaus
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_ Schwerte (Ergste) — Iserlohn (Letmathe)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH bis 31.05.2028
Aufgabentrager Markischer Kreis
@
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Schwerte Hagen Iserlohn
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8 9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24
Schwerte Ergste Kirchstrale — Iserlohn Letmathe Mitte (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
r W |
sa o MR EEEEE
So T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T
Anbindung Letmathe Bahnhof
MF

Sa T‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T
0 RLARARIRIRRIERIRIRIRIRRIRS
Betriebsleistung ‘ 16.200 km/Jahr + 10.500 km/Jahr als TaxiBus (je im Kreis Unna)

Vernetzung

Verknlpfungspunkte ‘ Schwerte KirchstralRe, Iserlohn-Letmathe Mitte, Iserlohn-Letmathe Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Iserlohn (Mitte, Kalthof, Dripplingsen, Hennen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus + Markische Verkehrsgesellschaft bis 24.05.2026
Aufgabentrager Markischer Kreis

Linienwege -

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Betriebsleistung ‘ 0 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Iserlohn Stadtbahnhof, Iserlohn-Hennen Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Die Linie 18 verkehr ausschlieBlich in der Stadt Iserlohn (Markischer Kreis). Eine Bedeutung fiir den Kreis Unna ergibt sich durch
Umlaufverkniipfungen mit der Linie R30 (Schwerte — Iserlohn)

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Frondenberg/Ruhr (Mitte) — Menden (Bosperde, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH bis 31.05.2028
Aufgabentrager Markischer Kreis
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Fréndenberg/ Menden
Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4 ‘ 5 ‘ 6 ‘ 7 ‘ 8 ‘ 9 ‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Frondenberg/Ruhr Mitte — Menden Battenfeld (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 11.500 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Bahnhof, Menden Bahnhof, Menden Battenfeld

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Unna (Mitte) — Frondenberg/Ruhr (Langschede) — Menden (Halingen, Bsperde, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Markische Verkehrsgesellschaft GmbH bis 31.05.2028

Aufgabentrager Markischer Kreis
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Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna Bahnhof — Menden Battenfeld (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF
Sa

So

Betriebsleistung

‘ 110.500 km/Jahr im Kreis Unna

L

+
_

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof, Menden Bahnhof, Menden Battenfeld

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Montags bis freitags einzelne Fahrten tUber Frondenberg/Ruhr-Dellwig

= Verkehrt montags bis freitags teilweise nur stiindlich ohne Takt

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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_ Kamen (Heeren) — Bénen (Bramey, Flierich) — Hamm (Rhynern, Mitte)

Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach mbH & Co. KG bis 31.01.2028

Aufgabentrager Stadt Hamm

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

105 Liinen (Wethmar, Nordliinen, Alstedde)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 12.500 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

106 Liinen (Altliinen, Mitte, Siid, Gahmen) — Dortmund (Derne)
Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 5.500 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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107 Linen (Brambauer, Siid, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 6.100 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

109 Liinen (Brambauer, Lippholthausen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 10.200 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

112 Liinen (Niederaden) — Dortmund (Lanstrop) — Liinen (Horstmar, Wethmar, Mitte, Nordliinen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 17.400 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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118 Liinen (Geistviertel, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen
Fahrzeugtyp Gelenkbus (und Solobus)

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen In der Geist — Liinen ZOB/Hauptbahnhof

. T
Sa

S0 - HEnEEEEE
Betriebsleistung ‘ 24.500 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverkniipfung Linen Lippe-Berufskolleg: S10 (Montag bis Sonntag)
Verknipfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Liinen Backerstralle

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.1 (minus 1.500 km/Jahr) - Angabe entspricht der MaRnahme aus dem Jahr 2013, welche sich allerdings in die-
ser Form nicht zusammen mit der Stadt Hamm umsetzen lasst.

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

119 Liinen (Horstmar, Niederaden) — Kamen (Methler) — Unna (Massen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel Grofes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 7.400 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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122 Kamen (Mitte) — Bergkamen (Oberaden)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 8.300 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

124 Bergkamen (Mitte, Overberge, Riinthe)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Kleinbus, Achtsitzer und Pkw

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 18.200 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

126 Bergkamen (Heil, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 6.800 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 211

127 Bergkamen (Oberaden, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 7.100 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

128 Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel Grofes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 8.300 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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132 Frondenberg/Ruhr (Mitte) — Menden (Bosperde, Mitte, Lendringsen) — Balve (Mitte) — Neuenrade

(Ktintrop, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 31.07.2020
Aufgabentrager Markischer Kreis
Linienbindel -
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Balve i Neuenrade
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

U | 4 5 |6 | 7 |8 9 10|11 12 13 14 15 16 17 |18 | 19 20 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg/Ruhr Bahnhof — Neuenrade Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 51.800 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg Bahnhof, Menden Bahnhof, Menden Battenfeld, Neuenrade Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine Mallnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

138 Schwerte (Ergste, Villigst, Mitte) — Dortmund (Sommerberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 17.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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140 Bonen (Mitte) — Hamm (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach mbh & Co. KG bis 26.02.2028

Aufgabentrager Stadt Hamm

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

141 Bonen (Mitte) — Hamm (Rhynern)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach mbh & Co. KG bis 21.08.2020

Aufgabentrager Stadt Hamm

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna Bahnhof — Unna Suidfriedhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung 3.000 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Unna Sudfriedhof: C44 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Verkehrt nur in Richtung Unna Stidfriedhof

146 Unna (Mitte, Uelzen, Miihlhausen, Liinern, Hemmerde, Siddinghausen)
Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel Grofes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus und Kleinbus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 12.700 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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147 Unna (Mitte, Massen) — Holzwickede (Mitte, Hengsen, Opherdicke)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 44.200 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

151 Kamen (Siidkamen) — Unna (Afferde) — Dortmund (Wickede) — Unna (Massen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 12.900 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

154 Unna (Siddinghausen, Hemmerde) — Kamen (Heeren) — Unna (Kénigsborn, Mitte)
Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel Grofes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus und Kleinbus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 31.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



216

Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

155

Frondenberg/Ruhr (Frémern) — Unna (Kessebiiren, Mitte, Miihlhausen)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

7.800 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Bei Neuvergabe der Konzession, Vergabe an nur ein Verkehrsunternehmen geplant; keine Fortfihrung der Gemeinschaftskonzes-

sion

156

Unna (Billmerich, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

7.800 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Bei Neuvergabe der Konzession, Vergabe an nur ein Verkehrsunternehmen geplant; keine Fortfihrung der Gemeinschaftskonzes-

sion

158

Unna (Miihlhausen, Liinern, Stockum)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Groles Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

6.700 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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160 Frondenberg/Ruhr (Mitte, Neimen, Frohnhausen, Warmen, Bentrop) — Wickede (Ruhr) (Wiehagen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna, Kreis Soest

Linienbindel Kleines Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung Vgl. Kapitel 8.2.2 (minus 11.100 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Unna (Mitte, Kessebiiren) — Frondenberg/Ruhr (Fromern, Ostbiiren, Stentrop, Bausenhagen, Hohenhei-

170

de, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblndel Kleines Blindel
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Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Gr | 4 5|6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Frondenberg/Ruhr Bahnhof — Unna Bahnhof

MF

Sa

So

Fahrten Uber Stadtring Unna (nur in Richtung Fréndenberg/Ruhr)

i I

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 137.100 km/Jahr

Vernetzung

Verkniipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof, Frondenberg/Ruhr Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 35.200 km/Jahr), Planungsstand 06/2019

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

= teilweise vertaktet mit Linie 180 auf dem gemeinsamen Streckenabschnitt zwischen Unna Mitte und Fréndenberg/Ruhr-
Frémern

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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178 Holzwickede (Opherdicke, Hengsen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 27.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

179 Holzwickede (Opherdicke, Hengsen, Mitte) — Unna (Massen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 8.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, Kessebiiren) — Fréndenberg/Ruhr (Fromern, Strickherdicke, Dellwig, Langschede, Ardey,
Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
o i ¥
< o @ (3
& O . ® W@ & L)
& & 8 ] & & & G
vy : ) ; x4 2 o & & ¥
FEEFS o 52 & 3 @ & & o & o oo
~2~‘\"a 4?’0 4—0\ eo ¥ e ¢ § & @ (\b‘? & 0“\ O{@ c‘ﬁg' & -c‘)*'a %3‘9 g’l‘}\ QJ@ e,%‘b
g & & 0 @ L8 & F @@ S P & SIS
S ST F L W o & 5 o o o o°
e v S & & & {\"Gb & & vc‘\ & F &L N RO N 5° 5® g0
] m‘? AT QT RE VY R EFIE S g QT QT 0 B
Linienwege o Unna
(\%@ 5 & (§p &
@ r,)(\ QY %\3 s 2y
© & SEESIFN
\§0 o v @ S
& $ & &L
& o & F° & 3@
Q'@é"‘{\ & & & ¥
ST Y & Fréndenberg/Ruhr
& @ S
S
Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Ur |4 |5 |6 | 7 8|9 10 11]12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 | 21 | 22 23| 24
Frondenberg/Ruhr Bahnhof — Unna Bahnhof

MF
Sa
So

Fahrten liber Stadtring Unna (nur in Richtung Frondenberg/Ruhr)

MF

Sa

So

Betriebsleistung 81.271 km/Jahr

Vernetzung

Verkniipfungspunkte ;Jg:s;g?;:::,;;r:::sfnberg/Ruhr-Langschede Sparkasse, Frondenberg/Ruhr-Ardey Bahnhof Fron-

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (minus 81.271 km/Jahr), Planungsstand 06/2019

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

= teilweise vertaktet mit Linie 170 auf dem gemeinsamen Streckenabschnitt zwischen Unna Mitte und Frondenberg/Ruhr-
Fromern

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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183 Kamen (Siidkamen) — Unna (Afferde, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung ‘ 2.800 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverkniipfung ‘ Kamen Am Barenbach: C22 (an Schultagen)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

184 Kamen (Mitte, Derne, Rottum) — Hamm (Pelkum)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 06.01.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 22.300 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

185 Unna (Liinern) — Kamen (Heeren, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 13.500 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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186 Bergkamen (Oberaden) — Kamen (Methler) — Unna (Afferde) — Kamen (Siidkamen, Mitte)
Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 29.800 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

187 Kamen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 8.400 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

188 Kamen (Mitte, Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus und Pkw

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 3.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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189 Kamen (Mitte, Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus und Kleinbus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 9.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

191 Kamen (Heeren) — Bonen (Altenbégge, Mitte, Nordbogge)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 17.700 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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192 Bonen (Mitte, Bramey, Lenningsen, Flierich)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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o
Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus, Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Bonen Bahnhof — B6nen Bramey Im Dieken

vF rrtoinT o RERIE
Sa T‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘TT‘T‘

So

Betriebsleistung ‘ 96.400 km/Jahr + 25.800 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung

Umlaufverknipfung -

Verknipfungspunkte Bonen Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

193 Bergkamen (Mitte, Overberge) — Hamm (Pelkum, Wiescherhtfen) — Bonen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel Grofes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 22.300 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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194 Bonen (Nordbogge, Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren) — Unna (Kénigsborn)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 4 |5 |6 7|8 |9 10 11 12]13 14 15 16 17|18 19 |20 | 21 | 22|23 24

Bénen Nordbogge Bahnhof — B6nen Gewerbegebiet Am Mersch

i B | BN e

Sa

So

B6nen Gewerbegebiet Am Mersch — B6nen Bahnhof

MF

Sa

So

Anbindung Logistikzentrum LidI|

MF

Sa

So

Boénen Bahnhof — Bénen Nordbogge Bahnhof

MF

EEEIEENENLE

Sa

So

Boénen Bahnhof — Unna Konigsborn Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 13.700 km/Jahr + 29.800 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknlpfungspunkte ‘ Bonen Bahnhof, Bonen Nordbogge Bahnhof, Kamen Lenningser Stralle, Unna-Kénigsborn Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Anbindung Lidl-Logistikzentrum in Richtung Bonen nur Ausstieg, in Richtung Logistikzentrum nur Einstieg
= Teilweise nur Bedienung in eine Richtung
= Teilweise vertaktet mit Linie 195

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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195 Bonen (Nordbogge, Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren) — Unna (Kénigsborn)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 4 | 5|6 |7 | 8|9 10 11|12 13 14|15 16 1718 19 20 21 22|23 24

Bénen Nordbodgge Bahnhof — B6nen Gewerbegebiet Am Mersch

ve | | [ R i N i Tl

Sa

So

Bénen Gewerbegebiet Am Mersch — Bonen Bahnhof

ve | | [ W K Tl

Sa

So

Boénen Bahnhof — Bénen Lidl-Logistikzentrum

MF

Sa

So

Bonen Bahnhof — Bnen Nordbogge Bahnhof

MF NN Tl

Sa

So

Bonen Bahnhof — Unna Konigsborn Bahnhof

i REENE] |

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 25.000 km/Jahr + 27.400 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknlpfungspunkte ‘ Bonen Bahnhof, Bonen Nordbogge Bahnhof, Kamen Lenningser Stralle, Unna-Kénigsborn Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Teilweise nur Bedienung in eine Richtung
= Teilweise vertaktet mit Linie 194

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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207 Schwerte (Mitte, Nord)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 3.200 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

m Schwerte (Ergste, Villigst, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel Grofes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 11.700 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Brambauer) — Waltrop (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionéar Vestische StraRenbahnen GmbH bis 31.12.2019
Aufgabentrager Kreis Recklinghausen
Y
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Waltrop Liinen

Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot
Gr | 4 5|6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Liinen Brambauer Verkehrshof — Waltrop (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Anbindung Waltrop Rathaus (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 35.000 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen-Brambauer Verkehrshof, Waltrop Am Moselbach

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 30.06.2028
Aufgabentrager Stadt Dortmund
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Dortmund i Schwerte
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot
Uhr‘4 ‘ 5 ‘ 6‘7 ‘ 8 ‘ 9 ‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Schwerte ZOB — Dortmund Horde Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF
s EENENNENE
So
Betriebsleistung ‘ 88. kahrim Kreisna

Vernetzung

Verknlpfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Dortmund Schwerter Wald, Dortmund-Ho6rde Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Overglinne, Horde)

Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 30.06.2028
Aufgabentrager Stadt Dortmund
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Dortmund | Schwerte
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot
Gr | 4 5|6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Schwerte ZOB — Dortmund Horde Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung ‘ 16.000 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Dortmund Schwerter Wald, Dortmund-Hérde Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 231

_ Holzwickede (Landskrone) — Dortmund (Lichtendorf, Aplerbeck, Berghofen, Wellinghofen, Hacheney)

Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 30.06.2028
Aufgabentrager Stadt Dortmund
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Dortmund

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24
Holzwickede Landskrone — Dortmund Hacheney (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 12.000 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Holzwickede Landskrone, Dortmund Aplerbeck U, Dortmund Preinstralle, Dortmund Hacheney U

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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474 Liinen (Brambauer) — Dortmund (Mengede)

Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 30.06.2028
Aufgabentrager Stadt Dortmund
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Liinen Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Liinen Brambauer Verkehrshof — Dortmund Mengede Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

i L L

s2 L

So

Betriebsleistung ‘ 10.000 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen-Brambauer Verkehrshof, Dortmund-Mengede Markt, Dortmund-Mengede Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg
= Taktsprung Samstag mittags

521 Nordkirchen (Mitte, Stdkirchen, Capelle) — Ascheberg (Mitte, Herbern) — Werne (Stockum, Mitte)
Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienbindel Nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 31.200 km/Jahr im Kreis Unna

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Ascheberg (Mitte, Herbern) — Werne (Holthausen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienbindel Nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 3.100 km/Jahr im Kreis Unna

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

_ Nordkirchen (Mitte, Siidkirchen) — Selm (Mitte, Bork)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienbindel Nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 8.700 km/Jahr im Kreis Unna

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

_ Nordkirchen (Mitte, Stidkirchen) — Werne (Ehringhausen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienbindel Nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 15.800 km/Jahr im Kreis Unna

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Liinen (Mitte, Nordliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte)

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an

Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

42.800 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

531

Olfen (Mitte, Vinnum) — Selm (Beifang, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienbindel Nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an

Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

4.800 km/Jahr im Kreis Unna

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

m Werne (Mitte, Varnhovel, Langern) — Selm (Cappenberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an

Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

16.300 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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_ Werne (Mitte, Varnhovel, Ehringhausen) — Selm (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 9.100 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

_ Unna (Stockum, Hemmerde) — Werl (Buderich, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach GmbH & Co. KG bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Soest
Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Schwerte (Mitte, Wandhofen, Westhofen) — Hagen (Kabel, Boele, Mitte)

Liniencharakteristika
Konzessionar Deutsche Bahn + Busverkehr Rheinland GmbH bis 31.12.2019

Aufgabentrager Stadt Hagen

I
Linienwege -
Schwerte ! Hagen
1

@ 0@ @ @
S &
& & )
> &S b
QY P N
FTES &
0&'2:(\ N {\fb
£ g
\$?; Q_Q

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot
Gr | 4 5|6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Schwerte, Bf. — Schwerte, ReichshofstraBe (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

HEEER
i EER

| B
ENEENE

Anbindung Schwerte BruchstraBe

MF
Sa
So

Schwerte, ReichshofstraRe — Hagen, Hbf. (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
ve | [ | R

BB N

So | | |

N | .

Betriebsleistung ‘

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Hagen-Boele, Hagen Hauptbahnhof

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Werne (Mitte, Holthausen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH +Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 19.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

621 Werne (Mitte, Schmintrup)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 13.300 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

_ Werne (Mitte, Varnhovel, Langern)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel Grofes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 21.000 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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S e i

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

6.500 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

_ Werne (Mitte, Varnhovel)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Groles Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

18.500 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

_ Werne (Stockum, Horst, Wessel)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 01.11.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Grol3es Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

4.600 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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631

Selm (Mitte, Bork)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an

Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

13.100 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an

Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

6.500 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

T samaory

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.
16.800 km/Jahr

Betriebsleistung

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Selm (Bork, Cappenberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 16.500 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

_ Selm (Bork) — Olfen (Vinnum, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienbindel Nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Angaben lagen zum Redaktionsschluss nicht vor

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 1.300 km/Jahr im Kreis Unna

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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AirportShuttle Holzwickede (Mitte) — Dortmund (Flughafen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Flughafen Dortmund GmbH bis 30.03.2028
Aufgabentrager Sonderverkehr nach PBefG §43
i N
& : &
& Holzwickede i Dortmund ((\QQ'
@ ; )
Linienwege |
X . X
o% .&Q o
& & q’.\$
4 & L
& —~ ©
& By
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Holzwickede Bahnhof — Dortmund Airport (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF
Sa ‘
So
Anbindung ECORT
MF
Sa

So

HEEEN

Betriebsleistung ‘ Liegt zurzeit nicht vor

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Holzwickede Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung des Leistungsvolumens abhingig von Evaluationsergebnis)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Westfalentarif und Tarif des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr werden zurzeit nicht anerkannt
= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

= Vormittags nur in Richtung Airport Anbindung Gber ECO PORT; nachmittags nur in Richtung Holzwickede Bf. Anbindung tiber
ECO PORT

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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AST

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Schwerte Innenstadt

z GEGEE

Sa TT‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘?T‘

So T T

Schwerte — Holzen-Ost, Schwerterheide, - Ergste, -Biirenbruch, - Reingsen

Villigst, -Nord,

MF

Sa

So

Schwerte-Gdnsewinkel, - Geisecke, -Lichtendorf

MF

Sa

So

Schwerte-Wandhofen, -Westhofen

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ Keine Angabe

Vernetzung

Verkniipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Schwerte-Ergste Bahnhof, Schwerte KirchstraRe

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Abweichende erste Fahrtmdoglichkeiten aus den Ortsteilen
= Bei Neuvergabe der Konzession, Vergabe an nur ein Verkehrsunternehmen geplant; keine Fortfiihrung der Gemeinschafts-
konzession

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Stadtgebiet Unna

MF TT‘TT‘T‘T‘T‘TT‘
52 RiERIEIRRIR] LEREREREAR AR LIkILRI
So T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘
Betriebsleistung Keine Angabe

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Abweichende erste Fahrtmdoglichkeiten aus den Ortsteilen

= Bei Neuvergabe der Konzession, Vergabe an nur ein Verkehrsunternehmen geplant; keine Fortfihrung der Gemeinschafts-
konzession

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



244 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Frondenberg/Ruhr (Mitte, Ardey, Langschede, Dellwig, Strickherdicke, Fromern, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
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Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Acht-Sitzer

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Frondenberg/Ruhr Mitte — Fréndenberg/Ruhr Mitte liber Dellwig und Frémern

U IENEEEEEENENNENNEN

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 24.600 km/Jahr
Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (abhangig von Umsetzungskonzept fiir den Busverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Frondenberg/Ruhr (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Biindel
2
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- ° & P > S 3 S
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Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Acht-Sitzer

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Frondenberg/Ruhr Mitte — Fréndenberg/Ruhr Mitte

MF EEEEENEENNNEEREEN

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 9.600 km/Jahr
Vernetzung

Verkniuipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (abhangig von Umsetzungskonzept fiir den Busverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Frondenberg/Ruhr (Mitte, Hohenheide, Stentrop, Bausenhagen, Ostbiiren, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
o2
G S
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Fréondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Acht-Sitzer

Leistungsangebot
Gr | 4 |5 |6 | 7 8|9 10 11|12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 21 | 22 23| 24
Frondenberg/Ruhr Mitte — Fréndenberg/Ruhr Mitte iiber Hohenheide und Ostbiiren

ur HNEENNENNNEEEN

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 16.500 km/Jahr
Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (abhangig von Umsetzungskonzept fiir den Busverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Frondenberg/Ruhr (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Biindel
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Fréndenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Acht-Sitzer

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Frondenberg/Ruhr Mitte — Fréndenberg/Ruhr Mitte

Ui EEEEENENEEEER

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 5.000 km/Jahr
Vernetzung

Verkniuipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (abhangig von Umsetzungskonzept fiir den Busverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Selm (Mitte) — Nordkirchen (Studkirchen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
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1
Selm 3 Nordkirchen
Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Selm Beifang Bahnhof — Nordkirchen Rathaus (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 10.900 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Selm-Beifang Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Westfalentarif wird nicht anerkannt
= In Selm aus Richtung Nordkirchen nur Ausstieg, in Richtung Nordkirchen nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Brambauer, Lippholthausen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
%
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Liinen
Fahrzeugtyp Gelenkbus, (Solobus und Kleinbus)

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen, Brambauer Emil-Staude-Platz — Liinen ZOB Hbf.
ve | | |

Sa
So
Betriebsleistung ‘ 343.700 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen-Brambauer Verkehrshof, Liinen Hauptbahnhof, Liinen Backerstralle

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRBnahme

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Keine

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Alstedde, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
& @
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Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4 ‘ 5 ‘ 6 ‘ 7 ‘ 8 ‘ 9 ‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Liinen, Alstedde Mitte — Liinen Hbf.

MF
Sa
So

Liinen, Hbf. — Liinen HoltgrevenstraBe/Hansesaal
MF
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 52.000 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen Hauptbahnhof, Liinen BackerstraRe

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (minus 52.000 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Ersten beiden Fahrten morgens in Richtung Liinen Hbf. nicht Giber Persiluhr
= Linie teilweise vertaktet mit Linie R12
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Nordliinen, Mitte, Siid, Horstmar, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen | Dortmund
Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen, Nordliinen Schulzentrum Brusenkamp - Liinen Hbf.

MF [ ]
Sa
So
Liinen Hbf. — Liinen In der Heide
MF
Sa
So

Liinen In der Heide — Dortmund Hinnenberg

MF

Sa

So

Betriebsleistung 165.200 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Linen Hauptbahnhof: C5 (Samstag)

Verkniipfungspunkte Il:ii;':sznl-tl)a::gptbahnhof, Linen Backerstralle, Linen-Sud Kirche, Linen PreufRen Bahnhof, Dortmund

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Keine durchgehenden Fahrten samstags zwischen Schulzentrum Brusenkamp und Linen-Sid

= Montags bis freitags erste beide Fahrten morgens in Richtung Dortmund-Lanstrop lber Liiserbach statt Niederaden
= Linie teilweise vertaktet mit Linie C14

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
O
S &
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© 9 S o v
& + & & @ @ X
& F 8 o e & 5 oF A °
ini < v“é\ LSS I EF Lo F T FF LTS
Linienwege ‘\\g@" & & o & & &g FEEEF FIF L FEF &
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Dortmund Liinen
Fahrzeugtyp Gelenkbus (und Solobus)

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Liinen Hbf. — Dortmund Auf dem Brink (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
ve | SRR |
52 - 1N |

|

So

i JJJJJ

52 |

So

Betriebsleistung ‘ 258.900 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverkniipfung Linen Lange Strafle: R11 (Samstag und Sonntag)

Verkniipfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Liinen BackerstraRe, Liinen-Sid Kirche, Dortmund Schulte Rédding U

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Am Wochenende nur jede zweite Fahrt Glber Marienkirche
= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Linen (Wethmar, Mitte, Brambauer)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblndel GroRes Biindel

Linienwege )

Fahrzeugtyp Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen Schulzentrum Brusenkamp - Liinen Hbf.

S0 TTTTT T T T T TT T OTT O

Liinen Hbf. — Liinen Im Berge/Im Berge Ost

vF ol

52 T T T T T T T T 7T
So

Liinen Im Bergm ge OsLiin Brambauerrkshof - -

Lammees @00
Sa TT‘T‘T T‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘TT‘
So

Liinen Brambauer Verkehrshof — Liinen Brambauer Friedhof

i | NN,

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 119.700 km/Jahr + 35.700 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen Hauptbahnhof, Liinen, Backer Strafle, Linen-Brambauer Verkehrshof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Am Wochenende keine durchgehenden Fahrten zwischen Liinen Mitte und Liinen-Brambauer

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C11 Bergkamen (Mitte, Nordfeld)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Vorgesehen fiir: GroRes Blindel (vgl. Kapitel 8.3.3)
q_)@
& ool
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Linienwege B & & & & o <& N \a-\\é\‘(\

& & & 5> & & & N &

Bergkamen

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Bergkamen Busbf. -

MF

Sa

Bergkamen Am Himmeldieck

So

Betriebsleistung

45.100 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung

Bergkamen Busbahnhof: S30 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte

Bergkamen Busbahnhof

Anschlussgarantien

Bergkamen Busbahnhof (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Einzelne Fahrten in Tagesrandlage nur zwischen Busbahnhof und Stadion Montag- bis freitagmorgens keine durchgehenden
Fahrten in Richtung Nordfeld

= Montag- bis freitagsmorgens in Richtung Bergkamen Busbahnhof Takt 20 oder Takt 20/40 bis ca. 08:30 Uhr

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Ci4 Liinen (Nordliinen, Mitte, Siid, Horstmar, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen | Dortmund
Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen Schulzentrum Brusenkamp — Dortmund Hinnenberg (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

i I

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 76.400 km/Jahr

Vernetzung

Verkniipfungspunkte h[:::gnl-lloaetrjgptbahnhof, Linen Backerstralle, Linen-Sud Kirche, Lunen-PreufRen Bahnhof, Dortmund

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Einzelne Fahrten morgens von/bis Schulzentrum Brusenkamp

= Linie teilweise vertaktet mit Linie C4

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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c21 Kamen (Liner Hohe, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
<@ 2 £
34 & S
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Kamen

Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus (und Kleinbus)

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Kamen, Liinener StraBe (West) — Kamen, Markt

MF ‘

Sa

So

Kamen, Markt — Kamen Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 74.300 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Kamen Markt: R81 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte Kamen Bahnhof, Kamen Markt

Anschlussgarantien Kamen Markt (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhingig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Am Wochenende nachmittags von Kamen Bahnhof nur in Richtung Kamen Markt
= Sonntags bis ca. 15:00 Uhr von Kamen Bahnhof in Richtung Kamen Markt im Takt 120

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C22 Kamen (Sudkamen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
e
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Kamen
Fahrzeugtyp Solobus und Kleinbus

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Kamen Am Barenbach — Kamen Markt

MF

Sa

So

Kamen Markt — Kamen Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 53.700 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Kamen Am Barenbach: Linie 183 (an Schultagen)

Verknlpfungspunkte Kamen Bahnhof, Kamen Markt

Anschlussgarantien Kamen Markt (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Am Wochenende bis mittags zwischen Kamen Markt und Kamen Bahnhof nur in Richtung Bahnhof, nachmittags und abends
nur in Richtung Markt

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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c23 Kamen (Mitte, Heeren)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
&
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Kamen

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Kamen Bahnhof — Kamen Am Siidfeld

MF

Sa

So

Kamen Am

MF

Sa

So

Betriebsleistung

162.000 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung

Kamen-Heeren Denkmal: R53 (Montag bis Sonntag), R92 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte

Kamen Bahnhof, Kamen Markt, Kamen Lenningser Stral3e

Anschlussgarantien

Kamen Markt (vgl. Anhang F)

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 200.500 km/Jahr als Linienbus, plus 100 km/Jahr als TaxiBus bei Abrufungsgrad 100 %)
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhingig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= |n Kamen teilweise vertaktet mit Linie R53
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C24 Kamen (Mitte, Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
@
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Kamen
Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot
Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Kamen Markt — Kamen Kornebriicke

Kamen, Kérnebriicke — Kamen, Schmiedeweg
MF
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 183.700 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Kamen Lutherplatz: R54 (Montag bis Sonntag)

Verknipfungspunkte Kamen Bahnhof, Kamen Markt, Kamen-Methler Bahnhof

Anschlussgarantien Kamen Markt (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhingig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= |n Kamen teilweise vertaktet mit Linie R54

= Anbindung Schmiedeweg aus Richtung Kamen Mitte nur montags bis freitags zwischen 09:00 Uhr und 18:00 Uhr sowie sams-
tags zwischen 10:00 Uhr und 14:00 Uhr im Takt 60

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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p g
Cc31 Schwerte (Schwerterheide, Mitte, Holzen) — Dortmund (Holzen)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte Dortmund
Fahrzeugtyp (Gelenkbus), Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Dortmund Heideweg — Schwerte Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

ve || HEE HENEEEEN

52 HEEEN

| pmma
I

So

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 150.300 km/Jahr + 17.000 km/Jahr im Kreis Unna als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Dortmund Heideweg

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (keine Auswirkungen auf das Leistungsvolumen)
= Weitere Verdnderungen ab Januar 2020 durch betriebliche Optimierungen (plus 600 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten Montag- bis samstagmorgens in Richtung Schwerter Heide ohne zwischen HermannstraRe und Haus Schwerte sowie
zwischen Binnerheide und Schwerterheide

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C32 Schwerte (Mitte, Villigst, Ergste)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH, Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Groles Biindel bis Neuverage der Konzession (vgl. unten)
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Schwerte ‘<>°"
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Schwerte Busbf. — Schwerte Im Wietloh

i B e T

52 L

So T
71.000 km/Jahr — Westfalenbus

Betriebsleistung 87.000 km/Jahr +9.500 km/Jahr als TaxiBus — Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (bei Abrufungsgrad
100%)

Vernetzung

Umlaufverknipfung Schwerte Bahnhof: Linie C33 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte Schwerte Bahnhof, Schwerte-Ergste Bahnhof, Schwerte KirchstraRe

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Einzelne Fahrten friih morgens oder abends liber Theile statt Villigst
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Esist vorgesehen, dass bei einer Neuvergabe der Konzession diese Linie in zwei Linien analog der Betriebsleistung von West-
falenbus und Verkehrsgesellschaft Kreis Unna aufgeteilt wird

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cc33 Schwerte (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Schwerte Bf. — Schwerte Osthellweg liber RegenbogenstraBe

MF

Sa

So

Schwerte Osthellweg — Schwerte Bf liber Bergische StraRe

MF

Sa

50 jTﬂTJJJJTJTJJTJTJJJJTJTJJTJ
Betriebsleistung ‘ 43.800 km/Jahr + 21.000 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung

Umlaufverknipfung Schwerte Bahnhof: Linie C32 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cc4a0 Unna (Mitte, Stidstadt)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp (Gelenkbus,) Solobus, Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna Siidfriedhof — Unna TalstraRRe

MF

Sa

So

Unna TalstraBe — Unna Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 36.300 km/Jahr + 2.800 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Umlaufverknipfung Unna Lindenbrauerei: C45 (Montag bis Freitag)

Verknlpfungspunkte Unna Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 1.300 km/Jahr als Linienbus, plus 9.800 km/Jahr als TaxiBus bei Abrufungsgrad 100%)
= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaBnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Teilweise vertaktet mit Linie C42

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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c41 Unna (Mitte, Massen) — Dortmund (Flughafen)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna Dortmund
Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Unna Bf. — Dortmund Flughafen (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 58.400 km/Jahr + 9.200 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof, Unna MittelstraRe, Dortmund Flughafen

Anschlussgarantien Unna MittelstralRe (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Teilweise vertaktet mit Linie R51

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cc42 Unna (Mitte, Stidstadt)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna Eibenweg — Unna Rathaus

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 33.400 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Teilweise vertaktet mit Linie C40

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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ca3 Unna (Mitte, Konigsborn, Katernborn)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna Bf. — Unna Katernborn

i IR

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 65.000 km/Jahr

Vernetzung

Verknlpfungspunkte ‘ Unna Bahnhof, Unna-Kénigsborn Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 2.100 km/Jahr als Linienbus, plus 5.500 km/Jahr als TaxiBus bei Abrufungsrad 100%, Planungsstand
06/2019)

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Erste Fahrten morgens aus Richtung Unna nur bis Kénigsborn Bahnhof
= |n Unna teilweise vertaktet mit Linie R53

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C44

Unna (Sudfriedhof, Mitte, Katernborn, Konigsborn)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

o | 4 s |6 |78

‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna Siidfriedhof — Unna Bf.

MF

Sa

So

Unna Bf. — Unna Gril

lostraRe

MF

HEEEENE

Sa

ERRRRRE

T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘

So

Unna

GrillostraBe — Unna ZechenstraRle

MF

Sa

So

Betriebsleistung

36.200 km/Jahr + 15.800 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Umlaufverknipfung

Unna Sudfriedhof: 145 (Montag bis Freitag)

Verknlpfungspunkte

Unna Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2
stand 06/2019)

(minus 7.200 km/Jahr als Linienbus, minus 10.300 km/Jahr als TaxiBus bei Abrufungsgrad 100%, Planungs-

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)
= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Mit Umsetzung der MaRnahme im Raum Koénigsborn (vgl. Kapitel 8.2.2) dndert sich Fahrzeugeinsatz zu Solobus und Taxi

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C45 Unna (Mitte, Uelzen, Miihlhausen, Liinern, Stockum, Hemmerde)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Unna Bf. — Unna Liinern Bf.

Uhr 4 5 24

MF

Sa

So

Unna Liinern Bf. — Unna Hemmerde Bf.

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 89.600 km/Jahr + 29.800 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Umlaufverknipfung Unna Bahnhof: C40 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof, Unna In den Bruchgarten, Unna-Linern Bahnhof, Unna-Hemmerde Bahnhof
Anschlussgarantien Unna Bahnhof (vgl. Anhang F)

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahme nach Kapitel 8.2.1 und 8.2.2

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Bei Neuvergabe der Konzession, Vergabe an nur ein Verkehrsunternehmen geplant; keine Fortfiihrung der Gemeinschafts-
konzession

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika
Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Kleines Biindel
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Fréndenberg/Ruhr

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Frondenberg/Ruhr Bahnhof — Fréndenberg/Ruhr Mitte iiber Miihlenberg

i IR I
sa . | | e

Betriebsleistung ‘ 24.400 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 23.200 km/Jahr), Planungsstand 06/2019

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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(o7 Frondenberg/Ruhr (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
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Frondenberg/Ruhr

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Frondenberg/Ruhr Bahnhof — Fréndenberg/Ruhr Mitte iiber Miihlenberg

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 15.100 km/jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 62.800 km/Jahr), Planungsstand 06/2019

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C73 Frondenberg/Ruhr (Mitte, Hohenheide)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Biindel
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Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Frondenberg/Ruhr Bahnhof — Fréndenberg/Ruhr Mitte iiber Hohenheide

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 22.500 km/jahr

Vernetzung

Verkniuipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 29.500 km/Jahr), Planungsstand 06/2019

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C74 Frondenberg/Ruhr (Mitte, Neimen, Frohnhausen, Warmen, Bentrop)
Liniencharakteristika
Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
Q_,E;
C
¢ &
& "o\{b \'D\) @ é‘:\\&
of o @ of &
< & & o ' R
- @ o & ™ A & & <@
Linienwege & G @ @ & & o & & Q
& @ @ 2° &F & & ¥ & & & 3 ‘60
& §F ¥ ¥ ¢ ¥ @ ¢ F &
Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Gr | 4 |5 |6 | 7 8|9 10 11|12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 21 | 22 23| 24

Frondenberg/Ruhr Bahnhof — Fréndenberg/Ruhr-Bentrop Feuerwehr

MF

Sa

So

Betriebsleistung ' 33.800 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg/Ruhr Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (minus 33.800 km/Jahr), Planungsstand 06/2019

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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c91 Bonen (Nordbogge, Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp (Gelenkbus), Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Bonen Nordbdgge Bahnhof — Bonen Am Telgenbusch mit Anbindung Bonen Zentrum in Richtung Bonen-Nordbogge
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Anbindung Bénen Zentrum in Richtung Kamen-Heeren

Bénen Am Telgenbusch — Kamen-Heeren Denkmal

v | | ]] A A I N O S i

HE
Nl
T[Tl

s NG

So T TT j

Anbindung Bonen Férderturm und Altenbogge Frihof

MF

= AR IR
So

Betriebsleistung ‘ 82.600 km/Jahr + 54.600 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Bonen Bahnhof, Bonen-Nordbogge Bahnhof, Kamen Lenningser Stralle

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 38.700 km/Jahr als Linienbus, plus 2.800 km/Jahr als TaxiBus bei Abrufungsgrad 100%, Planungsstand
06/2019)

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhingig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrt um 07:00 Uhr morgens in Richtung Bonen Mitte ab JungholzstralRe
= Montag- bis freitagnachmittags in Richtung Bonen-Nordbogge mit Halt an Hellwegschule statt Abzweig Am Mersch

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Mitte, Lippewerk, Brambauer)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH, geplant ab Januar 2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel Vorgesehen fiir: GroRes Blindel (vgl. Kapitel 8.3.3)
Linienwege -

Fahrzeugtyp Geplant: Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot
Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24
Liinen ZOB/Hbf. — Liinen-Brambauer Verkehrshof

i ENEEER ENEENENEN

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 0 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen Hauptbahnhof, Liinen-Brambauer Verkehrshof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 69.700 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Linie ab 01/2020 fur eine Testphase fir maximal zwei Jahre vorgesehen.

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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D19 Liinen (Mitte) — Selm (Bork, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 06.07.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GrofRes Biindel
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Liinen Selm
Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Liinen Persiluhr — Selm Bf.

i | IIEEEN - INEEEE

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 48.900 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen Hauptbahnhof

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.1 (plus 37.000 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Erste Fahrt morgens ab Selm Bahnhof

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblndel GroRes Bilindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna Bf. — Unna Max-von-Laue-Strae
mF
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 5.000 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Morgens nur in Richtung Max-von-Laue-Stralle, nachmittags nur in Richtung Unna Bahnhof

= Bei Neuvergabe der Konzession, Vergabe an nur ein Verkehrsunternehmen geplant; keine Fortfiihrung der Gemeinschafts-
konzession

D79 Schwerte (Mitte) — Unna (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel Vorgesehen fiir: GroRRes Biindel (vgl. Kapitel 8.3.3)
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung 9.200 km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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D80 Bergkamen (Mitte, Weddinghofen) — Kamen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Vorgesehen fiir: GroRes Blindel (vgl. Kapitel 8.3.3)
o e |
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Linienwege & NS & | & < o

@ ® o : o o o

Bergkamen i Kamen

Fahrzeugtyp Gelenkbus (und Solobus)

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Bergkamen Busbf. — Kamen Bf.

i I

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 38.600 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: R12 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte Bergkamen Busbahnhof, Kamen Bahnhof

Anschlussgarantien Bergkamen Busbahnhof (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 1.200 km/Jahr)
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= In Bergkamen vertaktet mit Linie S81
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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D86 Schwerte (Mitte) — Unna (Mitte, Konigsborn) — Kamen (Mitte) — Bergkamen (Mitte, Riinthe) — Werne

(Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte i Unna i Kamen | Bergkamen | Werne
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Schwerte Bf. — Werne Stadthaus

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 22.000 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof, Schwerte Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Morgens nur in Richtung Werne, nachts nur in Richtung Schwerte

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R11 Linen (Wethmar, Mitte, Siid, Horstmar, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Liinen Cappenberger See - Liinen Hauptbahnhof

MF

Sa

So

Liinen KreuzstraRe/Bergkamen Potamer StraBe — Bergkamen Busbahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 395.200 km/Jahr + 500 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Umlaufverkniipfung Liinen Hauptbahnhof: R19 (Sonntag), C4 (Samstag und Sonntag)

Verkniipfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Liinen BackerstraRRe, Liinen-Siid Kirche, Liinen-PreuRen Bahnhof, Liinen Kreuz-
stralle, Bergkamen Busbahnhof

Anschlussgarantie Bergkamen Busbahnhof, Linen KreuzstraBe (vgl. Anhang F)

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Wethmar, Mitte, Suid, Horstmar, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte)

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Samstags und sonntags keine durchgehenden Fahrten zwischen Cappenberg See und Bergkamen

= Erste, dritte und flinfte Fahrt Montag- bis freitagmorgens in Richtung Wethmar mit Endhaltestelle Wethmar Mark statt Cap-
penberger See

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Eine Fahrt Samstag morgens von Liinen KreuzstralRe bis Bergkamen Busbahnhof als TaxiBus

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R12 Liinen (Alstedde, Mitte, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen-Alstedde Mitt

MF

Sa

So

e — Liinen Hauptbahnhof

N
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i
anain

MF
Sa

L

So

| B B

Betriebsleistung

‘ 166.500 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung

Bergkamen Busbahnhof: D80 (Montag bis Freitag), R13 (Samstag und Sonntag)

Verknlpfungspunkte

Liinen Hauptbahnhof, Linen BackerstraBe, Liinen KreuzstraRe, Bergkamen Busbahnhof

Anschlussgarantien

Bergkamen Busbahnhof, Liinen KreuzstrafRe (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 130.500 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= |n Linen teilweise vertaktet mit Linie C2
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R13 Bergkamen (Mitte, Overberge) — Kamen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Vorgesehen fiir: GroRes Blindel (vgl. Kapitel 8.3.3)
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Bergkamen Kamen
Fahrzeugtyp (Gelenkbus und) Solobus

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Bergkamen Busbf. — Kamen Bf.

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 156.200 Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: R12 (Samstag und Sonntag)

Verknipfungspunkte Bergkamen Busbahnhof, Bergkamen Fritz-Husemann-StraRBe (Ost), Kamen Bahnhof
Anschlussgarantien Bergkamen Fritz-Husemann-StraRe (Ost) (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 3.200 km/Jahr)
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhingig von Anderungen im Schienenverkehr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R14 Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Bockum, Hovel, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsbetriebe Hamm mbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp (Gelenkbus,) Solobus (und Taxi)

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14 |15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Werne Bf. — Werne Stadthaus

MF

Sa

So

Werne Stadthaus — Hamm Hohenhoveler StraRe
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Betriebsleistung ‘ 176.800 km/Jahr + 27.800 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Umlaufverknipfung Werne Stadthaus: S10 (Samstag und Sonntag)

Verknipfungspunkte Werne Bahnhof, Werne Stadthaus, Hamm Hohenhd&veler StraBe, Hamm Hauptbahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.1 (plus 14.200 km/Jahr) — Angabe entspricht der MaRnahme aus dem Jahr 2013, welche sich allerdings in die-
ser Form nicht zusammen mit der Stadt Hamm umsetzen ldsst.

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Sonntags in Richtung Hamm keine Fahrten zwischen 10:00 Uhr und 13:00 Uhr

= Einzelne Fahrten von/bis Amazon, einzelne Fahrten in Richtung Hamm enden bereits Stockum Ehrenmal
= |n Werne teilweise vertaktet mit Linie S10

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R19 Liinen (Mitte, Altliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte) — Lidinghausen (Mitte)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH + Regionalverkehr Minsterland GmbH bis 06.07.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Selm i Liidinghausen
Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen Persiluhr — Liinen Hbf.

Selm Bf. — Lidinghausen Busbf.
MF
Sa
So

Anbindung Cappenberger See

MEF

Sa

S0 it | | [ | NEE
Betriebsleistung ‘ 163.500 km/Jahr + 28.000 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Mitte, Altliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte) — Lidinghausen (Mitte)

Vernetzung

Verknlpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Selm Kreutzkamp, Selm Bahnhof, Lidinghausen Busbahnhof

Anschlussgarantien Selm Kreutzkamp, Liidinghausen Busbahnhof (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Verstdrkerfahrten morgens bis mittags auf einzelnen Abschnitten

= Samstagabends in Richtung Liinen nur eine Fahrt um 21:30 Uhr, Takt 60 nur in Richtung Selm
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Schwerte (Mitte, Geisecke) — Iserlohn (Hennen, Kalthof, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH, Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblndel Kleines Blindel
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Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Schwerte Bf. — Iserlohn Stadtbahnhof

MF ‘
.

So J

Betriebsleistung ‘ 282.000m/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Iserlohn-Hennen Bahnhof, Iserlohn Stadtbahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Schwerte (Mitte, Geisecke) — Holzwickede (Hengsen, Landskrone) — Dortmund (Lichtendorf)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 01.08.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Kleines Biindel
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Schwerte & Holzwickede Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Schwerte Bf. — Dortmund-Lichtendorf
MF
Sa
So

Anbindung Holzwickede-Hengsen

MF .l
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So

Betriebsleistung ‘ 118.900 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Holzwickede-Hengsen, Dortmund Lichtendorf

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= |n Schwerte teilweise vertaktet mit Linie R30

= Anbindung Holzwickede-Hengsen erfolgt als groRe Blockumfahrung (Schwerte-Geisecke — Dortmund-Lichtendorf — Holzwi-
ckede-Hengsen — Schwerte-Gesiecke)
= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R51 Unna (Mitte, Massen) — Dortmund (Wickede) — Holzwickede (Mitte, Landskrone, Hengsen, Opherdicke)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Dortmund i
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi (Gelenkbus als Verstarker an Schultagen ohne Halt Holzwickede Bahnhof)

Leistungsangebot

Gr | 4 5|6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Unna Bf. — Dortmund Dollersweg
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Dortmund Dollersweg — Holzwickede Haus Opherdicke
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Sa T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘? :
So T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T T‘T T‘T T‘T‘..T |

Betriebsleistung ‘ 161.100 km/Jahr + 102.100 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Unna Bahnhof, Unna MittelstraRe, Dortmund Dollersweg, Dortmund-Wickede Bahnhof, Holzwickede

Verkndpfungen Bahnhof, Holzwickede-Hengsen

Anschlussgarantien Unna MittelstraRRe

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 1.400 km/Jahr als Linienbus; minus 1.000 km/Jahr als TaxiBus bei Abrufungsgrad 100%)
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)
= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaBnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Anbindung UhlandstraRe montags bis freitags nur in Richtung Holzwickede-Opherdicke
= |n Unna teilweise vertaktet mit Linie C41
= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, Billmerich) — Holzwickede (Opherdicke, Hengsen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel Kleines Biindel

Linienwege

Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot
Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24
Unna Bf. — Unna Billmerich Kirche/GartenstraRRe

MF H NN
sa URIRIRIR IR IR IR Y | | | | | |

So T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T

Unna Billmerich Kirche/GartenstraBe — Holzwickede Bf.

vF D
52 ARARARARENSAS] | |
o LR LR R ERRIE

Betriebsleistung ‘ 103.100 km/Jahr als Linienbus + 18.200 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung
Verknipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof, Holzwickede-Hengsen, Holzwickede Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 6.400 km/Jahr)
= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaBnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Einzelne Fahrten mittags in Richtung Holzwickede tiber Evangelischer Kindergarten
= Montags bis freitags ca. 3 Fahrten pro Richtung tGber Zeche Alter Hellweg statt Am Ostenberg
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



290 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

_ Unna (Mitte, Konigsborn) — Kamen (Heeren)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Linienwege &o—o—o—o—o—o—ommmmﬂm
1
Unna | Kamen
& 0
ISPV
S S
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ot
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Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus (und Taxi)

Leistungsangebot
Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Unna Bf. — Kamen Heeren Denkmal
MF
Sa
So

Anbindung Indu-Center Nord
MF
Sa
So
Anbindung Alte Heide

i EIEEE NN
sa L [ [ ]

So

Betriebsleistung ‘ 213.300 km/Jahr + 100 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung

Umlaufverkniipfung Kamen Sudfeld: C23 (Montag bis Sonntag)

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof, Unna-Kénigsborn Bahnhof, Kamen Lenningser Strafle
Anschlussgarantien Unna Bahnhof (vgl. Anhang F)

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (minus 213.300 km/Jahr Linienbus, minus 100 km/Jahr bei Abrufungsgrad 100%)
= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Erste Fahrten morgens in Richtung Kamen im Takt 20

= |n Kamen vertaktet mit Linie C23, in Unna teilweise vertaktet mit Linie C43

= TaxiBus-Fahrten zwischen Gewerbegebiet Indu-Center Nord und Unna Kénigsborn Bahnhof
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, Massen) — Kamen (Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Linienwege Unna i Kamen
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Kamen
Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot
Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14 |15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Unna Bf. — Kamen Methler Lutherplatz

Anbindung Kamen Schmiedeweg
MF N
Sa
So
Betriebsleistung ‘ 179.700 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Kamen Kérnebriicke: C24 (Montag bis Sonntag)

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof, Kamen-Methler Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhingig von Anderungen im Schienenverkehr)
= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Anbindung Kamen Schmiedeweg nur in Richtung Kamen-Methler
= |n Kamen vertaktet mit Linie C24
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Werne (Nord, Mitte) — Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte, Weddinghofen) — Kamen (Mitte) — Unna

R81

(Konigsborn, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus und Taxi

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Werne Krankenhaus — Werne Stadthaus

vF | ]

Sa T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘
0 T 7T T T T T T T T T T T T T

MF
Sa
So

Bergkamen Busbf. — Kamen Markt
MF
Sa
So
Kamen Markt — Unna Bf.
MF
Sa

EEENENNANNEEERNENEEEEEENERN =

LD
o | _IEEEN

So

Betriebsleistung ‘ 626.500 Jahr + 31.50kmhr als iBubei AbrufungradO%) - o
Vernetzung

Umlaufverkniipfung Kamen Markt: C21 (Montag bis Freitag), Bergkamen Busbahnhof: R82 (Montag bis Samstag)
Verknipfungspunkte Unna Bahnhof, Kamen Bahnhof, Kamen Markt, Bergkamen Busbahnhof, Bergkamen Fritz-Husemann-

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Werne (Nord, Mitte) — Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte, Weddinghofen) — Kamen (Mitte) — Unna
(Konigsborn, Mitte)

StraRe (Ost), Werne Stadthaus, Werne Bahnhof

Anschlussgarantien Kamen Markt (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.1 (plus 8.300 km/Jahr)
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhéngig von Anderungen im Schienenverkehr)

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= |n Kamen teilweise und in Unna vertaktet mit Linie S81, in Bergkamen und Werne teilweise vertaktet mit Linie R82

= F3hrt zwischen Kamen Und Unna montags bis freitags tagstiber im Takt 15/15/30, was zusammen mit Linie S81 durchgehen-
den Takt 15 ermoglicht

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Werne (Nord, Mitte) — Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Linienwege

Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus und Taxi

Leistungsangebot
Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24
Werne Krankenhaus — Werne Stadthaus/Markt

MF

52 B i U T K

So TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘

Werne Stadthaus/Markt — Bergkamen Busbf.

MF

Sa

So

Betriebsleistung 150.200 km/Jahr + 21.500 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Umlaufverkniipfung Bergkamen Busbahnhof: R81 (Montag bis Samstag), Werne Stadthaus: D86 (Montag bis Samstag)

Verknipfungspunkte Bergkamen Busbahnhof, Werne Stadthaus

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.1 (keine Auswirkungen auf die Betriebsleistung)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= |n Bergkamen und Werne teilweise vertaktet mit Linie R81
= Einzelne Fahrten mit Anbindung Amazon und/oder Schulzentrum

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Bonen (Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 15.01.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Bonen Bénen
Fahrzeugtyp (Gelenkbus und) Solobus

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8|9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24
Bénen WoortstraBe — Kamen Denkmal

mF I
Sa
So

Betriebsleistung

\ 46.700 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung

Kamen Sudfeld: C23 (Montag bis Freitag)

Verknipfungspunkte

Bonen Bahnhof, Kamen Lenningser StralRe

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (minus 46.700 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Keine

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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S10 Liinen (Mitte, Wethmar) — Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Werne i Hamm
Fahrzeugtyp Gelenkbus (und Solobus)

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Liinen Lippe Berufskolleg — Liinen Backerstrafle

MF

Sa

So

Linen BickerstraBe — Werne Stadthaus

MF

Sa

So

Werne Stadthaus — Hamm Hbf.

MF

Sa

So

Betriebsleistung 268.800 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverkniipfung Linen Hauptbahnhof: 118 (Montag bis Sonntag), Werne Stadthaus: R14 (Samstag und Sonntag)

Verknipfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Liinen, BiackerstraRe, Werne Stadthaus, Hamm Hauptbahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.1 (minus 8.600 km/Jahr) — Angabe entspricht der MaRnahme aus dem Jahr 2013, welche sich allerdings in
dieser Form nicht zusammen mit der Stadt Hamm umsetzen l3sst.

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Montag- bis freitagmorgens von Hamm in Richtung Werne nur Takt 60

= In Werne teilweise vertaktet mit Linie R14

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Liinen (Mitte, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte, Riinthe) — Hamm (Herringen, Mitte)
Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen Bergkamen < Hamm
Fahrzeugtyp (Gelenkbus,) Solobus (und Taxi)

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Liinen Hbf. — Bergkamen Busbf.

v L L L L
Sa

So

Bergkamen Busbf. - Hamm-Herringen Quellenstrafle

v N

s IR

So

Betriebsleistung ‘ 197.400 km/Jahr + 200 km/Jahr als TaxiBus (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung

Verknipfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Bergkamen Busbahnhof, Bergkamen Fritz-Husemann-StralRe (Ost)

Anschlussgarantien Bergkamen Busbahnhof (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019
= Vgl. Kapitel 8.3.1 (plus 500 km/Jahr)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Eine Hin-/Ruckfahrt morgens von/bis Hamm Hauptbahnhof
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Eine TaxiBus-Fahrt Samstag morgens von Liinen ZOB bis Beckinghausen Kreuzstralle

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Bergkamen (Mitte, Weddinghofen) — Dortmund (Eving, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Stadtwerke Dortmund AG + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Bergkamen Q@ Dortmund
Fahrzeugtyp Gelenkbus (und Solobus)

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
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Betriebsleistung ‘ 205.600 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: C11 (Montag bis Freitag)

Verkniupfungspunkte Bergkamen Busbahnhof, Dortmund Reinoldikirche, Dortmund Hauptbahnhof

Anschlussgarantien Bergkamen Busbahnhof (vgl. Anhang F)

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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S81 Werne (Mitte) — Bergkamen (Mitte) — Kamen (Mitte) — Unna (Kénigsborn, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel GroRes Biindel

Linienwege ]

Bergkamen Werne

Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus

Leistungsangebot

Ur |4 |5 |6 | 7 8|9 10 11|12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 | 21 | 22 23| 24

Unna Bf. — Kamen Bf./StromstraRe

i I

Sa

So

Kamen Bf./StromstraBBe — Bergkamen LessingstraRRe

i ]

Sa

So

Bergkamen Lessingstrafe — Werne Holtkamp

.

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 177.100 km/Jahr

Vernetzung

Verkniipfungspunkte Unna Bahnhof, Kamen Bahnhof, Kamen Markt, Bergkamen Busbahnhof, Bergkamen Fritz-Husemann-
StraBe (Ost), Werne Markt

Anschlussgarantien Bergkamen Busbahnhof, Bergkamen Fritz-Husemann-StraRe (Ost) (vgl. Anhang F)

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (keine Auswirkungen auf die Betriebsleistung)
= Vgl. Kapitel 8.2.2 (Anderung der Betriebsleistung ist hier auch abhingig von Anderungen im Schienenverkehr)
= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MalRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= |n Kamen teilweise und in Unna vertaktet mit Linie R81, in Kamen teilweise und in Bergkamen vertaktet mit Linie D80
= Zusétzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T17 Linen (Wethmarheide) — Dortmund (Brechten)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
N & & &
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& o & & € ©
Dortmund Liinen
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Ur | 4 |5 |6 | 7 8|9 10 11]12]13|14 15 16 17 18 19 20 21 22 23| 24

Liinen An der Wethmarheide — Dortmund Brechten Zentrum

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 3.100 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen An der Wethmarheide, Dortmund-Brechten

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T30 Schwerte (Mitte) — Iserlohn (Hennen, Kalthof, Driipplingsen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis
Aufgabentrager Markischer Kreis
Linienblindel -
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Schwerte o Iserlohn
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Ur |4 |5 |6 | 7 8|9 10 11|12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 | 21 | 22 23| 24

Schwerte Bf. — Iserlohn-Hennen Heinrich-Stricker-Weg

MF i1/t 1Tttt Tor)T )T v T AT vl
52 e it 777
So ittt ||| ||| 7| 7|7

Iserlohn-Hennen Heinrich-Stricker-Weg — Iserlohn-Hennen HennigesstraRle

MF T‘T T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T‘T‘
Sa TT‘T‘T‘T‘T T‘T T‘
So

Iserlohn-Hennen Heinrich-Stricker-Weg — Iserlohn-Driipplingsen Schule

MF B ol K R R R K R

sa MURNRRERRE LRGN
So T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T‘T‘T‘T
Betriebsleistung ‘ 77.300 km/Jahr

Vernetzung

Verkniipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Iserlohn-Hennen Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= |m Schwerter Stadtzentrum aus Richtung Iserlohn nur Ausstieg, in Richtung Iserlohn nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T31 Schwerte (Mitte, Nord)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Schwerte Bf. — Schwerte Alter Dortmunder Weg

MF S DRI R

Sa

So

Schwerte Alter Dortmunder Weg — Schwerte Bf.

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ 11.900 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Haltestellen Talweg, Ostendamm und Hastingsallee nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T36 Bergkamen (Heil, Riinthe, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
W ,§3’
%é\o \<§’0 ﬂ%\s beI
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Bergkamen
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Bergkamen-Heil Kirchweg — Bergkamen-Heil Okologiestation

mF T T T T T TT T T TTTTT0T

Sa TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘TT‘T‘

So

Bergkamen-Heil Okologiestation — Bergkamen Busbahnhof

Ui T ol o o s o ol S K

T
T
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So

Bergkamen Busbahnhof — B

0]

rgkamen Nordberg

MF TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T‘T‘T‘T
Sa TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘TT‘TT‘T‘

So

Betriebsleistung 109.700 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte Bergkamen Busbahnhof

Anschlussgarantien Bergkamen Busbahnhof (vgl. Anhang F)

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Erste Fahrt morgens stadteinwarts und Fahrt um 11:45 stadtauswarts montags bis freitags nur an Ferientagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T38 Schwerte (Ergste, Reingsen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 |5 |6 | 7 8|9 10 11|12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 21 | 22 23| 24

Schwerte Ergste Bf. — Schwerte Reingsen

MF

sa T T T T TTT T T T TS TT T TT|T T T

So T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T
Betriebsleistung ‘ 51.900 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)
Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte-Ergste Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T39 Schwerte (Mitte) — Dortmund (Sommerberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte Dortmund
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Ur |4 |5 |6 | 7 8|9 10 11|12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 | 21 | 22 23| 24

Schwerte GoethestraBe/Krankenhaus — Dortmund Sommerberg Kirche

MF T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘
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So T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘
Betriebsleistung ‘ 79.600 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Bahnhof, Dortmund-Sommerberg Kirche

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahme

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T46 Unna (Mitte, Miihlhausen, Uelzen, Siddinghausen, Dreihausen, Hemmerde, Steinen)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Ur | 4 |5 |6 | 7 8|9 10 11]12]13|14 15 16 17 18 19 20 21 22 23| 24

Unna Bf. — Steinen 18/Moskau

Ui L EEEIE R R R R R R EIEE

sa o ol ol K i

So

Betriebsleistung ‘ 160.900 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verkniuipfungspunkte ‘ Unna Bahnhof, Unna In den Bruchgérten, Unna-Hemmerde Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Montags bis freitags erste Fahrt morgens ab Unna Bahnhof
= Zusétzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T47 Holzwickede (Ost) — Unna (Massener Heide, Massen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Holz- Unna
wickede
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Unna-Massen MittelstraBe — Unna-Massen Am Stuckenberg

MF T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T‘T‘
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So

Unna-Massen Am Stuckenberg — Holzwickede Schone Flote

Ui o el i ol s o i
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So

Betriebsleistung 40.600 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verkniupfungspunkte Unna Mittelstralle

Anschlussgarantie Unna MittelstraRe (vgl. Anhang F)

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.2 (plus 29.800 km/Jahr als TaxiBus bei Abrufungsgrad 100%)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten samstagsnachmittags nur in Richtung Unna-Massen
= |n Ortszentrum Massen aus Richtung Holzwickede nur Ausstieg, in Richtung Holzwickede nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T48 Unna (Afferde, Massen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentréager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 |5 |6 | 7 8|9 10 11|12]13|14 15 16 17 18 19 | 20 21 | 22 23| 24

Unna-Afferde Friedhof — Unna-Massen MittelstraRe
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So

Betriebsleistung ‘ 40.400 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte Unna-Massen Bahnhof, Unna MittelstralRe

Anschlussgarantien Unna MittelstralRe (vgl. Anhang F)

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Zusatzliche Fahrten montags bis freitags zwischen 07:00 Uhr und 08:00 in Richtung Unna-Massen
= |n Richtung Unna-Massen an Haltestelle Kleistralle nur Ausstieg
= Zusétzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T52 Selm (Mitte) — Nordkirchen (Mitte, Stidkirchen) — Werne (Varnhével, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
Linienblndel nicht zugeordnet
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Selm ! Nordkirchen ! Werne
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Selm Zentrum — Werne Stadthaus

MF I I ettt R R

Sa T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T
So

Betriebsleistung ‘ 35.100 km/Jahr im Kreis Unna
Vernetzung

Verkniuipfungspunkte ‘ Selm Bahnhof, Werne Stadthaus

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusétzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= |n Selm aus Richtung Nordkirchen nur Ausstieg, in Richtung Nordkirchen nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



310 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

T53 Selm (Mitte, Bork, Cappenberg) — Werne (Varnhovel, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH + Regionalverkehr Minsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Selm Kreutzkamp — Werne Solebad
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Betriebsleistung ‘ 68.500 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte Selm Bahnhof, Selm Kreutzkamp, Werne Stadthaus

Anschlussgarantien Selm Kreutzkamp (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Erste Fahrten montags- bis samstagsmorgens ab Selm Bahnhof
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Montags bis samstags erste Fahrt in Richtung Werne ab Selm Bahnhof, letzte Fahrt in Richtung Selm bis Selm Bahnhof

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T55 Werne (Mitte, Horst, Herbern, Wessel) — Ascheberg (Capelle)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
Linienbindel -
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Werne | Ascheberg
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8 9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Werne Stadthaus — Capelle Bf.
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So

Betriebsleistung ‘ 34.000 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Werne Stadthaus, Ascheberg-Capelle Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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157 Selm (Mitte) — Olfen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
Linienbindel -
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Selm i Olfen
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 s |6 |7 8 9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Selm Schulzentrum — Olfen Wolfhelmgesamtschule

MF T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘T‘T T‘T T‘T‘T T‘
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So

Betriebsleistung ‘ 15.800 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Selm Bahnhof, Olfen Oststrale

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahme

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Haltestellen in Selm in Richtung Olfen nur Einstieg, in Richtung Selm nur Ausstieg
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T61 Frondenberg/Ruhr (Bentrop) — Wickede (Ruhr) (Wiehagen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach GmbH & Co. KG bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Soest
Linienbindel -
@
6@’
st 3 N
z"‘\@ @ &\&% ‘2@0 ‘0&0
6‘\' 2 @ ) Q> & e‘}' &
& & & § & & & o & &
Linienwege o & S S & 59 $ & & N
< & & & ¥ & <® & P ¢t F
Frénden- Wickede (Ruhr)
berg/
Ruhr
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Gr | 4 5|6 |7 8 9 10 11 12 13|14|15 16 17|18 19 20 21 22 23 24

Bentrop Feuerwehr — Wickede Bf.

MF T‘TT‘TT‘T‘T‘T‘TT‘F T‘F‘TT‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘
sa 7T 7T 7T T 7T T 7T 7
So

Betriebsleistung ‘

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Frondenberg-Bentrop Feuerwehr, Wickede Bahnhof

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Fahrten um 15:00 Uhr und 16:00 in Richtung Frondenberg-Bentrop nur an Ferientagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T93 Bonen (Mitte, Westerbonen, Osterbonen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
S
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Bonen
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Boénen Bf. — Osterbdnen PoilstralRe (Sid)

MF BREEEEE 0 0 EHEE O EEE

Sa T‘TT‘T‘T‘T‘TT‘T T‘T‘T T‘T T‘T‘T‘
So

Betriebsleistung ‘ 30.500 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Bonen Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T138 Schwerte (Mitte, Villigst)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbh bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
>
S N
<® @& N
& ® P O
R \6\0 \ng’ \‘QQ’ &(‘l{. 0{‘:
Linienwege & & & I o® N
Q_\) 09 OG) Q—o & @\'%
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Schwerte
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr‘4 ‘ 5 ‘ 6 ‘ 7 ‘ 8 ‘ 9 ‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24
Schwerte Bf. - Villigst

MF
Sa

So

Betriebsleistung ‘ 4.000 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Schwerte Ruhrtalmuseum

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T620 Werne (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
A A
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Werne
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot
Uhr‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15‘16‘17‘18‘19‘20‘21‘22‘23‘24

Werne Mitte — Werne Nibelungenring
MF
Sa
So

Betriebsleistung ‘ 2.500 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Werne Stadthaus

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Anbindung Stadtring Unna nur in Fahrtrichtung Frondenberg/Mitte
= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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|  Liniensteckbriefe Nachtverkehr

Nachfolgend ist fur jede Bus- und Bedarfslinie des Nachtverkehrs, welche mindestens eine Halte-
stelle im Kreis Unna bedient, ein Liniensteckbrief angelegt. Es folgen zuerst in aufsteigender Rei-
henfolge die Linien ohne Buchstaben in der Linienbezeichnung. Anschliefend folgen die Linien,
welche mit einem Buchstaben beginnen, in alphabetischer Reihenfolge. Die Liniensteckbriefe zei-
gen das Angebot mit Stand 04/2019.

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 06 | 07 | 08

MF

Sa

So

Betriebsleistung ‘ Keine Angabe

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Linen Hauptbahnhof, Liinen-PreuBen Bahnhof, Linen-Brambauer Verkehrshof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Unterschiedliche Abfahrtszeiten in Ortsteilen

AST Schwerte — Iserlohn

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH, Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 30.11.2019
Aufgabentrager Markischer Kreis

Linienbindel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung Keine Angabe

Vernetzung

Verknipfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Abfahrten erfolgen vom Bahnhof Schwerte nur Richtung Stadtgebiet Iserlohn
= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot
Uhr‘22‘23‘00‘01‘02‘03‘05‘06‘07‘08
Abfahrten aus Kamen Mitte

MF
Sa
So

Abfahrten aus Kamener Stadtteilen
MF
Sa
So

Betriebsleistung ‘ Keine Angabe

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Kamen Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten erfolgen von den Abfahrtshaltestellen Bahnhof, Markt, Jugendfreizeitzentrum (alle Mitte), HeimstraRe (Methler),
Schulzentrum, Pertheswerk (alle Sidkamen) und Kathe-Kollwitz-Schule (Heeren) in das Gebiet der Stadt Kamen und Gemein-
de Bbnen

= Unterschiedliche Abfahrtszeiten in Ortsteilen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Nacht-AST Menden — Frondenberg/Ruhr

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel Kleines AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung 2.900 km/Jahr im Kreis Unna
Vernetzung

Verknlpfungspunkte Menden Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Abfahrten erfolgen von Menden Nordwall nur Richtung Stadtgebiet Fréndenberg/Ruhr

Nacht-AST Unna - Bonen/Frondenberg/Holzwickede/Kamen-Heeren

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes AST-Biindel + Kleines AST-Biindel*

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung Keine Angabe

Vernetzung

Verknlpfungspunkte Unna Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

! Fahrten Richtung Stadtgebiet Fréndenberg/Ruhr in Zukunft Kleines AST-Biindel, alle anderen Fahrten GroRes AST-Biindel
= Abfahrten um 00:00 Uhr nur in Richtung Stadtgebiet Frondenberg/Ruhr

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.08.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung k. A.

Vernetzung

Verkniipfungspunkte Werne Stadthaus

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Abfahrten erfolgen von Werne Stadthaus in das Stadtgebiet Werne

_ Liinen (Mitte, Lippholthausen, Brambauer)

Liniencharakteristika
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Liinen
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblndel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | 05 | 06 | 07 | 08

MF

Sa

So

Betriebsleistung 6.800 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverkniipfungen Linen Hauptbahnhof: N2 (Samstag und Sonntag)
Verknipfungspunkte Linen Persiluhr

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Mitte, Alstedde)

Liniencharakteristika
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Liinen

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08

MF

Sa

So

Betriebsleistung 2.800 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverkniipfungen Linen Hauptbahnhof: N1 (Samstag und Sonntag)

Verknipfungspunkte Linen Persiluhr

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Dortmund (Mitte) — Liinen (Gahmen, Siid, Mitte, Wethmar)

Liniencharakteristika
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Dortmundl?o Liinen

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 06 | 07 | 08

MF

Sa

So

Betriebsleistung 14.600 km/Jahr

Vernetzung

Verknlpfungspunkte Dortmund Reinoldikirche, Dortmund Schulte-Rédding U, Liinen JagerstraRe, Liinen Persiluhr

Anschlussgarantien Linen JagerstralRe, Liinen Persiluhr (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Letzte Fahrt in Richtung Dortmund endet Dortmund Schulte-R6dding
= Franz-Zimmer-Siedlung in Richtung Liinen nur Einstieg, in Richtung Dortmund nur Ausstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Mitte, Stid, Horstmar, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Weddinghofen, Mitte, Overber-
ge, Riinthe) — Werne (Mitte) — Liinen (Wethmar)

Liniencharakteristika
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Bergkamen i Werne Liinen Werne
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 06 | 07 | 08
MF
Sa
So
Betriebsleistung 15.700 km/Jahr
Vernetzung
Verkniipfungspunkte Linen Jagerstralle, Werne Stadthaus
Anschlussgarantien Linen JagerstralRe (vgl. Anhang F)

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Uberwiegend keine durchgehenden Fahrten zwischen Werne und Liinen-Siid

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Mitte, Nordliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte)

Liniencharakteristika
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Liinen i Selm
Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 06.07.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Grofes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 06 | 07 | 08
MF
Sa
So
Betriebsleistung 11.000 km/Jahr
Vernetzung
Verknipfungspunkte Linen Persiluhr
Anschlussgarantien Linen Persiluhr (vgl. Anhang F)

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Lichtendorf) — Schwerte (Geisecke, Mitte)

Liniencharakteristika
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Schwerte Dortmund
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GrofRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 06 | 07 | 08
MF
Sa
So
Betriebsleistung 7.900 km/Jahr
Vernetzung

Umlaufverkniipfungen Schwerte Bahnhof: N32 (Samstag und Sonntag)

Verknipfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Schwerte (Mitte, Holzen, Westhofen, Ergste, Villigst)

Liniencharakteristika
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Schwerte
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblndel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung 10.300 km/Jahr

Vernetzung

Umlaufverknipfungen Linen Hauptbahnhof: N31 (Samstag und Sonntag)

Verknlpfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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NE1 Dortmund (Mitte, Eving, Brechten) — Liinen (Brambauer)
Liniencharakteristika
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Dortmund ! Liinen
Konzessionar Dortmunder Stadtwerke AG bis 30.06.2028

Aufgabentrager Stadt Dortmund

Linienblndel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Uhr

MF

Sa

So

Betriebsleistung 5.000 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte Dortmund Reinoldikirche

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Dortmund (Horde, Berghofen) — Schwerte (Nord, Mitte)

Liniencharakteristika

Dortmund
Konzessionar Dortmunder Stadtwerke AG bis 30.06.2028

Aufgabentrager Stadt Dortmund

Linienblindel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot
Uhr
MF
Sa
So
Betriebsleistung 7.000 km/Jahr

Vernetzung

Verknipfungspunkte Dortmund-Hérde Bahnhof, Schwerte Bahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Selm (Mitte) — Ludinghausen (Mitte)

Liniencharakteristika
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Selm Ludinghausen
Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienblindel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 17 | 18 | 19 | 20 |21 | 22 | 23 | 00 | 01 | 02 | 03 | 04 | 05
MF
Sa
So

Betriebsleistung ‘ 3.800 km/Jahr im Kreis Unna

Vernetzung

Verknipfungspunkte ‘ Lidinghausen Busbahnhof

MaRBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnhahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

= Verkehrt nur in Nachten von Samstag auf Sonntag
= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 60 Takt 20/40 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T81 Unna (Mitte, Konigsborn) — Kamen (Mitte) — Bergkamen (Weddinghofen, Mitte)

Liniencharakteristika

Bergkamen Kamen

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 |02 03 04|05 | 06 0708 |

Unna Bahnhof — Kamen Markt

MF

Sa

So

Kamen Markt — Bergkamen Busbahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung 11.300 km/Jahr (bei Abrufungsgrad 100%)

Vernetzung

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof, Kamen Bahnhof, Bergkamen Busbahnhof

MaBnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Vgl. Kapitel 8.2.3 (keine detaillierteren Angaben, da perspektivische MaRnahme)

Anmerkungen und FuBnoten zum StatusQuo-Angebot

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



